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Sammanfattning
Region Kronoberg har av Trafikverket beretts tillfille att avge yttrande over
ovanstiende remiss.

Svar ska limnas till ndringsdepartementet senast den 29 februari 2016. Inriktningsunderlaget
och inlimnade remissvar kommer att ligga till grund for infrastruktur propositionen, vilken
forvintas komma i slutet av dret. Genom infrastrukturpropositionen kommer Trafikverket
att f uppdrag att uppritta en nationell plan och Region Kronoberg 1 egenskap av
lansplaneupprittare fi uppdraget att uppritta ny linstrasportplan for perioden 2018 — 2029.
Lanstransportplanen, it efter att den antagits av regeringen, Region Kronobergs uppdrag till
Trafikverket att utveckla lanets infrastruktur.

Region Kronobergs svat pa inriktningsplaneringen bygger pid gemensamma stallningstaganden
utifrin det sydsvenska positionspapperet “Ett enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige”, vilket
ar framtaget gemensamt av Sydsveriges sex regioner; Jonkoping, Kronoberg, Kalmar, Blekinge,
Skine och Halland. Det sydsvenska positionspapperet bifogas detta remissvar som bilaga.

Region Kronoberg limnar yttrandet som ansvarig for samordningen av det regionala
tillvaxtarbetet, linsplaneupprittatre och som ansvarig f6r den regionala kollektivtrafiken.
Yttrandet bygger pa fortlopande samverkan med kommunerna i tjainstemannagruppen for
infrastruktur, niringslivet och andra aktorer i regionen.

Med anledning av att Trafikverket adresserat underlaget for ovanstdende remiss, till
Landstinget Kronoberg, vill vi upplysa om att sedan den 1 januari 2015 har Landstinget 1
Kronobergs lin slagits ssmman med Regionférbundet s6dra Smiland (tidigare
lansplaneupprittare) till Region Kronoberg.

Sammanfattning av synpunkter

- For att klara behoven och malsdttningarna med den lingsiktiga
infrastrukturplanetingen behévs en betydande héjning av anslaget till infrastruktur.

- For att en acceptabel standard ska kunna hallas pa det regionala och enskilda vagnitet
och for att satsningar pa cykelvigar, hallplatser och samakningsparkeringar for
kollektivtrafik ska uppritthéllas, maste anslaget till lanstrasportplan héjas drastiskt.

- Den nuvarande tigtrafiken mellan Vixjo och Alvesta, skapar kapacitetsproblem med
bristande punktlighet som f6ljd. Byggandet av dubbelspér mellan Alvesta och Vixjo
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maste paborjas nu och i samband med de nya stambanotna maste aven strackan
Alvesta-Virnamo bli dubbelspir.

- Atgéirda iterstiaende delar av Viag 25, si 100 km/h blir gillande hastighet mellan
Kalmar och Halmstad

- Porstirk S6dra stambanans kapacitet genom att bygea bort plankorsningar, bygga
forbigangsspar och dteruppritta kvalitén. Stambanan maste vara siker och tillganglig
for bide fjirr-, regional- och godstrafik.

- Inritta ett sdrskilt stod for forstirkning av broar och birighet pé vig, infér ett eventuellt
inforande av 74 tons lastbilar.

- Bygg sydostlanken for att skapa utrymme pa s6dra stambanan och f6r att uppritta en
bra kommunikation fran Karlshamns hamn.

- Starta planeringen for att forstirka hela Kust till kust banan Kalmar-Virnamo, sd att
200 km/h blir méjlig framfart.

- De nya stambanorna maste planeras och anslutas till anslutande sidobanor och
regional kollektivtrafik. Byggandet maste 16sas utan paverkan av anslaget till 6vrig
infrastruktur

- For att utveckla tagtrafik pa Markarydsbanan bor infrastrukturinvesteringar goras till
straket Hassleholm-Markaryd-Halmstad.

- Region Kronoberg set ocksi ett behov av samordning och samhandling mellan digitala
infrastrukturen och transportinfrastrukturen.

Synpunkter

Ett enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige

Sydsveriges sex regioner; Jonkoping, Kronoberg, Kalmar, Blekinge, Skiane och Halland samverkar
for ett helhetstinkande pa samhallsutvecklingen. Infrastrukturen kinner inga grinser men satter
dock 1 alltfor hog grad grinser i vardagen for minniskors mojligheter att na en storre
atbetsmarknad och niringslivets behov av transporter. Genom samverkan vill vi med vil
omhindertagen och forbittrad infrastruktur astadkomma en utveckling som starker Sydsverige.
Har bor 26 % av landets befolkning och en vasentlig del av svensk export och import passerar via
Sydsveriges hamnar och Oresundsbron. Funktionell infrastruktur i Sydsvetige har betydelse for
hela Sverige.

Sydsveriges gemensamma prioriteringar kan sammanfattas som nodvindig utveckling inom tre
omraden;

Intetregional tillginglighet - snabb utbygenad av tva nya stambanor som kopplar an till
befintliga Vistkustbanan, Sédra stambanan och anslutande sidobanor.

Sammanknutet Sydsverige - utveckling och underhill av jarnvigar och vigar som stodjer den
flerkdrniga ortsstrukturen med tillvixtmotorer, kirnor och deras omland.

Konkurrensmissiga och hallbara godstransporter - 6kad transportkapacitet for effektiva
och klimatsmarta transporter for niringslivet.

De sex linens enighet angiende de tre prioriterade omradena syftar till att:
e Skapa en vilfungerande helhet som korrigerar brister i nuvarande transportsystem
e Utnyttja gjorda och planerade investeringar pa bésta sitt
e Undantdja flaskhalsar i det internationella, nationella och regionala transportsystemet
e Forbittra pendlingsmojligheter med konkurrenskraftiga restider och se till hela resan-
perspektivet
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*  Koppla samman arbetsmarknader foér att 6ka sysselsattningen och fraimja
kompetensforsorjning

¢ Skapa en integrerande infrastruktur med fokus pa boende och tillginglighet

*  Koppla samman stad och landsbygd

* DPlanera for en klimatsmart kollektivtrafik och infrastruktur

* Utveckla en granséverskridande kollektivtrafik och infrastrukturplanering

Del 1, Region Kronobergs syn pa hur transportsystemet bor utvecklas

I det foljande redogor vi for vad prioriteringarna 1 positionspappetet innebir for Region
Kronoberg och hur en nationell planering av infrastrukturen kan bidra tll utveckling i
Kronoberg och for Sverige.

Interregional tillgidnglighet
Snabb utbygenad av tvd nya stambanor som kopplar an till befintliga V'dstkustbanan, Sodra stambanan och

ansintande sidobanor.

Kronobergs lin har tillsammans med 6vriga Sydsverige ett strategiskt lige i Sverige med nira
koppling till sival 6vriga Europa som Milardalen och Vistsverige. Tillgingligheten till Sveriges tre
storstadsomraden ar mycket viktig. En av de viktigaste satsningarna for framtiden ar etableting
och utbyggnad av nya stambanor i Sverige, dir Sydsverige paverkas av alla delar av det planerade
hoghastighetsnitet. De nya stambanorna maste planeras och utvecklas nira samordnat med
anslutande sidobanor och regional tagtrafik. Sydsverige har ett val utbyggt trafiksystem med
regionaltig (Oresundstig) och lokaltig som samverkar med fjirrtagen. Genom samordning med
stambanorna for héghastighetstig och regionala tig for hogre hastighet finns utékade mojligheter
for tagsystemet att bidra till n6dvindig arbetsmarknadsforstoring.

Trafikverket konstaterar i inriktningsunderlaget att forbittringar av sidobanorna etrfordrar
investeringar. Region Kronoberg vill framhalla atgarder pi Kust-till-kust-banan och att det for
vissa delar dven byggs dubbelspar och di framfor allt straickan Vixjo - Alvesta. Vi anser att detta
inte kan vanta utan maste ske snarast mojligt, da bristerna pa delar av banan ér stora redan idag.
Atgirder pa Kust-till-kustbanan, frimst 6ster om Alvesta, ar oberoende av var
hoghastighetsbanan kommer att dras. Medel for de nya stambanorna maste 16sas utanfor
anslagsramen 1 nationell plan och det dven de anslag som idag ir lasta till hoghastighets banor i
gillande plan detta for att mojliggora atgirder pé anslutande sidobanor.

Vi betonar vikten av att borja bygga ut stambanan frin Malmé/Lund, samt jarnvagsstrackan
Sydostlinken frin kombiterminalen i Almhult till Blekinge kustbana, for att avlasta Sédra
stambanan genom Skane. Det dr svirt att se hur den prognosticerade trafikékningen av resor och
godstransporter ar 2030 annars ska kunna rymmas pd denna hart belastade stricka.

Kopplat till jarnvagsinfrastrukturen pa Kust-till-kustbanan och till S6dra stambanan finns 1
Kronobergs lin enbart pa Sodra stambanan 6 bevakade plankorsningar. Férutom att dessa
korsningar dr en sikerhetsrisk dr det ocksa ett patagligt hinder f6r vig infrastrukturen. Flera
korsningar har tagits bort, men arbetet for att fa bort resterande farliga korsningar méste fortsatta
och intensifieras.

Tillsammans med 6vriga regioner svarar Region Kronoberg for regional- och lokaltigstrafiken.

Det ir ett stort dtagande inom ramen fOr regionens skattebas. Region Kronoberg har tillsammans
med kommunerna Alvesta, Markaryd, Vixj6 och Almhult genom EU-projekt, medfinansieting
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och forskottering till Trafikverket under de senaste dren okat antalet jarnvigsstationer 1 linet frin

6 dll 11.

Staten behover rikta insatser for att 6ka kapaciteten och for att pa sikt kunna 6ka hastigheten till
200 km/h pa Kust-till-kustbanan, 1 och utanfér Kronobergs lin, for kortare restider till ny
stambana. Kust-till-kust banan och Sédra stambanan miste ocksa fi anslutning till ny stambana,
dvs. att trafikeringen kan ske utan byte fér reseniren. Utéver det maste staten fortsatta sitt arbete
for en robust S6dra stambana f6r person och godstrafik.

Sammanknutet Sydsverige
Utveckling och underhall av jarnvégar och végar som stodjer den flerkdrniga ortsstruktnren med tillvixtmotorer,

kdrnor och deras omland.

I Kronoberg och i vara grannregioner finns en flerkirnig struktur med tillvixtmotorer, regionala
kirnor och till dessa kopplade mindre titorter och landsbygd. Denna struktur ar en tillging som
ger valfrihet och robusthet for foretag och invanare. Men detta bygger pa att regionen och
regionerna knyts samman genom god tillginglighet. Okade méjligheter till pendling genom
utbyged kollektivtrafik forstorar och bygger samman arbetsmarknadsregionen vilket forbattrar
matchningen pé arbetsmarknaden och leder till en ligre arbetsloshet. Detta gynnar alla invéinare
men sarskilt svagare grupper som i hogre grad ir beroende av kollektivtrafik for sin pendling. En
fortsatt utveckling av regionen bygger pa att trafiken kan fortsitta utvecklas genom att erbjuda
fler resenirer héllbara resmojligheter. Trafikverkets konstaterar insiktsfullt i inriktningsunderlaget
att "Mindre titorter och omgivande landsbygd med god tillganglighet genom effektiva
anknytande system vaxer om de kan erbjuda attraktiva livsmiljoer och samtidigt ge tilltrade till en
storre arbetsmarknadsregion”. Enligt Kronobergs utvecklingsstrategi 2015-2025 beh6vs snabba
och komfortabla resor for att regionen ska kunna utveckla platser, orter, stider och regioner
genom att komplettera och dra nytta av varandra.

Aven om Region Kronoberg ir centralt placerat i sédra Sverige konstaterade OECD 2011 i
Tertitorial -Review att Kronoberg tillsammans med Kalmar och Blekinge har, i jamférelse med
Sverige 1 6vrigt, luckor 1 infrastrukturen. Att det finns begrinsningar i infrastrukturen minskar
mojligheten att dra fordel av liget ndra Europa och paverkar den interna dynamiken inom
regionen. OECD-rapporten bekriftades ocksé i Trafikverkets Kapacitetsutredning infor
planperioden 2014 — 2025. 1 inriktningsunderlag borde kapacitetsutredningens slutsatser,
framforallt gillande vagnitet, har getts en storre koppling till inriktningsplaneringen.

Aven om Kronobergs lin ir ett relativt glesbefolkat lan ligger cirka 90 % av lianets arbetsplatser i
ndgon av de sex transportstraken som korsar lanet. I samma strak finns ocksa 85 % av lanets
befolkning. Detta ar transportstrik som ansluter till vira grannas tillvixtmotorer och regionala
kirnor. I nationell plan finns E4 som snart ska atgirdas och RV 25 bide 1 6stlig- och
vastligriktning som delvis har atgardas, men dar fler atgirder behovs. Av det totala trafikarbetet 1
Kronobetgs lin sker ca 40 % péd dessa bada nationella vagar. Av de regionala vagarna, vars
utveckling finansieras av linstransportplanen, ar det vagarna 23, 27 och 30 som har stérs behov
av atgarder. Trafikarbetet pd dessa och 6vriga regionala vigar (exkl. kommunala gator) utgors i
linet av cirka 60 %.

Utéver behovet av atgirder pa de storre straken finns ett stort behov av dtgirder pa det mindre
vagnitet dels for att kunna knyta samman de vardagliga resorna med bil och kollektivtrafik fran
tillvaxtmototetr och de regionala kirnorna med sitt omland och dels f6r skogsindustrin och for
ovriga natingslivets transporter. I en utredning fran Trafikverket konstateras att det finns
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atgirdsbehov pi storleksordningen 325 — 550 miljoner kronor for enbart breddning av linets
mest prioriterade minder vigar.

Den planerade hastighetséversynen innebir att hastigheten pé flera av linets vigar kan komma att
siankas, vilket skulle innebira visentligt forsimrade mojligheter till sammankoppling av
Sydsveriges regionala kirnor och tillvixtmotorer. En grov uppskattning ar att minst en miljard
kronor behévs 1 investeringar for att bibehélla dagens hastighetsniva.

I egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet har vi ansvar for att utveckla lanets kollektivtrafik,
vilket sls fast 1 det nyligen antagna trafikférsorjningsprogrammet 2016-2025. I programmet finns
flera satsningar, alltifrin att ytterligare starka de starka straken till att utveckla nartrafik for att
moéjligedra forbindelserna mellan stad och land. Ambitionen ar att resandet skall 6ka med minst 3
% per ar. For att kunna genomfora detta kravs insatser 1 infrastrukturen i form av nya hallplatser,
forbattring for gang och cykel dll hillplatser, stationsombyggnader, framkomlighetsatgarder for
bussar med mera.

Cykelvigniten blir succesivt fler och battre. Under 2016 kommer arbetet med en regional
cykelstrategl att paborjas. Syftet dr att med en bred ansats tydliggora vilka dtgarder som krivs for
att mojliggora en 6kad och mer trafiksiker cykling i Kronoberg. Milet ar bl.a. att cykeln ska bli
det naturliga transportmedlet for kortare resor, att utveckla kollektivtrafikens bytespunkter till
noder for cykeltrafik och att 6ka cykelturismen. Under 2016 kommer bl.a. den nationella
cykelleden Sydostleden att invigas. For att utveckla cykelvagnitet ges medel till kommunerna frin
linstransportplanen, pa motsvarande satt bidrar kommunerna till att forbattra vardagscykling pa
det statliga vagnitet. Ett prioriterat arbete for linet dr att skapa cykelvagar i anslutning till de
mittseparerade vigarna.

I inriktningsundetlaget ges forbittringar av kollektivtrafik och ging- och cykelvigar stor betydelse
for minskade miljoproblem i stader och for bidrag till minskad klimatpaverkan. Vi hiller med om
detta och men vill betona att ckonomiska realiteter ofta sitter grinsen for att utveckla
kollektivtrafik och cykel som fordonsslag.

Inriktningsundetlaget har sin huvudinriktning kopplad till utveckling som berdr den nationella
planen och detta med all ritt. Men vi vill uppmiarksamma att majoriteten av investeringarna som
kopplas till cykel och busstrafik samt investeringar i vignitet som 60 % av linets trafikarbete
utfors pa, finansieras via anslag frin linstransportplanen. Trafikverket foreslar ocksa att medlen
frin linstransportplanen ska kunna finansiera jarnvigsinvesteringar. I forslag pa tilldelning av
medel enligt O-alternativet ar 12 % dvs. 35 av 281 miljarder kronor avsatt till landets 21
linstransportplaner. Fér Kronobergs del borde detta bli drygt 700 miljoner kronor. Vir
uppfattning ar att Trafikverket 1 inritningsunderlaget alltfor svagt har beskrivit de regionala
planernas betydelse for transportinfrastrukturen. Vidare ar Region Kronoberg kritisk till att
linstransportplanerna ska samfinansiera atgarder som direkt ligger under statligt ansvar, dven om
undantag 1 enstaka fall kan forekomma.

Konkurtensmissiga och hallbara godstransporter
Okad transportkapacitet for effektiva och klimatsmarta transporter for néringslivet.

Sveriges petifera lage i forhéllande till flera tunga marknader for utrikeshandel innebar att effektiv
infrastruktur och logistik 4r av sirskild betydelse for landet. Sydsveriges strategiska lige gor att en
stor del av Sveriges import och export passerar genom omradet varje 4r. Flera viktiga hamnar,
flygplatser och andra knutpunkter av nationell och internationell betydelse finns i Sydsverige.
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De globala handelsmoénstren forindras och handeln vixer snabbt 1 relation mot centrala och 6stra
Europa och mot Asien. Idag saknas viktiga linkar mellan s6dra Sverige och prioriterade TEN-T-
korridorer i de baltiska linderna och Polen. Om svensk industri ska kunna vixa och skapa
arbetstillfallen och samtidigt klara utslippsmalen av vixthusgaser ar 6kade intermodala
transporter mellan jarnvig och sjéfart en férutsittning. EU-linderna p4 andra sidan Ostersjon
bygger ut sitt transportnit. I ett dstersjoperspektiv ar ocksa arbetet med Motorways of the Sea
viktigt och bor utvecklas. Genom det kan TEN-T — korridoren genom Sverige i stomnatet
Skandinavien-Mediterranean knytas samman med TEN-T korridorerna pi kontinenten. Detta
berér hamnarna i Sydsverige, samt vig- och jirnvigsnitet som kopplar till hamnarna. EU:s
Ostersjostrategi 4r ett viktigt styrdokument for arbetet kring Ostersjon.

Jarnvigsstrickan, Sydostlinken, mellan kombiterminalen i Almhult pi Sédra stambanan och
Olofstrom ar helt avgorande f6r Volvo Cars tunga transporter av platdetaljer till
sammansittningsfabriker i Sverige och utomlands. Bygger man ut Sydostlinken till Blekinge
kustbana skulle den bli till en viktig godsjirnvig. Man far en helt ny systemlosning for
godstransporter i sydostlig riktning. Industrin ser stora mojligheter i att 6verfora gods som idag
gir pa vig till jirnvig via Sydostlinken. Kombiterminalen i Almhult skulle kunna utvecklas och ge
méjlighet for till exempel IKEA att fora 6ver mer av sina varufléden till jarnvag och fartyg.
Funktionaliteten i jarnvagsnatet Okar genom att Sydostlinken knyter samman TEN-T kotridoren
genom Sverige med de TEN-kortidorer som ansluter till hamnar pa andra sidan Ostersjon.

I Sydsverige finns en stark skogsniring. Kronobergs lin ér ett skogs- och landsbygdslan dar
mianga transpotter maste ske pi mindre vagar. For jord- och skogsbruksniringarna ar det
vasentligt att linet uppritthaller ett tllrickligt bra vignit for tunga transporter av till exempel
timmer. Region Kronoberg har darfor en viss oro 6ver att Trafikverket i inriktningsundetlaget
framhaller en anpassning av vagnatet for 74 tons lastbilar som en klimatatgird, dvs. en 6kning
frin dagens 60 ton. Vi ifrigasatter inte att det kan finnas en miljonytta med dtgirden, men stiller
sig skeptisk till det breda inforandet. Trafikverket konstaterar att stora mangder broar och
vagkroppar behéver forstirkas tll stora kostnader. Kostnader som kan komma att tas frin for
linet viktiga birighetsitgirder samt att det kan innebira att linstransportplanens medel blir ldsta
till atgarder pd vigar som idag ir relativt bra.

Del 2,Region Kronobergs synpunkter pa Trafikverkets inriktningsunderlag
Trafikverkets material redovisar ett brett spektrum av transportpolitiska fragor. Nedan lamnas
synpunkter pa inriktningsunderlaget som inte direkt kan kopplas till de sex sydsvenska linens
gemensamma huvudprioritering.

Trafikokning
Trafikverket riknar med att bide person- och godstransporter kommer att 6ka kraftigt fram till

2030 och att 6kningen fottsatter mot 2050. Detta giller i alla de atgirdsalternativ som analyseras.
Det innebir generellt sett att behoven av insatser okar savil for att uppratthalla den
kapacitetsmissiga funktionen som att begrinsa miljopaverkan och dtgirda slitaget pd
anliggningarna.

Trafikverket diskuterar olika trender och stora samhaillsférindringar som kan leda till
systemskiften inom transportomridet sdsom automatisering, digitalisering, e-handel, urbanisering,
utveckling av ett mera tjanstebaserat sitt att resa mm. Det hade varit intressant att ocksd se
kvantitativa analyser av potentialen for hur dessa férindringar kan paverka transporterna.
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Prognoserna ar generella for hela landet. Utvecklingsférutsittningar, forvintad trafikutveckling
och insatser for att forindra transportsystem och resande kommer att avvika frin dessa trender i
olika delar av landet och pi olika linkar och noder i nitet. Region Kronoberg ifrigasitter ocksi
den kraftiga trafikutvecklingen som Trafikverket foresktiver i underlaget

Ett transportsystem utan nettoutslipp av klimatgaser

Omstillning till 1angsiktigt hallbara 16sningar 4r en av de stora utmaningarna for
transportsystemet. Trafikverkets material innehéller en intressant analys som bygger pa en stark
tilltro till teknisk utveckling och till ekonomiska styrmedel. Byggstenarna ar energieffektivisering,
overging till fossilfria brinslen inom vigtrafiken samt utveckling av ett transportsnilt samhille.
Man menar att det ar mojligt att uppna ett vigtrafiksystem utan utslapp av klimatgaser omkring
2040 och att detta kan ske utan allvarliga konsekvenser for andra transportpolitiska mal. Regering
och riksdag har sedan tidigare beslutat om visionen att Sverige ska ha nollutslipp av klimatgaser
2050 och en fossiloberoende fordonsflotta 2030.

Trafikverkets slutsatser bygger pi en optimistisk syn pé teknisk utveckling och pa mojligheterna
att implementera och stéilla om. Man kartligger mojliga styrmedel men presenterar inget
trovardigt forslag till hur klimatalternativet kan genomféras. Trafiken skulle enligt prognosen 6ka
trots att en av forutsittningarna for att na det redovisade milet ar att biltrafiken minskar.
Materialet behover fortydligas och ses 6éver som underlag for de kommande planrevideringarna.

Fyrstegsprincipen

Som en del i arbetet for lingsiktigt héllbart trafiksystem, for att minska trafikens klimatpiverkan
och for att effektivt hushalla med knappa resurser finns den sa kallade fyrstegsprincipen.
Principen bygger pi fyra enkla steg: tink om, optimera, bygg om, bygg nytt. Nir det galler
vaginfrastrukturen stodjer Region Kronoberg den prioriteringsordning som redovisas i
inriktningsunderlaget, dir steg 1 — 3 4tgirder (tink om, effektivisera och bygg om) ges fortur i
planeringen fore steg 4 (bygg nytt). Vi ser dock inte att den prioritetsordningen fullt ut kan vara
vigledande nir det giller cykelvigsutbyggnad eller byggnation av kollektivtrafikanldgeningar.

En forutsittning for att fyrstegsprincipen skall bli anvindbar och ge full effekt, ar att en
omskrivning av den i dag gillande forordningen omgiende blir klar och antagen. Detta s3 att
nationella medel och linstransportmedel kan ges till atgirder for samtliga fyra steg i
fyrstegsprincipen.

Vidmakthallande och utveckling

I huvudrapporten redovisar Trafikverket vilken ekonomisk ram som krivs for att vidmakthalla
transportsystemets funktionalitet pa dagens niva. I synnerhet jirnvagssystemet 4r ett komplext
system med sarskilda behov for att fungera. Trafikverket bedomer att det drliga behovet for att
vidmakthalla systemet dr 6-7 miljarder kronor hogre dn dagens arliga anslagsniva. Att eliminera
det efterslipande underhallsbehovet under en 12-drsperiod kriver dirutéver 4-5 miljarder kronor
per ar.

Vi uppfattar att behovet av att fi jarnvigen 1 funktionellt skick maste prioriteras. Storningar i
tagtrafiken fortplantar sig i stora delar av systemet. Over tid medfor storningar att pélitlighet och
fortroendet for att resa eller transportera gods pd jirnvig minskar. Transportsystemet méste
vidmakthallas och efterslipning, i synnerhet pd jirnvigen dtgirdas. I de fall detta ar en
forutsittning for att utveckla systemet ar det 4n mer angeliget.
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I Trafikverkets beskrivning av prioriteringar for att vidmakthalla funktionaliteten av vig- och
jarnvagssystemet lyfter de att det 4r det mest hogtrafikerade delarna som ska priotiteras. Vir
bedémning ir att Trafikverket har ritt redskap for att gbra bedomningar dir flédena ar stora men
ser en viss oro over deras bedémningar dir flédena ar sma eller mycket sma och da framforallt
vad galler pa jirnvagssystemet. En jarnvagsstricka med ringa trafik kan tillexempel vara helt
avgorande for det lokala naringslivets fortlevnad. Vi hivdar inte att alla jirnvdgar och barngirdar
maste finnas kvar, men en nerliggning 4r manga ganger ett irreversibelt beslut och méste tas
under sarskild provning, dir ocksd metoder f6r bedémning maste utvecklas.

I materialet redovisas behovet av utveckling som kan vara att knyta ihop arbetsmarknader,
utbildningsutbud och sorja for néringslivets behov av res- och transportvigar. Nédvindiga
investeringar okar kostnadsramen men att inte investera 1 utveckling medfor ocksa kostnader for
sambhillet vilket kunde varit intressant att belysa 1 materialet.

It - infrastruktur

Det finns behov av 6kad samordning mellan den digitala infrastrukturen och
transportinfrastrukturen. Behovet av digital infrastruktur kommer under perioden 2018-2029 att
oka exponentiellt. Det beh6vs en utbyggnad av fiber som ir direkt kopplat till transportsystemet -
det avser mojligheten till stindig uppkoppling for arbete, besoksniring, samhallstjanster ctc.

Bilaga positionspapper for Sydsveriges infrastruktur ”Ett enat Sydsverige skapar ett starkt
Sverige”

REGION KRONOBERG

Anna Fransson Martin Myrskog
Regionstyrelsens ordforande Regiondirektor
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