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Niringsdepartementet

Yttrande dver Trafikverkets Inriktningsunderiag infor transportinfra-
strukturplaneringen for perioden 2018-2029 (N2015/4305/TIF)

Region Ostergdtland har getts méjlighet att 1imna synpunkter pé ovanstidende Inrikt-
ningsunderlag. Regionen har fatt uppskov med att limna svar till den 4 mars 2016.
Regionen limnar hiir med foljande yttrande samtidigt som vi ocksé stiller oss bakom
yttrande frin Malardalsradet.

Sammanfatining
» Regionen vill se en tydligare inriktning som styr mot de nationella transport- och
klimatmalen.

o Atgirda eftersatt drift- och underhall och vidta atgarder for att vidmakthélla
infrastrukturen for att fa full effekt av nyinvesteringar.

e Peka ut ett tydligt godsnit med strategiska godsnoder och hamnar.

o (kade ekonomiska ramat till de regionala planerna behovs for att hantera och méta
upp efterfrigan pé héllbara persontransporter (gang, cykel och kollektivtrafik) i savil
storstad som pé landsbygd som leder mot de nationella transport- och klimatmalen.

o Ge Trafikverket ett tydligt uppdrag att arbeta med de tva forsta stegen enligt den s
kallade Fyrstegsprincipen.

e Langt gdngna projekt, men inte helt finansierade, i nuvarande plan, ska genomforas.

Malstyrning eller prognosstyrning

Planeringen av infrastrukturen behdver svara upp mot mélen om minskad klimatpéver-
kan samt bidra till ett 6kat bostadsbyggande samt de 6vriga behov som behovs for mén-
niskors resor och for naringslivets behov och utveckling. Regionen stiller sig bakom be-
hoven om 6kade medelanslag for drift- och underhall samt vidmakthéallande, men sak-
nar tydliga redogorelser for hur dessa satsningar bidrar till att nd internationella, natio-
nella och lokala mal &r 2030 respektive 2050. Om satsningar i infrastrukturen helt ut-
gér fran aktuella prognoser och trender - vilken effekt fir detta pd mdjligheterna att nd
de nationella transport- och klimatmalen.

I inriktningsunderlaget gér att 14sa att 250 000 bostdder behover byggas fram till 4r
2020. Nu talas det om att det behovs byggas 700 000 nya bostéder till r 2025, ett nytt
miljonprogram. Samtidigt framgar av inriktningsunderlaget att dr 2050 ska Sverige inte
ha nagra nettoutslapp av vixthusgaser. I och med Parisavtalet i december 2015 behover
detta mél snarare uppnés redan &r 2030.

Regionen utgér fran att en storre del av de nya bostdderna med all sannolikhet kommer
att byggas i stdder och regioner med positiv befolkningsutveckling och ldngs storre in-
frastrukturstrdk. En 6kad migration, vilket vi ser idag, kan ocks4 innebira att det kom-
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mer att bli ett 6kat tryck pa att bygga bostider éven utanfor storstider och tillvéxt-
regioner. Hur denna 6kning av bostader ska tillgénglighetsforsorjas, forsorjas med varor
och hur niringslivets transporter i stort, pa ett klimatneutralt sétt ska fungera om inte
det tillkommer nyinvesteringar i infrastrukturen som méjliggér en sddan utveckling.

Ett léngsiktigt hdllbart transportsystem

En stor utmaning ér att minska transportsektorns utsldpp och klimatpaverkan for att nd
de internationella och nationella klimatmalen. Ett viktigt verktyg &r hallbara gods- och
persontransporter. Ett annat verktyg ér att s manga som m&jligt av personresorna gors
pé ett miljovinligt transportsatt, dvs med géng och cykel eller kollektivirafik. Enligt
Trafikverket kan vi inte med enbart byggande av ny infrastruktur uppna klimatmalen
utan det m3ste till effektiva styrmedel som gor att fordonsflotten blir fossilfri s& snart
som méjligt. Att vi uppnér klimatmalen med styrmedel och energieffektivare fordon
innebér inte att bilanvindandet kommer att minska enligt Trafikverket. Utan fortsatt
urbanisering och koncentration till de storre stiderna kommer innebéra 6kad trangsel
om inga atgarder vidtas.

Det behovs dirfor satsningar pé framkomlighetsatgirder for kollektivtrafik samt gdng
och cykel for att stirka dessa transportslags konkurrenskraft gentemot bilen. Detta
innebar till stor del att arbetet med steg 1 och steg 2 &tgéarder enligt den s kallade
fyrstegsprincipen. Manga av dessa dtgérder faller inom ramen for de regionala planerna
samt inom kommunernas ansvarsomride. Den regionala kollektivirafiken ligger ocksa
inom regionernas ansvarsomrade. For att klara av satsningar inom dessa omrdden
kommer det behévas att de regionala planernas ekonomiska ramar utdkas. Inom detta
omrade borde ocksa Trafikverket fa ett tydligt uppdrag att arbeta med fyrstegsprin-
cipens bada forsta steg och att medel for detta avsitts i den nationella planen.

En tillforlitlig infrastruktur ar en forutsdtining

Behovet av att atgarda eftersatta drift- och underhallstgérder ar en forutsattning for att
skapa en tillforlitlig och robust infrastruktur. Ett dterupprittande tillsammans med
trimningar av befintliga anlaggningar ar ocksa nodvandigt for att fa full effekt av de
planerade nyinvesteringarna. Framforallt jarnvigen lider av brist pd fortroende hos
medborgarna och néringsliv pa grund av otaliga brister i transportsystemet. Regionen
delar Trafikverkets bedomning att efterslapande underhall bor &tgérdas under den
kommande 123rs-perioden.

Godstransporter

Den forvantade godsméngden forvantas oka i takt med befolknings- och sysselsatt-
ningsutvecklingen. Trafikverket menar att sjostransporter skulle kunna ta en allt storre
andel av godstransporterna. En sddan utveckling kommer att stélla krav pa den anslu-
tande landinfrastrukturen och atgarder i hamnarna for att klar fler och tyngre transpor-

ter. Regionen efterlyser ett utpekande av vilka de strategiska hamnarna och 6vriga gods-
noder ar for att kunna gora riktiga prioriteringar.

Fordelning av utvecklingsmedel

For att behélla statusen och klara av att &terstiélla landets infrastruktur till dess ur-
sprungliga funktion och robusthet bor férdelningen mellan dtgardstyper samt mellan
nationell och de regionala planerna ses 6ver. Enligt inriktningsunderlaget framgar det
att genom politiska styrmedel samt genom atgérder pa lokal- och regional nivé kan man
skapa goda effekter for kapacitet, robusthet och héllbarhet. Detta giller dven dtgirder
for att uppna storst nytta for att méta klimat- och miljomaél och péverka resande- och
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transportval. De typer av trimningsétgédrder och mindre atgédrder som foreslés priori-
teras ligger till stora delar inom den infrastruktur som finansieras eller kan medfinan-
sieras via de regionala planerna. Regionen vialkomnar ett 6kat fokus pé den hér typen av
atgédrder. En stor del av det dagliga regionala arbetet handlar om att skapa och investera
i forbéttrade forutsattningar for kollektivirafikresande. Vidare ser Regionen gédrna att de
nu anslagna medlen for stadsmiljoavtalen i stillet tillfors de regionala planerna som
dérmed skulle kunna f& ut6kade ramar och pa sa sétt kunna arbeta mer langsiktigt och
strategiskt med att forbattra forutsétiningarna for kollektivirafiken.

Det finns ocksé ett behov av att viktiga nyinvesteringar genomfors for att klara den
forvantade kapacitetsbristen pa vissa héll i landet. Det adr darfor viktigt att de storre
objekten som finns med i nuvarande nationell plan, men inte ar fullt finansierade,
genomfors. Kommuner och regioner har lagt ned mycket planeringsarbete utifrin dessa
forutsatiningar. For Ostergotlands del handlar det om Ostlanken, Dubbelspiret Motala-

Hallsberg, E22 forbi Soderkdping samt ny véag- och jarnvéagsanslutning till Norrk6pings
hamn.

Hoghastighetsbanor pa jarnvig

Det pagéende arbetet med hoghastighetsbanor pa jarnvig mellan Stockholm och
Goteborg/Malmo skapar, nér de genomfors, helt nya forutsittningar for den fysiska
planeringen léng tid framéver. Vi delar Trafikverkets uppfattning att finansieringen for
dessa bor vara utanfor angivna ramar for utvecklingsinvesteringar. Det 4r ocksi viktigt
att skapa méjlighet for de nya snabbtagen att fortsitta genom Stockholm och vidare mot
Arlanda och Uppsala. Genomf6rande av hoghastighetsbanorna kommer att stalla krav
pé anslutande infrastruktur till de blivande stationerna p& hghastighetsbanan for att
skapa bra tillginglighet frin omgivande regioner.
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