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Synpunkter i sammanfattning

Befintliga kapacitetsbrister maste atgardas nar trafiken dkar

e Kapacitetssituationen pa vag och jarnvag i Skane ar anstrangd. Detta
accentueras av eftersatt underhall. Ordentliga insatser behdvs for att
mota efterfragan fran resendrer och foretag, framja tillvaxten och
samtidigt klara omstallningen till ett klimatneutralt transportsystem.

e Det behdvs investeringar i vaginfrastrukturen for att uppratthalla
kapacitet och tillganglighet, forbéattra trafiksékerheten och starka
busstrafikens konkurrenskraft. Tre filer blir nodvandiga pa fler
motorvégsstrackor, bland annat for att garantera busstrafiken.
Vagunderhallet ar viktigt for sarskilt tillgangligheten pa landsbygden.

o Fortsatt kraftfull utveckling av den regionala kollektivtrafiken, med bl.a.
fordubblad trafik, ar en central forutsattning for Skanes utveckling. Det
forutsatter insatser fran statens sida som mojliggér ny och fortatad
tagtrafik, regionala superbussar (BRT), tackande express-/regional
busstrafik, hogklassig busstrafik i staderna och dar sa ar lampligt
sparvagnar. Fungerande pendlarparkeringar gor att kollektivtrafik och
personbilar kan fungera tillsammans under resor.

e Utveckling av ny teknik och inférande av fossilfria drivmedel samt
effektivisering genom béttre logistik och intelligenta transportlésningar
bor paskyndas for att begransa vagtrafikens miljopaverkan. Skanes
aktorer och staten bor tillsammans driva pa denna utveckling.

Nya stambanor ska byggas soderifran
e Utbyggnaden av nya stambanor & mycket positiv och bor ske sa snabbt
som mojligt. Utbyggnaden av den soddra strackningen mellan Malmé och
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Jonkoping bor ske parallellt med vriga delar och starta fran soder.
Strackan Lund — Hassleholm ér starkt kapacitetsbelastad och maste
byggas sa snart som mojligt oavsett satsningen pa hoghastighetsbana.
Samordning med omgivande banor och utvecklingen av regional
kollektivtrafik ar viktig.

Okad beredskap for internationella transporter - inratta en svensk-
dansk infrastrukturkommission

Sveriges behov av effektiva utrikestransporter 6kar. Skanes lage i
skarningspunkten av de transportkorridorer som forbinder Skandinavien
med det kontinentala Europa staller 6kade krav pa kapacitet i jarnvagar,
vagar och terminaler samt pa utveckling av effektiv logistik och
klimatanpassade losningar. En specifik fraga i Skane ar att
transittrafiken ska passera ett tatbebyggt storstadsomrade och utnyttja
samma infrastruktur som pendlingstrafiken.

Det behdvs en samlad planering av transportsystemet i
Oresundsregionen, sarskilt i ljuset av den kommande Fehmarn Balt-
forbindelsen. Regeringarna i Sverige och Danmark bor ta initiativ till en
gemensam infrastrukturkommission.

Forstarkt och mera effektivt underhall

Bristande underhall, framfor allt i jarnvagssystemet, orsakar stora
problem for resendrerna och hindrar utvecklingen av ett hallbart
transportsystem. Resurserna till underhall och reinvestering behover
oka. Atgarder i starka strék och i storstadsomradenas infrastruktur méaste
prioriteras. Trafikverkets arbete med underhall kan ocksa fornyas och
effektiviseras.

Sverigeforhandlingen och den nationella planen maste samordnas

Sverigeforhandlingen bor inbegripa insatser pa anslutningsbanor och
anslutningarna vid andpunkterna. Detta maste ocksa samordnas med den
ordinarie infrastrukturplaneringen infér kommande avtal och
finansieringsbeslut. Dialog med kommuner och lokala intressen &r
vasentligt.

Utokad ram och nya finansieringslésningar nédvandiga

Det samlade ekonomiska utrymmet for insatser i infrastrukturen behéver
utokas. Bristande anslag har lett till att en infrastrukturskuld har byggts
upp. Den ekonomiska tillvaxten gor att belastningen 6kar. Men det
samlade vardet pa infrastukuren har inte okat i samma takt som BNP.
Region Skane ar positiv till 6kat utrymme for trimning och
vidmakthallande men menar att &ven storre investeringar ar avgorande
for bade regionens och landets trafikforsorjning. Nya
finansieringslosningar bor provas. Utgangspunkten ska vara att staten
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har ansvaret for finansieringen av de statliga anldggningarna.
Utbyggnaden av nya stambanor kraver sarskilda finansieringslosningar.

e Projekt som kan ges en ren foretagsekonomisk I6sning, som HH-

forbindelsen, bér kunna tidigarelaggas.

e Medel bor avsattas for statlig medfinansiering for inkop av regionala tag

som béttre utnyttjar befintlig infrastruktur.

Foreslag till prioriteringar

e Region Skane foreslar redan nu att foljande konkreta prioriteringar
laggs till grund fér kommande direktiv och planering. Listan &r en
prioriterad helhet, alla de listade investeringarna &r viktiga. Vi ar
medvetna om att vissa av dessa kommer att komma senare inom
planperioden, och att vissa ar enklare att snabbt genomfor medan
andra tar langre tid, men var uppfattning ar att alla bor arbetas med
parallellt. Det finns ingen motsattning jarnvag — vag i
angelagenhetsgrad; flaskhalsproblematiken géller bada omradena.

Investeringar med fokus pa vigar och gator:

Motorvagarna runt Malmd, Lund och Helsingborg byggs ut till tre korfalt,
varav ett for kollektivtrafik, i vardera riktningen.
e Namngivna investeringar pa E22 och E65 i den nu gallande planen.
e Utokat utrymme i regional plan som maéjliggor satsningar pa
superbussar (BRT) och annan kollektivtrafik pa bade landsbygd och
i stad, cykel och trafiksakerhet.
e Utvidgad statlig medfinansiering i kommunal infrastruktur for
stadstrafik sdsom spérvégar i Lund, Malmo och Helsingborg.

Oresundsforbindelser:

e Den fasta forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor ska
paborjas sa snart det gar. Oresundsmetron mellan Malmo och
Kopenhamn &r kopplad till utbyggnad av Képenhamns metro. Var
uppfattning ar att den fasta férbindelsen mellan Helsingborg och
Helsingor ska byggas fore metron.

En mojlig modell &r att de foretagsekonomiskt I6nsamma
forbindelserna kan samlas i ett bolag som med avkastningen bygger
Metrotunneln.

Investeringar med fokus pa jarnvéagar och stationer:
e Hoghastighetsbanans strackning i Skane ska i ett forsta utbygg-
nadssteg ha stationer i Malmd, Lund och Héssleholm.
e Byggnationen av hoghastighetsbanan ska starta soderifran, for att
undanrdéja de stora flaskhalsarna i det nationella och regionala jarn-
vagssystemet och i den av EU prioriterade ScanMed-korridoren.
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e Skanebanan ska ha konkurrenskraftiga restider, for att koppla
Helsingborg och Kristianstad till hdghastighetsbanan samt for att
koppla samman de tva arbetsmarknadsregionerna i Skane.

e Vastkustbanan mellan Maria och Helsingborg C ska ha dubbelspar,
for 6kad kapacitet och snabbare forbindelser pa den for Skane,
Sverige och EU viktiga forbindelsen norrut langs Vastkusten.

e Namngivna investeringar pa Sodra stambanan, Vastkustbanan,
S6derasbhanan och Lommabanan i den nu géllande planen. .
Motesspar pa kort sikt pa Ystadbanan, langre fram dubbelspar.

e Stationsombyggnader for 6kad kapacitet och attraktivitet.

Investeringar med inriktning pé vig-, jirnvégs-, sjo- och flygtransporter:
e Annan trimning och utbyggnad i och i anslutning till de stora
stdderna samt i prioriterade strdk med utgangspunkt fran
inriktningen 1 TEN-T, nationella transportpolitiska mél,
Trafikforsorjningsprogrammet for Skdne och andra regionala
strategier.

Inledning

Region Skane har fatt rubricerade material pa remiss och vill lamna
nedanstaende synpunkter. Region Skane lamnar yttrandet som ansvarig for
samordningen av det regionala tillvaxtarbetet, planupprattare for lansplanen
for regional infrastruktur och som ansvarig for den regionala
kollektivtrafiken. Yttrandet bygger pa fortlépande samverkan med
kommunerna, naringslivet och andra aktorer i regionen samt de olika
strategier och beslut som arbetas fram i det regionala utvecklings-arbetet.
Av dessa bor sarskilt ndmnas foljande:

e Den regionala utvecklingsstrategin “Det 6ppna Skane 2030”

e Trafikforsorjningsprogram for Skéne 2015~

e Strategier for det flerkdrniga Skéne”

En annan viktig del ar det arbete som pagar inom ramen for
Sverigeforhandlingen dar Region Skane och de storsta kommunerna tagit
fram en gemensam skénsk prioritering i den sa kallade ’Skanebilden”. Ett
samlat underlag for kommande planrevideringar, “Transportstrategi 20507,
ar ocksa under utarbetande, men kommer inte att behandlas politiskt forran
senare under 2016 - darefter kan den vara ett underlag for fortsatt arbete pa
bade regional och nationell niva.
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Regionsamverkan Sydsverige, dar Region Skane medverkar, har utarbetat
ett positionspapper for infrastruktur och transporter, ”Ett enat Sydsverige
skapar ett starkt Sverige”. Dar redovisas, som komplement till detta
yttrande, de sex sydsvenska regionernas gemensamma syn pa prioriteringar
i Sydsverige.

Skanes framtida utveckling bygger pa en vél fungerande infrastruktur
Skane ar i sig en storstadsregion med 6kande befolkning och starkt
naringsliv. Darutover ingar Skane tillsammans med Képenhamn i Nordens
storsta storstadsregion. Dartill har Skane en levande landsbygd med mindre
orter. Befolkningen i Skane ar ung jamfort med landets genomsnitt. Cirka
20 procent ar fédda utomlands vilket &r en betydligt hogre andel &n i riket
som helhet (16 procent). Befolkningen beraknas under kommande
tioarsperiod vaxa med drygt 8 procent, fran dagens 1,3 miljoner invanare.
Malet ar att befolkningen 2030 uppgar till 1,5 miljoner invanare. Detta
staller krav pa en kraftfull utbyggnad av bostader, infrastruktur och andra
samhallsfunktioner.

Satsningar pa infrastruktur ger bostader och jobb i en flerkérnig
region

Regionen har en flerkarnig struktur med tillvaxtmotorer, regionala karnor
och till dessa kopplade mindre tatorter och landsbygd. Denna struktur ar en
tillgang som ger valfrihet och robusthet fér foretag och invanare. Men det
bygger pa att regionen knyts samman genom god tillganglighet. Okade
mojligheter till pendling genom utbyggd kollektivtrafik forstorar och bygger
samman arbetsmarknadsregionen vilket forbattrar matchningen pa
arbetsmarknaden och leder till en Iagre arbetslGshet. Detta gynnar sarskilt
dem som &r beroende av kollektivtrafik for sin pendling. En fortsatt
utveckling av regionen bygger pa att trafiken kan fortsatta utvecklas genom
att erbjuda fler resenarer hallbara resmajligheter.

Vagtrafikens roll kommer att besta

Resandet med bil eller buss ar en viktig del i de flesta manniskornas vardag.
Pa landsbygden ar ofta bilen det enda resalternativet for den som pendlar
eller pa annat satt ar beroende av regelbunden tillganglighet till stadernas
arbetsplatser och service. Delar av godstransporterna &r lokalt anknutna eller
av andra skal nédvandiga att ske pa vag. Trafikverket redovisar prognoser
for en fortsatt 6kad vagtrafik. Det ar givet Skanes geografiska placering och
tillvéxt mindre troligt att 6kningen kommer att vara mindre i landskapet.

Kapaciteten pa vag maste okas och uppratthallas. Tre filer i vardera
riktningen pa de hogbelastade motorvagarna ger en viktig kapacitetshojning
och bor genomforas pa E6 soder om Helsingborg och mellan Lund och
Malmo. Med tre filer kan kollektivtrafiken ges fri vag.
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Vissa infarter till de storsta staderna ar dverbelastade med aterkommande
storningar vilka orsakar stora problem for pendlare bade med bil och med
buss. Problemen kommer att 6ka i takt med okande trafik. Aven om
trafikokningarna skulle bli mindre &n de som Trafikverket redovisar sa
kommer situationen att bli ohallbar om inte ordentliga atgarder satts in. Det
ar onskvart att 16sa problemen genom foérandrade fardmedelsval och andra
steg 1 och steg 2-atgarder. Det behdvs dock aven kapacitetsforstarkningar
genom investeringar i vissa trafikplatser och sarskilt belastade avsnitt.

Utveckling av ny teknik och inférande av fossilfria drivmedel &r
tillsammans med effektivisering genom béttre logistik, intelligenta
transportlésningar och anropsstyrd kollektivtrafik medel for en sadan
forandring. Denna utveckling bor paskyndas. De skanska aktorerna arbetar
aktivt for att utveckla och infora alternativa brénslen i vagtrafiken. En stor
del av regionens busstrafik utfors redan med biogas. Ett aktivt arbete pagar
ocksa for att skynda pa inférandet av elfordon.

Det behovs ocksa insatser i vaginfrastrukturen av bade tillganglighets- och
trafiksdkerhetsskal. Okad trafiksikerhet bor dven fortsattningsvis vara ett
prioriterat mal. Aven om olycksutvecklingen totalt sett varit positiv under
senare ar sa aterstar delar i framfor allt det regionala natet dar forbattringar
ar angelagna. Cykelolyckor dr ett sarskilt problem, som i stor utstrdckning
beror pa cykelvagarnas standard.

Kollektivtrafikens vaginfrastruktur behdver byggas om for att starka
busstrafikens konkurrenskraft och for att gora hela kollektivtrafiken
tillganglig for resenarer med funktionsnedsattning. Det galler bade pa det
statliga vagnatet och kommunala gator. De géllande planerna for
transportsystemets utveckling i Skane &r inriktade pa att utveckla
kollektivtrafiken genom utbyggd och fortitad regional tagtrafik och hog-
kvalitativ busstrafik bade i stader och pa landsbygd

Transporterna i samhallsbygget

Bostadsbyggandet har inte hangt med i takt med den vaxande befolkningen.
| dag rader brist pa bostader i stora delar av Skane. Region Skane,
kommunerna, lansstyrelsen och bostadsmarknadens aktérer samarbetar
aktivt for att 6ka bostadsbyggandet. Utbyggd infrastruktur och
kollektivtrafik liksom en battre samhandling mellan akt6rerna ar viktiga
forutsattningar for att 6ka bostadsbyggandet men ocksa for ett battre
utnyttjande av befintligt bostadsbestand. Detta &r sarskilt viktigt i en region
med stora képsvaga grupper som inte alltid har rad med nyproducerade
bostader.

Att fa en storre andel av befolkningen i arbete ar en avgrande
framtidsfraga, for Skane och for Sverige. Skane har goda forutsattningar
genom ung befolkning, hog utbildningsniva och ett gynnsamt geografiskt
lage. Trots detta har Skane landets lagsta sysselsattningsniva. For att Skane



pawm 2016-03-01

Region Skane

7 (22)

ska na riksgenomsnittet kravs 20 000 nya jobb vilket skulle ka
bruttoregionprodukten med 55 miljarder kronor per ar.

| Skane rader stora skillnader i halsa, utbildningsniva, sysselsattning,
etnicitet, boendemiljo och andra levnadsvillkor mellan olika grupper. Skane
axlar ocksa ett mycket stort ansvar for Sveriges flyktingmottagande. Ett
utvecklat transportsystem forbattrar integrering, social sammanhallning och
jamstélldhet genom bra tillganglighet for alla grupper och att den dagliga
pendlingen kan ske pa rimliga villkor.

Skane har under de senaste artiondena gjort en kraftig omstallning fran en
stor och arbetsintensiv tillverkningsindustri i branscher med lag
internationell konkurrenskraft till en mer kunskapsintensiv struktur.
Regionen har idag stark innovationskraft inom saval naringslivet som
forskarsamhaéllet. Etableringen av de mycket stora forskningsanlaggningarna
Max IV och ESS kan stérka Sveriges stallning inom materialforskning.
Regionens aktorer arbetar for att skapa goda forutsattningar och ta vara pa
de majligheter som investeringarna skapar for Skane och for Sverige.
Tillgéngligheten globalt, bl.a. med néra kopplingar till Képenhamn,
Hamburg och Berlin, &r en av forutsattningarna for att anldggningarna har
etablerats i Sverige och for att de nya mojligheterna ska tas tillvara.

Okad export och internationella transporter kraver insatser

Sveriges perifera lage i forhallande till flera tunga marknader for
utrikeshandeln innebar att transporter och logistik ar av sarskild betydelse
for landet. Skanes strategiska geografiska lage mellan Skandinavien och det
kontinentala Europa innebar att manga transporter passerar genom regionen.
38 procent av Sveriges importvarde och 28 procent av exportvérdet
beréknas passera genom hamnarna i Skane och Blekinge samt Gver
Oresundsbron (2013). Flera for landet och Ostersjoregionen viktiga
logistikfunktioner finns i regionen.

Fehmarn bélt-férbindelsen kommer nér den invigs att medféra kraftigt 6kad
trafik genom sodra Sverige, saval pa jarnvag som vag. Sverigeforhandlingen
och Trafikverket har konstaterat att kapaciteten p& Oresundsbron inte
kommer att racka till for att tillgodose efterfrdgan. Detta maste beaktas i det
kommande arbetet for att trimma de befintliga anslutningarna pa svensk och
dansk sida saval som i det langsiktiga arbetet med att skapa ytterligare fasta
forbindelser.

Satsningar pa hallbara transporter véagen till nollutslapp

De skanska aktorerna arbetar aktivt for hallbara transporter. Det géller saval
I den fysiska planeringen som i utvecklingen av kollektivtrafiken, 6kad och
séker cykling och omstallningen till férnybara brénslen. Satsningar i den
statliga infrastrukturen ar en forutséttning for denna omstallning genom
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Okad kapacitet och kvalitet i jarnvagsanlaggningarna, battre framkomlighet
for buss och battre cykelvagar.

Det gar det att sakerstalla mobilitet och svensk konkurrenskraft samtidigt
som viktiga steg mot minskade klimatutslapp tas. En kraftfull omstéllning
kan forutses genom utveckling av ny teknik i fordon, inférande av fossilfria
branslen och effektivisering av person- och godstransporter. Darutéver
kravs ett 6kat fokus pa att genom den fysiska planeringen skapa strukturer
som optimerar behovet av transporter.

De satsningar som tidigare gjorts pa Vastkustbanan i Skane, Citytunneln i
Malma och den fasta forbindelsen 6ver Oresund har maéjliggjort
utbyggnaden av ett modernt regionalt tagsystem. De nu géllande planerna
innehaller viktiga projekt med denna inriktning men till en betydligt lagre
investeringsvolym &n tidigare.

Trafikverkets material

Trafikverkets material redovisar ett brett spektrum av transportpolitiska
fragor. Det ar pedagogiskt upplagt och verkets slutsatser ar tydligt
redovisade.

Parallellt med Trafikverkets uppdrag pagar Sverigeforhandlingen.
Uppdragen har manga beréringspunkter och ska bada medverka till att de
transportpolitiska malen uppfylls. Region Skane vill understryka betydelsen
av samlad beredning och bedémning infor kommande beslut och
Overenskommelser.

Inriktningsunderlaget redovisar huvudsakligen beskrivningar pa samlad
nationell niva. Samtidigt kan forhallandena i olika delar av landet avvika
kraftigt fran detta. Det forutsétts att den kommande planeringen beaktar
skilda forutsattningar i olika delar av landet vid upprattandet av den
regionala och den nationella planen. Det finns ocksa en regional logik och
en geografisk dimension som &r central i den regionala planeringen men
som inte kommer till uttryck i Trafikverkets redovisningar.

Trafikverkets prognoser tar gj tillracklig hansyn till den 6kade trafiken
Trafikverket raknar med att bade person- och godstransporter kommer att
Oka kraftigt fram till 2030 och att 6kningen fortsatter mot 2050. Detta galler
i alla de atgardsalternativ som analyseras. Det innebar generellt sett att
behoven av insatser okar saval for att uppratthalla den kapacitetsmassiga
funktionen som for att begransa miljépaverkan och atgarda slitaget pa
anlaggningarna.

Trafikverket diskuterar olika trender och stora samhallsférandringar som
kan leda till systemskiften inom transportomradet sdsom automatisering,
digitalisering, e-handel, urbanisering, utveckling av ett mera tjanstebaserat
satt att resa mm. Det hade varit intressant att ocksa se kvantitativa analyser
av potentialen for hur dessa forandringar kan paverka transporterna. De
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prognoser som redovisas bygger till stor del pa historisk utveckling och
hittillsvarande beteenden.

Prognoserna ar generella for hela landet. Utvecklingsforutsattningar,
forvantad trafikutveckling och insatser for att fordndra transportsystem och
resande kommer att avvika fran dessa trender i olika delar av landet och pa
olika lankar och noder i nétet.

For att kunna gora prioriteringar maste underlagen bygga pa realistiska
underlag. De prognoser av kollektivtrafiken som Trafikverket har gjort for
den framtida trafiken understiger betydligt den utveckling som Region
Skane planerar for. Trafikverkets basprognos utgar for perioden 2010-2030
fran en arlig 6kning av tagtrafiken med 2,1 procent och for busstrafiken med
0,5 procent. Region Skanes Trafikforsorjningsprogram for Skane raknar
med en arlig 6kning om 5 procent av resandet med kollektivtrafik, vilket
innebér en fordubbling av resandet under perioden 2006-2020.

Jarnvagsnatet i Skane tillhor de allra mest trafikerade delarna i landet. Det
framgar tydligt av Trafikverkets material att kapacitetsituationen ar mycket
anstrangd pa Sodra stambanan och pa enkelspariga delar av natet i Skane.
Detsamma géller for manga vaglankar pa infarterna till de storre staderna.
Denna situation vantas besta med de planer som for narvarande galler. For
att ta hand om floden som forvantas oka kraftigt for bade resenarer och gods
och for att stalla om och klimatanpassa transportsystemet kravs betydande
insatser for att 6ka kapaciteten, bade pa lankar och i knutpunkter.

Trafikverkets redovisning innehaller begransade kvantitativa beskrivningar

av utrikestransporterna. | kommande planering bor prognoserna pa ett

relevant satt beskriva de internationella sambanden och de transporter som

sker ver nationsgranserna. Nagra fragor dar det for Skane och for Skanes

roll i den nationella transportforsérjningen ar sarskilt viktigt med réttvisande

och samstdmmiga beskrivningar &r:

e transporter och tillganglighet 6ver Oresund

e transportutveckling och konsekvenser av arbetet med TEN-T:s huvudnét

e konsekvenserna av ny ekonomisk geografi och nya monster for den
svenska utrikeshandeln med stark tillvéxt mot sdder och dster

Skanes kollektivtrafik fortsatter att utvecklas snabbt men slapar
fortfarande efter de andra storstaderna

Skane &r den region i Sverige dar kollektivtrafikresandet 6kat mest de
senaste 10-20 aren. Trafiken har mer an fordubblats sedan millennieskiftet
och marknadsandelen har dkat kraftigt. Det har mojliggjorts genom en
kraftfull satsning pa utbyggd trafik med Oresundstdgen som knyter samman
Sydsverige, utbyggnad av den mera lokala Pagatagstrafiken, satsningar pa
regional busstrafik och stadsbusstrafik samt tillhérande atgarder i
infrastrukturen. Satsningarna har medfort ett kraftigt okat finansiellt
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atagande for regionen. Trots denna positiva utveckling &r det langt kvar
innan kollektivtrafiken i Skane spelar samma roll som i manga andra
storstadsregioner. Kollektivtrafikens marknadsandel ar betydligt lagre i
Skane an i Stockholmsomradet.

For en fortsatt positiv utveckling kravs hdg kvalitet i kollektivtrafiken.
Problemen inom framst tagtrafiken med instéllda tag och minskande
punktlighet pa grund av bristande kapacitet och bristande funktion i
infrastrukturen har lett till minskat fortroende. Det ar mycket angeléget att
vanda denna utveckling vilket kréver insatser av flera aktorer.

Fordubblat kollektivtrafikresande till 2020

Region Skane har som mal att kraftigt utveckla kollektivtrafiken och
fordubbla kollektivresandet mellan 2006 och 2020. Det kraver stora insatser.
Betydande utveckling maste ske i sarskilt de starka relationerna i regionen,
samt de stora stadernas och landsbygdens trafik. Region Skane planerar
satsningar i tatare trafik, nya fordon och nya trafikeringskoncept med bl.a.
sparvagnar, stadsexpresser och regionala superbussar (BRT). For att kunna
genomfora detta kravs insatser i infrastrukturen genom
stationsombyggnader och annan trimning i jarnvagssystemet, storre
kapacitetsatgarder genom utbyggnad av fler spar samt framkomlighets-
atgarder for busstrafiken.

Vital trafik éver Oresundsbron hotas

Trafiken 6ver Oresundsbron &r den allra tyngsta taglinjen i Skéane med over
11 miljoner resor under 2014. Den &r av vital betydelse bl.a. for
arbetspendlingen och for Sydsveriges globala tillganglighet via
Kopenhamns flygplats. Oresundstdgen drivs gemensamt av regionerna i
Sydsverige och det danska Trafikministeriet. For att trafiken ska kunna
utvecklas behdvs aven en gemensam svensk/dansk planering av
infrastrukturen. Varje dag pendlar omkring 16 000 personer dver
Oresundsbron.

De nyligen inférda kraven pa identitetskontroller for resendrer som passerar
Oresundsbron &r ett allvarligt hot mot en effektiv trafikforsorjning och
darmed mot de mycket stora varden som denna férbindelse fortlépande
tillfor till den svenska och danska samhallsekonomin.

Infrastruktur och fordonsutveckling hanger samman

Da flera satsningar pa utbyggnad av jarnvag i Skane har senarelagts och
Trafikverket nu uttrycker att utrymmet for investeringar framover &r mycket
begransat, uppstar det stora svarigheter for Region Skane att realisera
malsattningarna om Okat resande och 6kad marknadsandel for
kollektivtrafiken. Detta beroende pa att mojligheterna att forlanga
nuvarande tag eller fortata antalet avgangar i rusningstid ar begransat pa
nuvarande infrastruktur. En kompletterande atgard for att 6ka kapaciteten
kan vara att byta ut fordonsparken och investera i nya och mera
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kapacitetsstarka tag. Det dr dock inte rimligt att Region Skane i sadant fall
fullt ut ska sta for kostnader for inkop av nya tag pa grund av senarelagda
utbyggnader av infrastrukturen. Méjligheten till statlig medfinansiering av
jarnvagsfordon bor darfor utredas.

Stadernas trafik — utbyggd kollektivtrafik avlastar vagnatet

Manga av utmaningarna for framtidens transportsystem ar sarskilt tydliga i
staderna. De stora staderna i Skane vaxer snabbt, i Malmos fall snabbare &n
andra storstader. Det ar ocksa har segregationen &r storst. Staderna ar
samtidigt draglok for utvecklingen. Det ar viktigt for hela regionen att
stadernas konkurrenskraft starks saval genom utvecklingen av sina
stadskéarnor som i samspelet med sin omgivning och med andra
tillvaxtnoder.

De skanska staderna planerar fér vaxande befolkning och naringsliv.
Stadskarnorna ska vara attraktiva och erbjuda en bra miljo med manga
motesplatser. Trafikforsorjningen i city i 6kande grad baseras pa
kollektivtrafik, gang och cykel.

Sverigeforhandlingens avgransning till sparvagnssatsningar i Malmo, Lund
och Helsingborg ar bekymmersam och bor omprdvas. Det finns stort behov
av utvecklad kollektivtrafik inte bara i utan ocksa till och fran vara storre
stader for att minska trangseln, 6ka bostadsbyggandet och 6ka
arbetsmarknads- och naringslivsnyttan i enlighet Sverigeférhandlingens
direktiv. Trafiksystemet maste behandlas utifran funktion och
helhetsperspektiv och inte utifran vem som ar huvudman for infrastrukturen.
Om Sverigeforhandlingens avgransningar inte forandras bor den nationella
planen ta sérskild hansyn till behovet av att féra dver resor till och fran vara
storre stader till kollektivtrafiken.

Inpendlingen till de storre staderna maste i hdgre grad an i dag ske med
kollektivtrafik. Har finns betydande mojligheter att minska utsléppen av
klimatgaser och att avlasta trangseln i vag- och gatunatet. Det kréaver fortsatt
utbyggnad av regional tag- och busstrafik, kapacitetsforstarkningar i
jarnvagsnatet och framkomlighetsatgarder for buss pa infarter och inne i
stadskarnorna. En utvecklad regional tagtrafik ar avgorande for att avlasta
de mest belastade straken och knutpunkterna i vagnatet. Utbyggnad av
trafiken pa Lommabanan i ett andra steg samt fortsatt utveckling av
Trelleborgsbanan ar tva viktiga exempel.

Malmoexpressen, en hdgklassig busslinje inom Malmo tétort, startade 2014.
Avsikten ar att ga vidare med fler linjer byggda pa detta koncept, narmast
med en linje i Helsingborg.

Utbyggnaden av sparvagn for att knyta samman Lund C med
kunskapsstraket och de nya forskningsanlaggningarna Max IV och ESS
paborjas 2016. Region Skane arbetar tillsammans med kommunerna for
gemensamma l6sningar for sparvagstrafik i Lund, Malmo och Helsingborg.
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Det ar positivt att Trafikverket uppmarksammar stadernas trafikfragor och
foreslar ett Okat statligt engagemang aven for de kommunala delarna t.ex.
genom vidareutveckling av stadsmiljoavtalen. Utvidgat utrymme att via de
regionala planerna medfinansiera atgarder pa det kommunala natet ar ocksa
en majlighet. Region Skane medverkar géarna vid utvecklingen av former for
finansiering och samverkan i dessa fragor.

Strategiskt geografiskt lage i Europa, Ostersjoregionen och Sverige
I TEN-T har Europas viktigaste forbindelser och knutpunkter lagts fast.
Beslutet ger infrastrukturen i Skane en strategisk roll for Sveriges koppling
till 6vriga Europa, framfor allt genom huvudkorridoren Skandinavien-
Medelhavet. Beslutet beror relationer med saval Stockholmsomradet som
Goteborg/Oslo, Vasteuropa via Hamburg och Centraleuropa (bl.a. Berlin).
Viktiga delar som ingar i korridoren ar Sédra stambanan, Vastkustbanan,
Trelleborgsbanan, hamnarna och kombitermi-nalerna i Malmé och
Trelleborg, Kdpenhamns flygplats, Malmd Airport, E4 och E6. Region
Skane utgdr ifran att inriktningen blir styrande for den langsiktiga
utvecklingen av jarnvags-, vag-, flyg- och sjdinfrastrukturen. Region Skane
ser positivt pa medverkan i utvecklingsarbeten knutna till TEN-T:s
huvudkorridorer.

De okande internationella transporterna ska pa de storre straken samsas med
en omfattande pendlingstrafik. Kapacitetssituationen ar redan idag anstrangd
pa jarnvagsnatet och vissa delar av europavégarna, sarskilt pa E6. En fortsatt
okad trafik kommer att leda till en ohallbar situation om inte atgarder vidtas.

Region Skane och andra skanska aktorer samarbetar aktivt med andra
regioner for att effektivisera och miljoanpassa transportsystemet. STRING
(Oresund-Hamburg), Den Skandinaviska Arenan (Oresund-Géteborg-Oslo),
CETC (Skane-Centraleuropa) och Scandria (Skandinavien-Berlin) ar
exempel pa samarbeten i omvérldsrelationer som ar viktiga for bade Skane
och Sverige. Det &r positivt om dven Trafikverket medverkar i dessa
samarbeten dar det ar lampligt.

Hamnarna kraver goda jarnvagsanslutningar

Hamnarna i Trelleborg och Malmo dr utpekade som s.k. core-hamnar i
TEN-T:s huvudnét. Det innebér att floden forvantas koncentreras till dessa.
Det innebar ocksa skyldigheter fér hamnarna vad géller miljéanpassning,
tillganglighet mm. I kommande planering behover den anslutande
landinfrastrukturen uppmarksammas sérskilt vad géller jarnvagarna mot
Malmd hamn och Trelleborgs hamn samt europavégens anslutning mot
Trelleborgs hamn. Aven hamnarna i Helsingborg, Ystad och Ahus fyller
viktiga funktioner och har till stora delar funktioner som kompletterar
varandra. Ystad hamn &r viktig for de danska transporterna till och fran
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Bornholm. Férjetrafiken Landskrona-Ven ar realiteten en del av det
nationella vagsystemet och bor behandlas sa.

Trafikverket tar upp fragan om sjofartens mojligheter att avlasta transporter
pa land. Ett fortsatt utredningsarbete foreslas. Region Skane ser detta som
en intressant och viktig fraga som kan berora saval de skanska hamnarna
som andra terminaler, vagar och jarnvéagar. Region Skane har inlett ett
utredningsarbete och samarbetar garna med Trafikverket och andra aktorer i
kommande utredningar for att utveckla kunskap och prova mojliga atgarder
inom detta omrade.

Okad beredskap for internationella transporter - inratta en svensk-
dansk infrastrukturkommission

Oresundsregionen &r ett av norra Europas storsta storstadsomraden.
Maojligheterna till utveckling genom att 6verbrygga granser och en mera
integrerad region ar mycket stora. Tillganglighet och transporter ar en av
forutsattningarna. Detta ar en av de viktiga framtidsfragorna for Skane. En
uppfoljning av Oresundsinstitutet 2014 visar att de samhéallsekonomiska
nyttoeffekterna av Oresundsbron vida 6verstiger kostnaderna for
investeringen. Bron berdknas under perioden 2000-2013 ha genererat
effekter pa framfor allt arbetsmarknaden till ett samhallsekonomiskt vérde
av ca 78 miljarder kronor.

Mellan 2003 och 2011 6kade antalet lastbilar och trailers som passerade
Skanes grans med cirka 30 procent. Under samma period skedde en 50-
procentig 6kning av antalet godstég via Oresundsbron. Antalet transporter
forvantas fortsatta stiga i Skane.

I nulaget saknas en tydlig inriktning bade pa svensk och pé dansk sida om
hur de gemensamma delarna av transportsystemet i Oresundsregionen ska
utvecklas. Det galler sdval hur den nuvarande infrastrukturen kan anvéandas
och trimmas som de mera langsiktiga fragorna om framtida forbindelser
over Oresund. Den fasta forbindelsen under Fehmarn Balt, vilken beriknas
sta fardig omkring 2024, ger béattre forutsattningar for inte minst tagtrafiken
mellan Sverige och kontinenten, men okar ocksa trycket pa infrastrukturen.
Detta accentuerar ytterligare behovet av gemensam planering.

| regionen &r det gransdverskridande samarbetet under forandring genom
bildandet av Greater Copenhagen & Skane Committee. Det finns ett starkt
behov av mera aktivt samarbete ocksa mellan regeringarna och de statliga
organen i Sverige och Danmark kring underlag, gemensamma strategier,
atgarder som kan underlétta tillgangligheten mellan landerna och dven kring
infrastrukturens langsiktiga utveckling, gemensamma intressen i forhallande
till EU mm. Region Skane samverkar garna med den svenska regeringen
och Trafikverket for att utveckla sddan samverkan
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Region Skane foreslar att den svenska regeringen sa snart som majligt och i
samverkan med den danska regeringen tar initiativ till en svensk-dansk
infrastrukturkommission med uppgift att férbattra kunskapsunderlagen och
ta fram forslag till hur tillgangligheten for bade personer och gods kan
utvecklas. Konkreta forberedelser och analyser bor inledas om hur
framtidens Oresundsférbindelser ska ordnas. Region Skéne medverkar
garna i sadant arbete.

Sveriges nast storsta flygplats ligger i Képenhamn

Kopenhamns flygplats &r en mycket viktig tillgang for Sydsverige. Omkring
16 procent av resendrerna 2011 var svenskar. Den &r darmed den nast storsta
flyg-platsen for svenska resenérer efter Arlanda. Flygplatsen ligger centralt i
Oresunds-regionens geografi med mycket god tillganglighet med
kollektivtrafik. Den innehaller ett stort utbud av globala flygforbindelser
och beddms ha mycket stor betydelse for naringslivet och méjligheterna att
fa etableringar till Skane. Antalet resendrer okar. Det &r viktigt att
tillgangligheten till flygplatsen fran den svenska sidan forbattras. Det ar
bade ett regionalt och ett nationellt ansvar. Malmo Airport ar ett
komplement till Képenhamns flygplats och fyller en viktig funktion for
Skane. Region Skane planerar utbyggd kollektivtrafik, men langre fram bor
Sturup knytas till hela landskapet genom sparbunden trafik och goda végar.

Skane — Sveriges framsta cykelregion

Region Skane och de skanska kommunerna arbetar i en gemensam
cykelplattform for kunskapsutveckling, erfarenhetsspridning och planering.
Regionala cykelvédgsplaner tas fram som del i infrastrukturplaneringen.
Kommunerna satsar betydande belopp i utbyggnad och underhall av
cykelvégar. Arbetet har varit framgangsrikt. Malmo och Lund har under de
senaste fem aren omvéxlande rankats som arets cykelkommun i Sverige av
Cykelframjandet.

Utvecklingsarbetet med cykel behover stérkas ytterligare i den kommande
planeringsperioden. Olycksutvecklingen &r oroande och behéver sarskilt
uppmarksammas. Ett regionalt cykelvégnat av god standard &r nédvéndigt
for 6kad och saker cykling. Majoriteten av cykelresorna sker pa det
kommunala cykelvagnatet. Darfor maste Trafikverket tillsammans med
Region Skane stodja kommunala investeringar i cykelvagar. Battre
forutsattningar att cykla lokalt 6kar aven tillgangligheten till
kollektivtrafiken.

Cykelturism och rekreation &r intressanta utvecklingsomraden. De skanska
aktorerna medverkar i etableringen av de nationella cykellederna
Kattegattleden och Sydostleden. Region Skane har nyligen tagit initiativ till
en sammanhangande led som via den skanska sydkusten knyter samman
dessa leder, Sydkustleden, till en 90 mil lang sammanhéngande cykelled.
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Utvecklingen av cykelleder innefattar insatser av manga aktorer. Region
Skane anser att kostnaderna for sjélva infrastrukturen i de nationella
cykellederna bekostas genom den nationella transportplanen.

Ett arbete har paborjats med en regional cykelstrategi. Syftet ar att med en
bred ansats tydliggora vilka atgarder som kravs for en 6kad och saker
cykling i Skane. Malet ar bl.a. att cykeln ska bli det naturliga
transportmedlet for kortare resor, att utveckla kollektivtrafikens
bytespunkter till noder fér cykeltrafik och att 6ka cykelturismen.

Region Skane ser positivt pa att en nationell cykelstrategi nu tas fram och att
Trafikverket foreslar utokade ramar for investeringar i cykelvagar. Region
Skane ser darmed att detta syns i den nationella planen framéver.

Ett transportsystem utan nettoutslapp av klimatgaser

Omstallning till langsiktigt hallbara losningar &r en av de stora
utmaningarna for transportsystemet. Trafikverkets material innehaller en
intressant analys som bygger pa stark tilltro till teknisk utveckling och till
ekonomiska styrmedel. Byggstenarna ar energieffektivisering, 6vergang till
fossilfria branslen inom véagtrafiken samt utveckling av ett transportsnalt
samhélle. Man menar att det ar mojligt att uppna ett vagtrafiksystem utan
utslapp av klimatgaser omkring 2040 och att detta kan ske utan allvarliga
konsekvenser for andra transportpolitiska mal.

Trafikverkets slutsatser bygger pa en optimistisk syn pa teknisk utveckling
och pa mojligheterna att implementera och stéalla om. Trafiken kan i sa fall
fran fran klimatsynpunkt oka och utslapps malen anda uppnas.

De skanska aktorerna ligger val framme i arbetet med klimatfragorna. Ett
mal ar att arbeta for ett klimatneutralt och fossilbranslefritt Skane 2030 samt
ett hallbart resande genom bl.a. mobility management, cykelvéagar,
kollektivtrafikutveckling, biogasutbyggnad och innovativa transporter och
logistikldsningar.

Alternativa finansieringsmetoder kravs for att mgta behoven

Metoder for samverkan i finansieringen av statlig infrastruktur har
successivt utvecklats. De skanska kommunerna och Region Skane har varit
aktiva och medverkat i relativt stor omfattning genom bidrag och
forskotteringar till vissa specifika projekt. Det maste samtidigt framhallas
att den grundlaggande principen ska vara att staten finansierar den statliga
infrastrukturen. Samfinansiering av nationella projekt genom den regionala
infrastrukturplanen har successivt utvidgats. Genom Sverigeférhandlingen
provas i stor skala nya metoder med nya finansieringskéllor som ska 6ka
nyttan av investeringarna.

Trafikverkets redovisning visar pa stor brist pa medel for att vidmakthalla
och utveckla infrastrukturen. Det finns samtidigt skal att skapa incitament sa
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att infrastruktursatsningar samordnas med andra samhallsinsatser och att
nyttorna sakerstalls. Av dessa skal bor utvecklingsarbetet fortséatta och nya
metoder provas. Region Skane har tillsammans med de skanska
kommunerna nyligen genomfoért en analys av mojliga finansieringsmetoder.
Den pekar pa brukarfinansiering, trangselskatt, fastighetsskatt och
vardeaterforing som tankbara metoder. Materialet kan anvandas i
Sverigeforhandlingens pagaende utredningsarbete. Region Skane deltar
garna i fortsatt utvecklingsarbete kring alternativa finansieringsmetoder. Det
ar viktigt att samlat se pa bade de fragor som hanteras i
Sverigeférhandlingen och i kommande ordinarie planering.

Oresundsbron finansieras genom brukaravgifter. Under 2014 uppgick
intakterna till 1,5 miljarder kronor fran vagtrafiken och 0,6 miljarder fran
jarnvéagstrafiken, genom jarnvagsmyndigheterna i Sverige och Danmark.
Allt talar for att en andra fast férbindelse mellan Helsingborg och Helsingér
skulle ge likande intakter. Oresundsforbindelsen &r och HH-férbindelsen
kommer att vara foretagsekonomiskt Iénsamma investeringar, och kan i
framtiden antingen anvandas for nya investeringar eller sa kan avgifterna
sankas nar lanen ar amorterade.

Region Skane anser att en viktig utgangspunkt for framtiden bor vara att
genom bra tillganglighet och lagre kostnader for resor och transporter over
Oresund mojliggéra en utvidgad integration inom storstadsomréadet. Aven
for Sveriges utrikes transporter ar det viktigt med effektiva transporter och
laga kostnader.

Bron beddms vara amorterad omkring ar 2034. D& minskar kostnaderna for
infrastrukturen kraftigt och omfattar déarefter endast I6pande drift och
vidmakthallande. Avgifterna pa vag- och jarnvagstrafiken bor da sankas.
Framtida avgifter bor anvéndas for att sakra funktionaliteten i systemet och
for konkreta investeringar i Skane.

Planeringsprocess, roller och samverkan

Planeringsprocessen har under senare ar genomgatt betydande fordndringar
bade i hanteringen pa nationell niva och nir det géller samverkan regionalt.
I huvudsak dr dessa forandringar positiva och bor utvecklas vidare med ett
fortecken att stdrka sambanden mellan infrastruktur och regional utveckling.
Trafikverket tar inte upp dessa fragor specifikt men pekar i olika avsnitt pa
betydelsen av en bra samverkan mellan Trafikverket, regioner och
kommuner.

Anslutningsbanor bor inkluderas i Sverigeforhandlingen

En mycket viktig frdga 1 det nu pdgaende planeringsarbetet ar hur
sambanden mellan Sverigeférhandlingen och den ordinarie
infrastrukturplaneringen.. Det dr nddvéndigt att ha en samlad syn pa de
frdgor som behandlas i de bada processerna. Dels behandlas fragor med
starka inbordes samband och insatser som forutsitter varandra, dels bor
prioriteringen goras med ett samlat perspektiv pa hur de olika mélen kan
uppnas. Region Skéne vill sérskilt peka pé att den sndva avgriansningen i
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Sverigeforhandlingens padgdende arbete, som enbart omfattar utbyggnaden
av hoghastighetsjarnvagen i sig och sparvagar i de stora staderna, behdver
omprovas. Dessa atgarder behdver i forhandlingen behandlas tillsammans
med sidobanorna och ett bredare urval av atgérder i stdderna. Det dr annars
stor risk att huvuddelen av investeringarna i nationella planen méste
fokusera pé att maximera nytta av hoghastighetsbanan och att andra
nodvindiga investeringar trangs ut. Arbetet 1 Skane har utgatt fran ett samlat
synsatt och innefattat dels beskrivningar av tillstdnden i Skiane genom bl.a.
”Detta dr Skane”, dels tva olika systemanalyser — for Skéne resp. for
Sydsverige.

Utbyggnaden av nya stambanor ar mycket positiv och ger mojligheter att
forbattra bade den interregionala tillgangligheten och den regionala. Det kan
ge angeldgna kapacitetstillskott samtidigt som Sydsverige béttre knyts
samman med snabba tag. For att skapa sa stor nytta som mdjligt av de nya
stambanorna maste utbyggnaden samordnas med den regionala trafikens
utveckling, med investeringar i anslutande banor, utformningen att
stationerna och tillgangligheten till stambanorna for framtida snabba
regionala tag.

Utokat regionalt ansvar stirker samordningen av investeringar i
bostider och infrastruktur

Den av regeringen tillsatta Bostadsplaneringskommittén redovisade under
2015 forslag till ett utvecklat arbete for att bl.a. tillgodose behovet av
bostidder och battre knyta samman kommunernas planering med planeringen
for infrastruktur kollektivtrafik och tillvdxt. Kommittén foreslar ny
lagstiftning med en regional fysisk planering 1 hela landet. Om forslaget
kommer till genomforande blir en viktig uppgift att knyta samman denna
planering med den statliga infrastrukturplaneringen. Forslagen bygger i
stora delar pd regionala arbetssétt som pa frivillig grund redan bedrivs 1
Skéne.

Trafikverket foreslar att en storre del av resurserna laggs pa dtgiarder som
inte namnges 1 den nationella planen. Det skapar 6kad flexibilitet. Samtidigt
Okar behoven av forankring och dialog under planperiodens gang. Detta
tillsammans med den nya beslutsordningen med successiva
genomforandebeslut innebar att samrad och dialog pa regional niva kring
strategiska fragor under genomforandet av planen behdver utvecklas.

Skanska aktorer arbetar, 1 likhet med andra regioner, med samordning med
omgivande regioner. En ny organisation anvinds fr.o.m. 2016,
”Regionsamverkan Sydsverige” dér frdgor kring infrastruktur,
kollektivtrafik, kultur och hélso- och sjukvard behandlas. Skane, Blekinge,
Kronoberg, Kalmar, Jonkoping och Halland har tagit fram en gemensam
systemanalys och ett gemensamt positionspapper for prioriterade insatser i
transportsystemet. Dessa material bor beaktas 1 det fortsatta arbetet dven pa
nationell niva.

Prioriterat vidmakthallande, till omfattning och innehall
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Det &r positivt att Trafikverket nu foreslar ett forstarkt underhall och att
efter-slapningarna ska aterhamtas. Staten maste sékerstalla funktionen i det
befintliga vag- och jarnvégsnétet och se till att stérningarna genom fel i
infrastrukturen minskar. Det &r en forutséttning inte bara for
kollektivtrafiken utan dven for funktionaliteten fér andra persontransporter
och for godstransporterna.

Problemen i Skane &r betydande. En jamforelse av forseningsvolymen for
Skanetrafiken, SL och Vasttrafik mellan 2013 och 2014 visar att Skane
drabbas av dubbelt s3 manga storningstimmar jamfort de bada andra
storstadsregionerna. Detta skapar stora oldgenheter for resenarerna. Region
Skane forsoker, till stora kostnader, atgarda problemen i det akuta skedet
genom att permanent ha reservfordon startklara och genom andra insatser.
Trots detta kan inte en rimlig kvalitet och tillforlitlighet uppratthallas. En
minskad tilltro till kollektivtrafiken motverkar ocksa utvecklingen mot ett
hallbart resande dar kollekttrafiken i manga relationer ska bilda ryggraden i
transportsystemet och svara for en betydligt storre del av resandet an idag.

Region Skane anser ocksa att det finns majlighet till forbattringar genom
fornyade arbetssatt och genom battre samverkan mellan de berdrda parterna.
Detta galler i det strategiska arbetet och forberedelser genom
underhallsplanering, upphandlingar mm. Det géller ocksa i genomférandet.
Installelse- och aterstéallningstiderna bor kortas, t ex genom permanenta
sparpatruller. Ett storre fokus bor laggas pa det forebyggande underhallet.
Aven informationen och den Iépande samordningen mellan
infrastrukturhallare och trafikansvariga behover forbattras. Region Skane
har goda erfarenheter fran Oresundsbrokonsortiets arbete och foreslar att
Trafikverket tar del av deras sétt att arbeta.

Trafikverkets forslag innebar ett 6kat ekonomiskt atagande for staten. Det &r
viktigt att den 6kade ambitionen genomfors pa sadant satt att de mest
angelagna bristerna atgardas forst. Det ar mycket viktigt att de mest
trafikerade straken och jarnvagsnatet i och kring storstaderna prioriteras vid
den tidsmassiga planeringen av dessa utfkade insatser samt att denna del av
infrastrukturen prioriteras om den foreslagna ambitionshdjningen inte kan
genomforas i sin helhet.

| det korta tidsperspektivet ar det nédvandigt att planerade insatser pa Sodra
stambanan verkligen genomfors. Ordentliga satsningar behdver ocksa goras
sa att trafiken kan uppréatthallas pa strackorna Malmo-Trelleborg och
Malmo-Ystad vilka ar viktiga for bade den regionala trafiken och for den
internationella person- och godstrafiken. For Ystadbanan ar det viktigt att
snabbt klara kapaciteten genom motespar, i langden ar dubbelspar
nodvandiga. Osterlenbanan &r i sa daligt skick att dess funktion for den
regionala trafiken nu &r hotad. Forstarkta insatser behdvs snarast.
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Utveckling av transportsystemet, prioriterade insatser for Skane
Infor Sverigeforhandlingen har Region Skane tillsammans med de sju
skénska tillvixtmotorerna/regionala kérnorna tagit fram Skénebilden med
fem utgdngspunkter som visar de allra viktigaste gemensamma
prioriteringarna. Till dessa gemensamma prioriteringar ska ldggas lokala
insatser inom kommunerna.

Sverigeforhandlingen hanterar projekt limpade for den genomforande- och
finansieringsmodell som definierats i uppdraget. Vid en samlad prioritering
kopplad till hela den transportpolitiska malbilden, de regionala
utvecklingsmalen och hela spektrat av mojliga dtgarder tillkommer dven
andra viktiga satsningar. Det géller bl. a. for kopplingen av vistra Skine
respektive dstra Skéne och Blekinge till den nya stambanan genom en
kraftfull forbéttring av trafiken och infrastrukturen pé Skénebanan. Det
giller ockséd Vistkustbanan vilken lagts utanfor Sverigeférhandlingen. Det
ar av storsta vikt att de aterstdende avsnitten genomfors under den
kommande planperioden sé att den fulla samhéllsekonomiska nyttan av
hittills gjorda investeringar erhélls. Det har da gatt ndstan 40 ar sedan
riksdagen beslutade om utbyggnaden till dubbelspar.

Region Skane foreslar redan nu att foljande konkreta prioriteringar av
investeringar laggs till grund for kommande direktiv och planering.

Investeringar med fokus pé végar och gator:

e Kapacitetshdjningar pa E6 och de 6vriga motorvégsstrackorna kring
de storre stdderna, bland annat tre filer 1 vardera riktningen.

o Namngivna investeringar pa E22 och E65 i den nu gallande
planen.

o Utokat utrymme i regional plan som majliggor satsningar pa
superbussar (BRT) och annan kollektivtrafik, cykel och
trafiksékerhet.

o Utvidgad statlig medfinansiering i kommunal infrastruktur
for stadstrafik sdsom sparvagar i Lund, Malmé och
Helsingborg.

Oresundsforbindelser:

e Den fasta forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor ska
paborjas sa snart det gar. Oresundsmetron mellan Malmo och
Kopenhamn &r kopplad till utbyggnad av Képenhamns metro. Var
uppfattning ar att den fasta forbindelsen mellan Helsingborg och
Helsingor ska byggas fére metron.

En mojlig modell &r att de foretagsekonomiskt I6nsamma
forbindelserna kan samlas i ett bolag som med avkastningen bygger
Metrotunneln.
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Investeringar med fokus pa jarnvégar och stationer:

e Hdghastighetsbanans strackning i Skane ska i ett forsta utbygg-
nadssteg ha stationer i Malmd, Lund och Héssleholm.

e Byggnationen av hdghastighetsbanan ska starta soderifran, for att
undanrdja de stora flaskhalsarna i det nationella och regionala jarn-
vagssystemet och i den av EU prioriterade ScanMed-korridoren.

e Skanebanan ska ha konkurrenskraftiga restider, for att koppla
Helsingborg och Kristianstad till hdghastighetsbanan samt for att
koppla samman de tva arbetsmarknadsregionerna i Skane.

e Vastkustbanan mellan Maria och Helsingborg C ska ha dubbelspar,
for okad kapacitet och snabbare férbindelser pa den for Skane,
Sverige och EU viktiga forbindelsen norrut langs Vastkusten.

e Namngivna investeringar pa Sodra stambanan, Vastkustbanan,
Soderasbanan och Lommabanan i den nu gallande planen. M&tesspar
pa kort sikt pa Ystadbanan, langre fram dubbelspar.

e Stationsombyggnader for 6kad kapacitet och attraktivitet.

Investeringar med inriktning pé vig-, jirnvégs-, sjo- och flygtransporter:
e Annan trimning och utbyggnad i och i anslutning till de stora
stdderna samt i prioriterade strak med utgédngspunkt fran
inriktningen i TEN-T, nationella transportpolitiska mal,
Trafikforsorjningsprogrammet for Skéne och andra regionala
strategier.

Strategiskt utvecklingsarbete

e Trafikverket pekar pé att stora forandringar ar mojliga genom
framfor allt ny teknik sdsom automatisering, digitalisering,
elektrifiering och utvecklingen av transport som tjénst. Ett
malinriktat utvecklingsarbete bor ske med s.k.
systeminnovationer i samverkan mellan offentliga organ,
néringsliv och akademi.

e Skéne berdrs av manga langsiktiga och komplexa
utvecklingsfragor dar flera parter ar berdrda. De berdr nya
tekniska ldsningar men ocksa anvéndningen av transportsystemet
och dess samband med samhallsutvecklingen. Féljande
fragestillningar som &r av sdrskilt intresse for regionen och dir
samverkan mellan staten och regionens aktorer ar viktigt.

e Infrastruktur och transportsystem i Oresundsregionen,
gransoverskridande utredning, planering och handlingsplaner

e Implementering av ny teknik, sarskilt for omstéllning till ett
transportsystem utan klimatgasutslépp

e TEN-T och Ostersjdregionens transportsystem — regional
medverkan for att nyttiggdra infrastrukturdtgarder for regional
utveckling och for att underlétta genomforande

e Kollektivtrafik for framtidens hallbara och attraktiva
storstadsregioner

¢ Finansieringsmetoder

Region Skane
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e Nirsjofart, vilka mdjligheter finns for effektivisering och
avlastning av landinfrastrukturen

e Ny stambana, regional konkretisering av genomforande och
utvecklad kollektivtrafik

e Regional fysisk planering med koppling till bostadsforsoérjning
och statlig infrastrukturplanering

De ekonomiska ramarna maste utokas och nya stambanor finansieras
utanfor ordinarie anslagsramar

Dagens brister i framfor allt jarnvégssystemet hotar arbetstillfallen, svensk
industri och var konkurrenskraft. Nar ekonomin véxer okar samtidigt
belastningarna pa vdg och jarnvag. Darfor finns det en naturlig koppling
mellan infrastrukturbehoven och BNP. Men investeringarna i infrastruktur
hanger inte med i 6kningen av BNP. Gapet mellan BNP och investeringar i
infrastruktur fortsatter att 6ka. Det skapar en infrastrukturskuld. Dagens
infrastrukturskuld uppgar till 300 miljarder kronor enligt berakningar gjorda
av WSP i rapporten "Tillvaxteffekter av att minska infrastrukturskulden”.
Att investera i infrastruktur skapar bade direkta och indirekta arbetstillfallen
och starker Sverige som land. Nuvarande infrastrukturskuld bromsar bade
tillvéxten och hindrar jobbskapande.

Trafikverkets material visar tydligt pa behovet av 6kade medel. Det &r
angelaget att samtidigt forstarka underhallet sa att funktionen i det befintliga
systemet uppratthalls och att investera for framtiden. Kraftiga satsningar
behovs for att klara vidmakthallandet. Materialet visar ocksa pa behovet av
betydande insatser till utveckling och omstéllning for att de nationella
transportpolitiska malen ska uppfyllas pa ett rimligt sétt.

Trafikverkets beskrivningar av de olika alternativen visar att det redan med
dagens ekonomiska ramar &r svart att genomfora verksamheten pa den
gallande planens ambitionsniva. Det understryker betydelsen av ett aktivt
arbete for att effektivisera verksamheten och det ar bra att Trafikverket
redovisar sadana atgarder.

Okad samfinansiering av nationell infrastruktur har skett genom medel fréan
den regionala planen i Skane och aven pa andra hall i landet. En sadan
samverkan mellan planer &r positiv och kan garna utvecklas ytterligare.
Detta har dock inneburit att utrymmet for insatser i den regionala
infrastrukturen har urholkats. Samtidigt finns stora utvecklingsmdojligheter
genom just den typ av atgarder som hanteras av de regionala planerna och
som berdr centrala fragor sasom kollektivtrafikens utveckling, cykeltrafiken,
sakerheten och trimningen av befintligt system. Darfor foreslas att
regeringen prévar mojligheten att utoka de regionala planernas ekonomiska
ram. Aven villkoren for statlig medfinansiering till kommunal infrastruktur
bor provas sarskilt i fragor av regional eller mellankommunal betydelse.

Planeringen bygger pa 4-stegsprincipen och att det befintliga systemet
underhalls och utnyttjas sa langt mojligt. Det ar da viktigt att mobility
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management och andra steg 1 och steg 2-atgarder kan genomforas pa ett
naturligt satt och finansieras inte bara med kommunala medel utan ocksa
genom nationell och regional plan. Det saknas en tydlig beskrivning av hur
dessa fragor kan hanteras i kommande planer.

Med tanke pa de stora kostnaderna for utbyggnad av nya stambanor
tillsammans med Trafikverkets beskrivningar kring andra utvecklingsbehov
och det eftersatta underhallet av jarnvagar och véagar framstar det som helt
nodvandigt att hitta satt att utvidga medelsramarna. Saval utokade
anslagsramar som alternativa finansieringsmodeller maste provas.
Utbyggnaden av de nya stambanorna maste finansieras utanfor de ordinarie
anslagsramarna. De delar i nuvarande nationella plan som avser utbyggnad
av hoghastighetsbanor bor foras over till Sverigeférhandlingen. Det vore
orimligt att anvanda olika principer for finansiering av
hoghastighetsbanorna och att det i sin tur skulle paverka till exempel val av
utbyggnadsstrategi. Regeringen bor dvervdga att inom Sverigeforhandlingen
l6sa finansieringen av aven de avsnitt av de nya stambanorna som ingar i
géllande plan.

Henrik Fritzon

Ordforande
Alf Jonsson
Regiondirektor
Bilagor:

Skanebilden, 2015

Ett enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige. Region Skane, Region Blekinge,
Region Kronoberg, Region Kalmar I&n, Region Jonkopings 1an och Region
Halland 2016



