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Yttrande - Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029

Regionforbundet i Kalmar har tagit del av Trafikverkets inriktningsunderlag for
planeringen av transportinfrastruktur for perioden 2018-2029 och lamnar hér sitt
yttrande.

Samrad har skett med Landstinget i Kalmar lan.

Sammanfattning

Regionférbundet i Kalmar lan anser att den fortsatta inriktningsplaneringen och en
kommande infrastrukturproposition bor fokusera pa féljande punkter.

Planera transportinfrastrukturen utifran nya funktionella regioner!
Det behdvs en proaktiv infrastrukturplanering som kan ge forutsattningar for
stOrre arbetsmarknadsregioner och studiependling.

Den regionala potten for infrastruktursatsningar maste ¢kal!

Budgeten till lanstransportplanerna &r alldeles for liten i forhallande till lanets
ansvar och behov. En satsning beh6ver goras sa att det ekonomiska utrymmet
speglar verkligheten.

Ge ett samlat regionalt ansvar for regionala jarnvagar och vagar!

Kalmar Ian har i dag inget ansvar for de regionala jarnvégarna. Kunskapen om de
regionala forutsattningarna och behoven finns har. Darfor bor ocksa det samlade
ansvaret gora det. Pa sa satt kan vi sjalva gora nodvandiga prioriteringar.
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Kalmar lans syn pa utveckling av transportsystemet

Planera transportinfrastrukturen utifran nya funktionella regioner!

Det behdvs en proaktiv infrastrukturplanering som kan ge forutsattningar for
storre arbetsmarknadsregioner och studiependling.

Kalmar lan ingar tillsammans med 6vriga lan i sodra Sverige i en flerkérnig
struktur med tillvaxtmotorer och regionala kérnor, stdder med dynamisk tillvaxt
och goda utvecklingsforutsattningar. Langs kusten finns tillvaxtmotorn Kalmar
och de regionala kdrnorna Véstervik och Oskarshamn medan inlandet
kannetecknas av manga mindre orter med funktioner knutna till de storre. Den
flerkarniga strukturen ar en tillgang och viktig utgangspunkt for hur
transportsystemet ska ordnas.

Med den pagaende urbaniseringen finns risken att en allt storre del av samhéllets
resurser kommer att riktas till landets storstadsomraden. Det kan samtidigt
innebéra att forutsattningarna i glesare befolkade delar av landet forsamras.
Regionforbundet ser har en pataglig risk om nodvandiga nyinvesteringar i
syddstra Sveriges transportinfrastruktur inte kommer till stand. Det géller inte
minst for kollektivtrafiken.

For Kalmar lans del kan foljden bli en negativ spiral dar minskande investeringar
ger ett krympande resandeunderlag som i sin tur gor det dn svarare att motivera
kostnader for behovliga insatser. Det i sin tur far konsekvenser for foretagens
mojligheter att finna kompetent personal samt for den enskilde att soka arbete
inom pendlingsavstand. Resultatet av en sadan process kan, som papekas i
inriktningsunderlaget, leda till vdxande obalanser mellan olika delar av landet.

Jarnvagar och regional tagtrafik ar ryggraden i utveckling och férstoring av
regioner

Den regionala tagtrafiken pa lanets jarnvagar ar ryggraden i ett system for att
knyta samman en storre region for saval godstrafik som persontrafik. Kust till
kustbanan har idag en central funktion genom att dels knyta samman de tre
regionala tillvdxtmotorerna Kalmar, Karlskrona och Vaxjo, dels ge sodra delen av
lanet kontakt med Sodra Stambanan. Stangadalsbanan och Tjustbanan ar av vital
betydelse for invanarna i lanet, genom att den ansluter kommunerna med
Linkdping och arbetsmarknaden i Ostergétland. Det ar ocksé en viktig lank for
kontakten mot Stockholm.

De tre banorna och den regionala tagtrafiken maste fa an storre betydelse
framdeles genom sin tydliga koppling till de nya stambanornas stationslagen i
Smaland och Ostergotland. Satsningarna pa Kust till kust-, Stangadals- och
Tjustbanorna kan inte vénta utan bor ligga fore byggandet av nya stambanan fér
att skapa en nédvéndig regional tillganglighet och underlag for
hoghastighetstagen. Harigenom sékras den samhallsekonomiska nyttan av de
mycket stora investeringar som planeras.



Den regionala potten for infrastruktursatsningar maste oka!

Budgeten till lanstransportplanerna ar alldeles for liten i forhallande till Ianets
ansvar och behov. En satsning behoéver goras sa att det ekonomiska utrymmet
speglar verkligheten.

I lanet finns flera stora tillverkande industrier med omfattande transporter, bade
nationellt och internationellt. Storre delen av transporterna sker pa lanets vagar
eftersom jarnvégssystemet ar bristfalligt eller saknas. Har ar E22 en viktig
transportled for de stora industrier som likt Scania i Oskarshamn och Sédras
skogskombinat vid Monsteras ar lokaliserade langs kusten. Langs E22 i lanet
finns fortfarande flera flaskhalsar som behover atgardas for att forbattra
tillgangligheten och dka trafiksékerheten. Liknande situationer med stort
godsflode och begransande flaskhalsar finns pa riksvéagarna 25, 37/47 och 40.

Kalmar lan &r ett skogs- och jordbrukslan dar manga transporter sker pa de storre
vagarna men ocksa pa det finmaskiga systemet av sma végar. For jord- och
skogsbruksnaringarna &r det vasentligt att ett tillrackligt bra vagnat for tunga
transporter av till exempel timmer uppratthalls i lanet.

Kénnetecknande for Kalmar lan ar ocksa en omfattande och allt mer vaxande
besoksnaring. Att fortsatt stimulera besoksnaringen och samtidigt na det regionala
malet om en fossilbranslefri region ar 2030 &r en stor utmaning som kommer att
krdva betydande insatser. Har kommer genomférandet av den nyligen antagna
regionala cykelstrategin att spela en stor roll. Fokus i cykelstrategin ligger pa
turism, regionalt cykelnat och cykling i kombination med kollektivtrafik.
Ambitionen &r att fortsatt bygga ut cykelvagar i stadsmiljoer och att med
sammanhdangande cykelleder knyta ihop landsbygd och stad.

Kollektivtrafiken i lanet bygger pa samverkan mellan tag och buss. En
forsvarande omstandighet ar att jarnvagsnatet i lanet i flera avseenden ar
bristfalligt dar stora delar har lag kvalitet jamfort med dagens standardkrav. En
ytterligare begransande faktor ar att en direkt jarnvagsforbindelse saknas mellan
de tre storsta orterna. For en utveckling av trafiken i de relationerna ar
inriktningen att utveckla strak med snabb och hogklassig busstrafik, sa kallade
superbussar. Inforande av sddana hdgklassiga busslosningar kraver insatser i
infrastrukturen saval i tatorter som pa landsbygden.

Den regionala tilldelningen av medel star inte i proportion varken till
utvecklingsmaijligheter eller behov!

OECD:s rapport fran 2011 visar att Kalmar lan, pa grund av bristerna i
transportinfrastrukturen, har mindre tillganglighet till de stora europeiska
marknaderna an regioner som ligger langre bort. Det paverkar dven den interna
dynamiken i regionen negativt. Begransningarna minskar lanets mojligheter att
dra fordel av laget i Ostersjoregionen. Har behovs inte minst upprustning av vég-
och jarnvagsnatet som angér Smalandskustens hamnar.



Lanets ortsstruktur stods av ett finmaskigt nat av infrastruktur; jarnvagar och ett
nationellt och regionalt vagnat. For att 6verbrygga den glesa strukturen och
utveckla lanet behdver de begransningar som for narvarande finns i
transportsystemet, och da inte minst i jarnvéagsnatet, rensas bort. Snabba, effektiva
och komfortabla resor och transporter ar avgérande for att uppna ett av malen i
Regional Utvecklingsstrategi for Kalmar 1&n 2012-2020; att antalet
arbetsmarknadsregioner ska minska fran fyra till tva.

For det kravs att transportplaneringen pa regional niva far ett betydande
resurstillskott. Att 6ka den regionala potten bygger pa insikten att det &r pa lokal
och regional niva som den storsta kompetensen finns kring vilka insatser som har
potential att ge storst utvaxling.

Ge ett samlat regionalt ansvar for regionala jarnvagar och vagar!

Kalmar lan har i dag inget ansvar for de regionala jarnvagarna. Kunskapen om
de regionala forutsattningarna och behoven finns har. Darfor bor ocksa det
samlade ansvaret gora det. P& sa satt kan vi sjalva géra ndodvandiga
prioriteringar.

En samordnad strategisk planering av infrastruktur, kollektivtrafik och
bebyggelseutveckling har potential att bidra till att 6ka nérheten till arbets- och
bostadsmarknader. Genom snabb och tillforlitlig tdg- och busstrafik kan
tillvaxtmotorer och larosatena i sydostra Sverige; Jonkoping, Kalmar, Karlskrona,
Linkdping, Norrkoping och Véxjo, kopplas samman battre och géras mer
tillgangliga for foretag, arbetskraft, forskare och studenter. Det ger stod for
innovationskraft och tillvaxt!

Forutsattningarna att na framgang med en sadan planering ar att den gors pa
regional niva i interregional samverkan och samordnat med insatser pa lokala
niva. Erfarenheten visar att det ar lokalt och regionalt som kunskapen &r storst
kring vilka atgarder som ger bast utvaxling i for utveckling. Féljaktligen bor
ocksa beslut om atgarder som forbattrar transportsystemet tas regionalt.



Kalmar lans synpunkter pa Trafikverkets inriktningsunderlag

Utokad ram ar nodvandig for utveckling och underhall!

Trafikverket anger att en strategisk framtida inriktning bor vara att varda och
anvanda det transportsystem vi har pa ett smartare och mer effektivt satt an idag.
Det innebar att vidmakthalla transportsystemets funktionalitet och att eliminera
det efterslapande underhallsbehovet ges fortur framfor nyinvestering.
Regionforbundet i Kalmar lan staller sig bakom en sadan generell princip for det
kommande arbetet med transportsystemet. Vi menar samtidigt att Trafikverket
inriktningsunderlag tydligt visar pa behovet av ytterligare medel for att dven
nddvéndig utveckling av transportsystemet ska bli mojlig.

Nodvandigt att avhjalpa kapacitetsbrister och eftersatt underhall!

Trafikverket anfor att vidmakthallande av transportsystemets funktionalitet pa
dagens niva samt att eliminera efterslapande underhall under kommande 12-
arsperiod kraver arliga anslagsnivaer som ligger flera miljarder utéver nuvarande
arliga anslag. Regionforbundet i Kalmar lan ser det som mycket angelaget att
medel skjuts till for att avhjalpa de stora brister som finns idag i
infrastruktursystemet, framforallt pa jarnvagarna.

For att astadkomma ett robust system foreslar Trafikverket trimningsatgarder i det
befintliga transportsystemet omfattande utvecklingsinsatser upp till en kostnad pa
100 miljoner kronor. Avsikten ar att minska stérningskéansligheten och starka
kapaciteten i flaskhalsar. Regionforbundet i Kalmar 1an menar att detta kan vara
ett kostnadseffektivt och anvandbart medel for att avhjéalpa brister i
transportsystemet och som samtidigt stédjer hallbar utveckling. Det ar darfor en
vasentlig fraga hur mycket medel som kommer att finnas tillgangligt for
trimningsatgarder i beslutet om de ekonomiska ramarna.

Okad ram for regionala prioriteringar!

Trafikverket har identifierat utmaningar som ror hur urbaniseringen innebér skilda
forutsattningar i storstad, mellanstora stdder och landsbygd. En av Trafikverkets
slutsatser ar att tillganglighet och robusthet maste sédkerstéallas i glesare delar av
landet dar vdgen dr det enda alternativet. Regionforbundet stoder Trafikverkets
syn och menar att kunskapen om de regionala forutsattningarna och behoven finns
regionalt och bor prioriteras regionalt genom ett 6kat ekonomiskt utrymme till den
regionala potten.

Flyg kravs for att 6verbrygga langa avstand dar modern jarnvag saknas!

Regionforbundet stodjer ocksa Trafikverkets syn att inrikesflyget ska sékerstélla
tillgangligheten dar avstand i stracka och restid ar for langa for att klara med tag.
Detta ar nagot som i hdg grad galler for sodra Kalmar lans tillganglighet till
Stockholm och Maélardalsregionen.



Satsa pa gang, cykel och kollektivtrafik!

Trafikverket menar ocksa att forutsattningar for gang, cykel och kollektivtrafik
ska forbattras i storre stader med omnejd och mellan viktiga malpunkter. Vi
menar att det har inte finns nagon anledning att gora skillnad pa storre stader,
mindre stader och landsbygd. Forutsattningar for gang, cykel och kollektivtrafik
bor forbéattras i alla relationer dar det &r maojligt och ar utomordentligt viktigt dven
for mindre stader och orter och landsbygd. Inte minst kombinationen av
trafikslagen, i resan fran dorr till dorr, har stor betydelse for méjligheten till
arbetspendling, foretagens kompetensforsorjning, besoksnaringen och hallbar
utveckling dven i glesare delar av landet.

Okade godstransporter till sjoss kraver utvecklingsinsatser!

Trafikverket vill astadkomma ett robust system genom att starka alla trafikslag for
att astadkomma effektiva och palitliga logistiska floden till nytta for naringslivets
konkurrenskraft. Sjofartens mojligheter for inrikes transporter namns speciellt.
Har har Kalmar lan redan for ett par ar sedan genomfort en konferens for att
diskutera kustsjofartens majligheter. Vi konstaterar att fragan ar mycket intressant
men kraver utveckling av bade hamnar, landinfrastruktur och fartyg.

Teknisk innovation kraver flexibilitet!

Trafikverket konstatera ocksa att ny teknik kan andra behov och krav och skapa
nya mojligheter. Utvecklingen inom teknik och IT gar mycket snabbt. Vi menar
att det ar vasentligt att, sa som Trafikverket skriver, ha flexibilitet i planering och
styrning.

Bilaga 1:

Ett enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige
Positionspapper Infrastruktur och transporter

Sydsveriges sex lan/regioner, Jonkdping, Kronoberg, Kalmar, Blekinge, Skane
och Halland, samverkar politiskt 6ver regiongranser inom bland annat
kollektivtrafik och infrastruktur. I ett gemensamt positionspapper har lanen enats
kring prioriteringar for den framtida infrastrukturen.

Bilaga 2:

Checklista jAmstéalldhet

UIf Nilsson
ordférande Helena Nilsson
regiondirektor



