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Regionforbundet Uppsala 1&n och Landstinget Uppsala Ian har som samverkansorgan
respektive kollektivtrafik- och trafikeringsansvarig for Uppsala l1&n erbjudits att yttra sig
Over ovan rubricerade remiss. En politisk 6verenskommelse mellan Regionférbundet
Uppsala l1an och Landstinget i Uppsala lan innebér att Uppsala 1an skickar ett samlat ytt-
rande pa remissen. Landstinget i Uppsala lans yttrande bifogas.

Regionférbundet Uppsala lan och Landstinget Uppsala lan &r aktiva medlemmar i
sjulanssamarbetet En Béttre Sits som syftar till att samarbeta och skapa en storregional
samsyn av gemensamma prioriteringar inom infrastruktur- och transportfragorna. Upp-
sala lans yttrande tar sin utgangspunkt i det gemensamma yttrandet fran En Battre Sits
sammarbetet.

Sammanfattande synpunkter fran Uppsala lan

e | Uppsala lan finns flera storre brister av nationell betydelse som t.ex. ytterligare
tva spar Arlanda-Uppsala, Aroslanken, atgarder for Dalabanan, samt anpassning
av Hjulstabron fér den nationella sjofarten pa inre vattenvégar,

o | Trafikverkets inriktningsunderlag saknas tydlig planering och langsiktiga
atgarder for att na malet att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusga-
ser 2050,

e Vi stéller oss bakom behoven av 6kade medelsanslag for drift- och underhall
och vidmakthallande men saknar redogoérelser om vilka konsekvenser och
effekter 6kade medelanslag ger transportsystemet i stort,

o Vi efterlyser ett tydligt mandat i den nationella och de regionala planerna for att
investera i steg 1- och 2-atgarder,

e Vi ser ett behov av att tydliggdra godsfléden och ge férutsattningar att hantera
kommande utveckling,

e Kommande investeringar for hoghastighetsbanorna kopplade till
Sverigeforhandlingens uppdrag far inte tranga ut planerade investeringar och
ekonomiska forutsattningar i den nationella eller i de regionala planerna,
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e Effekter, behov och funktion av hur storregionala och kapill&ra system utanfor
hdghastighetsbanorna ska knytas samman och finansieras behdver tydliggoras,

e Uppsala lan efterlyser en tydlig redogorelse av vilka nationella och regionala
mal ett vidmakthallande av transportsystemet bidrar till,

e Okade anslag for de regionala ramarna for att hantera och mota upp efterfragan
pa hallbara persontransporter,

e Forbattrade forutsattningar for framkomlighetsatgarder i och kring staderna.

Forutsattningar Uppsala lan

Barande for Uppsala lan &r den regionala utvecklingsstrategin Upplandsk Drivkraft 3.0
med EU:s strategi Europa 2020 som 6vergripande véagledning. Nagra av malen for Upp-
sala lan ar:

e Over 90 procent av 20-64 aringarna ska arbeta

e Utslappen av véaxthusgaser ska minska med 40 procent

e Ena lanet kring noll nettoutslapp av véaxthusgaser i atmosfaren fram till ar 2050

e Andelen 30-34 aringar som har minst en tvaarig eftergymnasial utbildning ska
Overstiga 55 % procent

Uppsala lans positiva utveckling bidrar till att det gar bra for Sverige. Funktionellt
praglas lanet av tydliga transportstrak som binder samman vastra och norra delen av
Sverige med Uppsala, Arlanda och Stockholm. Uppsala l&n &r idag till stor del integre-
rat i Stockholms arbetsmarknadsregion och star tillsammans for cirka 25 procent av
Sveriges arbetsmarknad. Strackan Uppsala-Stockholm ar Sveriges storsta lansoverskri-
dande pendling dar en kraftig utveckling av bostader och naringsliv sker i straket langs
med Ostkustbanan. Pendlingen mellan Uppsala och Stockholm forvantas ocksa oka. |
straket finns Arlanda som den internationella porten till och fran Sverige.

| Uppsala lans vastra del & Enkoping och Balsta med E18 och Mélarbanan som trans-
portstrak viktiga lankar for att koppla ihop Vasterds och Orebro med Stockholm. | dag
ar dock kopplingen fran Uppsala/Arlanda mot Enkoping, Vasteras och Orebro bristfal-
lig. En jarnvdag mellan Enképing och Uppsala, Aroslénken, skulle starka sambanden
mellan orterna, vilket skulle medféra regionforstoring och utvecklingsmojligheter. Den
enkelspariga Dalabanan har en avgorande funktion for att lanka samman Dalarna-Upp-
sala-Arlanda-Stockholm. Kapacitetshojande atgarder pa Dalabanan majliggor en positiv
utveckling langs hela straket.

Uppsala lan starker konkurrenskraften — for hela landet

| Uppsala lan finns flera exempel pa storre brister i transportsystemet av nationell bety-
delse med behov av storre investeringar. Ytterligare tva spar pa Ostkustbanan mellan
Arlanda-Uppsala ar av hogsta vikt bade ur ett regionalt och nationellt perspektiv, men
det finns ytterligare brister som behover atgardas. Andra atgarder av vikt ar Aroslanken,
Dalabana, anpassning av Hjulstabron och riksvag 55 for den nationella sjofarten pa inre
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vattenvégar och den regionala tillgangligheten och riksvdag 70 som Dalarnas viktigaste
vagforbindelse till och fran Stockholm.

Malstyrning — ett transportsystem for alla

Den grundldggande styrningen for utveckling av transportsystemet ar det transportpoli-
tiska malet om en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorij-
ning. Det innebér bland annat att begransa transportsektorns miljopaverkan. Ambitionen
ar att Sverige ar 2030 ska ha en fossilfri fordonsflotta, ar 2050 ska Sverige inte ha nagra
nettoutslépp av véaxthusgaser. | Trafikverkets inriktningsunderlag saknas tydlig plane-
ring och langsiktiga atgarder for att na dessa mal.

Ett 6kat fokus pa vidmakthallande och begransade ekonomiska resurser innebar att
transportsystemens olika delar maste fungera, nyttjas effektivt och ses ur ett helhetsper-
spektiv med énskade funktioner. Systemen behdver svara upp mot malen om minskad
klimatpaverkan, harmonisera med bostadsbyggandet och mota naringslivets behov och
utveckling. Uppsala lan stéller sig bakom behoven av 6kade medelsanslag for drift- och
underhall och vidmakthallandet. Dock saknas redogorelser av vilka effekter 6kade
medelanslag ger transportsystemet och hur dessa bidrar till att na internationella,
nationella och lokala mal ar 2030 respektive 2050.

Det framgar i inriktningsunderlaget att 250 000 bostader behéver byggas fram till ar
2020. Enligt Boverket (januari 2016) ar det faktiska behoven narmare 700 000 nya bo-
stader fram till ar 2025. Hur den har 6kningen av bostader ska tillganglighetsforsorjas,
varuforsorjas och hur naringslivstransporter i stort ska fungera i hela landet framgar
dock inte i inriktningsunderlaget.

Langsiktigt hallbart transportsystem

For att na de internationella och nationella klimatmalen kravs minskade transportut-
slépp. Det innebér ett gemensamt ansvar. Uppsala 1an anser att samhéllet i stort behdver
arbeta med atgarder pa olika nivaer for uppna detta. | inriktningsunderlaget saknas hur
klimat- och miljofragorna samt hur de sociala aspekterna ska hanteras.

Sent i remissperioden har regionférbundet aven tagit del av Trafikverkets
underlagsrapport, Styrmedel och atgarder for att minska transportsystemets utslapp av
vaxthusgaser (2016-02-18), som beskriver hur behovet av transportsystemet och
tillganglighet behover anpassas for malet om nettonollutslapp ar 2050.

Rapporten foreslar paverkans- och fysiska atgarder som kravs for att transportsystemet
ska bidra till att de nationella klimatmalen uppnas. Den foreslar bland annat ett okat
fokus pa gang- och cykel, kollektivtrafik och trafikering och fordelning av
stadsmiljoanslag.
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Enligt regionforbundets mening ar det nddvandigt att dessa forslag inarbetas i den
fortsatta atgardsplaneringen. Det &r anmarkningsvart att denna underlagsrapport inte har
inkluderats i det ursprungliga remissutskicket.

Inriktningsunderlaget ar i mangt och mycket en prognosstyrd framtidsutblick. Progno-
serna indikerar en betydande trafikokning under planperioden, dar ett exempel &r att
persontransporter med bil vantas 6ka med 25 procent mellan aren 2010 och 2030. Kon-
sekvenserna kan leda till storre trangsel och miljoproblem i staderna om inga atgarder
vidtas. Darfor behovs satsningar pa framkomlighetsatgarder for kollektivtrafik tillsam-
mans med styrmedel for att starka dess konkurrenskraft gentemot bilen samt bidra till
att uppna hallbara och effektiva naringslivstransporter. Uppsala lan bedémer att det be-
hovs forutsattningar att hantera landsbygdens floden till och fran staderna med strate-
gisk utbyggnad av pendlarparkeringar i anslutning till attraktiva bytespunkter.

En stor potential och nddvandighet for att na 6nskad samhéllsutveckling och forandrat
resande- och transportbeteende &r arbetet med beteendepaverkande atgarder, sa kallade
steg 1 och steg 2 atgarder. For att mojliggora helhetsperspektivet kravs tydliga forut-
sattningar och mandat som pa ett resurseffektivt satt bidrar till att arbeta med fyrstegs-
principens samtliga steg. Idag sker det arbetet genom atgérdsvalsstudier (AVS). Om
atgardsvalsstudier fortsattningsvis ska vara véagledande och trovardiga for framtagandet
av forslag till atgarder behdvs en 6versyn av nuvarande forordningar. Det behovs for att
mojliggora investeringsinsatser pa steg 1- och 2-niva for den nationella och de regionala
transportplanerna.

En tillforlitlig infrastruktur ar en forutsattning

Behovet av att atgarda eftersatta drift- och underhallsatgarder ar en forutsattning for att
skapa en tillforlitlig och robust infrastruktur. Ett aterupprattande av denna tillsammans
med trimningar av befintliga anlaggningar ar ocksa nddvandigt for att fa ut de fulla
effekterna av de planerade investeringarna. Framforallt jarnvagen har lagt fortroende
hos medborgare och naringsliv pa grund av otaliga brister i transportsystemet. Uppsala
lan delar Trafikverkets bedomning att efterslapande underhall bor atgardas under den
kommande 12 ars-perioden.

Godstransporter

Den forvéntade godsmangden forvantas 0ka i takt med befolknings- och sysselsatt-
ningsutvecklingen. Enligt inriktningsforslaget foreslas ett okat fokus pa sjotransporter
som idag star for cirka 90 % av nationell import och export. Det kommer att innebéra en
liknande 6kning av lokala och regionala tyngre transporter for omlastning och distri-
bution pa véag och jarnvag. Det kommer aven att medfora stora krav pa lokala och reg-
ionala aktorer, vilka behdver ges forutsattningar att hantera de 6kade flédena. Men hur
dessa floden avses att hanteras i inriktningsunderlaget for att bidra till transportsyste-
mets funktionalitet behOver utredas vidare.
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Regionforbundet Uppsala lan svarade hosten 2014 pa remisserna om tyngre och langre
fordon pa det allmanna vagnatet, den sa kallade 74 tonsutredningen. | inriktningsun-
derlaget lyfts tyngre fordon som ett alternativ for tyngre godstransporter. Nar det galler
fragan om 74-tonsuppdraget vill Regionforbundet Uppsala lan som regionalt utveckl-
ingsansvarig att behovet av angoring till avlastningspunkter som exempelvis viktiga
hamnar beaktas. Inférandet av 74 ton far inte ses som ett alternativ till langre godstrans-
porter pa jarnvag. Det saknas en redogodrelse av vilka forutsattningar som kravs for att
hantera dessa floden.

Hoghastighetsbanor pa jarnvag

Den pagaende utredningen om hoghastighetsbanor pa jarnvag mellan Stockholm och
Goteborg och Malmo kommer, om sa genomfors, bli stommen for den fysiska infra-
strukturen i landet inom 6verskadlig framtid. Uppsala lan delar Trafikverkets uppfatt-
ning att finansieringen for dessa bor vara utanfor angivna ramar for utvecklingsinveste-
ringar. Investeringar direkt kopplade till hoghastighetsbanorna far inte tranga ut plane-
rade investeringar och ekonomiska forutsattningar i den nationella eller i de regionala
planerna. Tillgangligheten med kollektivtrafik till nationellt viktiga flygplatser behéver
starkas. Darfor ar det viktigt att koppla ihop en hallbar, snabb och konkurrenskraftig
trafikforsorjning till och fran Arlanda och Uppsala.

Effekterna vid ett genomférande av hdghastighetsbanorna kommer att skapa behov i
omgivande infrastruktur. Uppsala lan anser att det hade varit onskvart att det i inrikt-
ningsunderlaget hade givits forslag pa hur storregionala strak och kapillara system utan-
for hoghastighetsbanorna ska knytas an, trafikeras och finansieras for att inte staten helt
slappa ansvaret for dessa.

Fordelning av utvecklingsmedel och planeringsforutsattningar

Med den nu radande statusen for landets fysiska infrastruktur och behoven av att saker-
stalla ursprunglig funktion och robusthet bér fordelningen mellan atgardstyper samt
mellan den nationella och de regionala planerna ses 6ver. Det ar angeléget att likvardiga
planeringsforutsattningar skapas éver hela landet. I inriktningsunderlaget framgar det att
genom politiska styrmedel pa lokal och regional niva samt fokus pa att genomféra
mindre atgarder skapas goda effekter for kapacitet, robusthet och hallbarhet i systemen.
Det &ar ocksa viktigt att uppna nytta for att mota klimat- och miljémal och paverka re-
sande- och transportmonster. Uppsala Ian anser att det &r angeléget att se till helheten
for utvecklingen av viktiga noder och strak.

| det storregionala En Béttre Sitssamarbetet har regionen genom éverenskommelsen
”Avtal om medfinansiering av Citybanan” atagit sig att medfinansiera infrastruktur till
en kostnad om 2 miljarder dar kommuner i Uppsala l&an bidragit med medfinansiering.
Satsningen ar ett exempel pa de storregionala gemensamma prioriteringarna som gjorts
inom ramen for En Battre Sits och ar en forutséttning for utvecklingen av regionens
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transportsystem. Den lokala och regionala medfinansiering ska dock ses som ett undan-
tag, inte som en sjélvklarhet.

De typer av trimningsatgarder och mindre atgarder som ar foreslagna att prioriteras lig-
ger till stora delar inom den infrastruktur som finansieras eller kan medfinansieras via
de regionala planerna. Till det laggs stadsmiljoavtalen som ska bidra till forbattringsat-
garder kopplat till hallbart resande. Uppsala lan valkomnar fokus pa den har typen av
atgarder, men anser att de nu anslagna medlen for stadsmiljoavtalen och dess uppdrag
istallet borde ligga inom ramen for de regionala transportplanerna. En stor del av det
dagliga regionala arbetet handlar om att skapa och investera i forbattrade forutsattningar
for kollektivtrafikresande.

Stad och landsbygd

Uppsala lan uppfattar att inriktningsunderlaget fokuserar pa hur klimat- och miljomal
kan nas via effektiva och hallbara gods- och persontransporter i stiderna. Vagen ses i
manga fall som det enda alternativet for de som ar bosatta pa landsbygden eller i omra-
den med langa geografiska avstand. Uppsala lan anser att Trafikverket borde fa i upp-
drag att under den kommande planperioden redogéra for hur beteendepaverkande insat-
ser och atgarder ska kunna gynna hallbara transportmedel for gods- och person-
transporter dven i mindre tatorter och pa landsbygden. Darigenom framjas hela Sveriges
fortlevnad.

REGIONFORBUNDET UPPSALA LAN

Johan Edstav Catharina Blom
Forbundsstyrelsens ordférande Regiondirektor
Bilaga:

Yttrande fran Landstinget i Uppsala lan
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Samhalle och trafik Regionférbundet i Uppsala lan
Stina Béckstrom

Tfn 018 611 19 37

E-post: stina.backstrom@ul.se

Remissyttrande angaende Trafikverkets inriktningsunderlag
infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029

Inledning

Kollektivtrafiknamnden anser att inriktningsunderlaget for transportinfrastruktur-
planeringen ar 2018-2029 utgor en viktig grund for de satsningar som ror
transportinfrastrukturens utveckling under kommande decennium. Namnden ser stora
varden i att remissinstansernas synpunkter i egenskap av expertutlatanden fran
respektive ansvarsomrade beaktas och tas upp till diskussion under den fortsatta
processen.

Malstyrd planering

Den grundlaggande styrningen for utveckling av transportsystemet ar det
transportpolitiska malet om en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning. Det innebar bland annat att begransa transportsektorns
miljopaverkan. Ambitionen &r att Sverige ar 2030 ska ha en fossilfri fordonsflotta, och
2050 ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser. | Trafikverkets
inriktningsunderlag saknas tydlig planering och langsiktiga atgarder for att na dessa
mal.

Inriktningsunderlaget ar i mangt och mycket en prognosstyrd framtidsutblick, vilken har
sin grund i ett antal identifierade behov och trender. Prognoserna indikerar en betydande
trafikdkning under planperioden, dér ett exempel ar persontransportarbetet med bil som
vantas 6ka med 25 procent mellan aren 2010 och 2030. Resorna kommer ofrankomligen
att 6ka. Dock ser Kollektivtrafikndamnden behov av en problematisering av den
prognosticerade 6kningen. Hur paverkas klimat och individ av en utveckling dér
transporterna okar kraftigt? Vilka mojligheter finns att férandra prognosen, och vilka
insatser kraver det? Det ar namndens asikt att satsningar pa kollektivtrafikomradet bor
strava efter att forandra den problematik som transportomradet idag bidrar till, dar
forsémrad folkhélsa ar en viktig aspekt.

Hallbara transporter

De klimat- och miljéutmaningar vi star infor ar storre an bara utslapp av vaxthusgaser.
Trafikverkets synsatt och perspektiv maste vidgas, och detta framforallt avseende synen
pa privatbilismens samhéllspaverkan. Forutom koldioxidutslapp ger bilismen dven
upphov till buller och luftféroreningar, samt orsakar trangsel. Dessa problem kan inte
enbart l16sas genom teknikutveckling och fossilfria fordon. Det kravs atgarder for att
forandra resandebeteende samt ett storre fokus pa hallbara transporter.

Kollektivtrafikférvaltningen UL
Drottninggatan 7 | Box 1400 | 75144 Uppsala | tfn018-6110000 | fax018-130325 | org nr232100-0024

www.ul.se



Aven om en framtida fossilfri fordonsflotta snart & en méjlighet, med sjunkande priser
pa elbilar, nya drivmedel som biogas, och allt fler alternativ till att 4ga bilen sjalv, sa
I6ser fossilfriheten inte hela problematiken med personbilstransporter, och detta
framforallt inne i staderna.

Attraktiva stadsmiljoer &r ett @amne som diskuterats flitigt i planeringssammanhang de
senaste aren, sarskilt sedan ett tydligt fokus pa fortatning blivit en ledstjarna for den
oversiktliga planeringen i manga stader. Nar tatheten ckar, ar det fler som ska samsas
om ytan, och ett samspel mellan trafikslagen blir en viktig faktor for att undvika
trangselproblematik, minskad sakerhet och foérsémrad folkhélsa. Med den 6kade
personbilism som forutspas i Trafikverkets inriktningsunderlag ser
Kollektivtrafikndmnden att foljden riskerar att bli en férsamrad livskvalitet i
storstaderna.

Trafikverkets prognoser visar pa en dkad efterfragan pa transporter, och detta
framforallt i storstadsomradena, vilket kan forsvara trangselproblematiken. En del i
l6sningen &r att 6ka andelen hallbara transporter, vilket inte bara handlar om fossilfrihet,
utan dven ytansprak. For att mojliggora en attraktiv kollektivtrafik maste
framkomligheten forbattras, da restid ar en viktig faktor vid val av fardmedel.

Beteendeforandringar &r ett annat viktigt komplement, och en central del i detta &r
utveckling av s.k. mobility management-atgarder. Kollektivtrafiknamnden efterfragar
aven pa detta omrade tydligare atgardsforslag, och tankar kring hur arbete med denna
typ av atgarder ska bli regel snarare dn undantag. Idag ar det exempelvis inte mojligt att
soka statlig medfinansiering for dessa typer av atgarder, vilket skulle vara 6nskvart om
steg 1- och 2-atgarder enligt fyrstegsprincipen ska kunna prioriteras hogre.

Genom satsningar pa framkomlighetsatgarder ar det mojligt att starka kollektivtrafikens
konkurrenskraft gentemot bilen, och darmed generera fler kollektivtrafikresenérer.
Kollektivtrafiknamnden saknar delvis detta angreppsétt i Trafikverkets underlag.

Ett exempel &r busstrafik, som om den fors fram i avskild fil med signalprioritet vid
korsningar har vissa klara konkurrensfordelar mot bilen i storstadsnara lagen, dar risken
for kobildning ar hog. Namnden saknar en framtidsutblick pa busstransportomradet, dar
mojligheter med effektiva, snabba och komfortabla bussresor diskuteras. Hur ser den
tekniska utvecklingen ut pa omradet? Pa vilka distanser kan bussen utgdra en
konkurrent eller ett komplement till tget?

Hallbara transporter dven pa landsbygden

Kollektivtrafiknamnden anser att det finns en stor potential i en dkad
kollektivtrafikandel dven i mindre tatorter och pa landsbygden. Det &r darfor viktigt att
forutsattningarna optimeras genom satsningar pa exempelvis effektiva bytespunkter
som pendlarparkeringar, cykelanslutningar vid hallplatser och sakra gangvagar. Hela
resan-perspektivet maste beaktas, och darmed mojligheten att nyttja olika
transportmedel under samma resa. Trafikverkets inriktning for den kommande
planperioden borde majliggora atgarder som gynnar hallbara transportmedel dven i
mindre tatorter och pa landsbygden, och pa sa satt framja landshygdsutveckling. Vidare
ar det aven viktigt ur trafiksakerhetssynpunkt. Trafiksakerheten till och fran hallplatser
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for oskyddade trafikanter &r en viktig del for att skapa en attraktiv kollektivtrafik &ven
pa landsbygden. Den oskyddade trafikantens marginaliseras inte sallan vid statliga
vagar, dar hastigheten ofta ar hog, och riktiga gangvégar saknas. Hur kan Trafikverket
utoka sitt arbete med att forbéttra tryggheten och sakerheten utanfor stader? Forskjuts
ansvaret till andra aktérer bor medlen i de regionala planerna uttkas.

Kollektivtrafiknamnden efterfragar ett avsnitt dar vikten av 6kade mojligheter att
samverka Over region- och lansgranser diskuteras. Vissa delar av ett lan kan vara
geografiskt narmre ett annat. Ska vi kunna resa mer och langre kravs det atgarder for att
underlatta for regiondverskridande samverkan inom kollektivtrafiken.

Sakerstalla funktionaliteten i dagens infrastruktur

Okat behov av underhallsresurser lyfts fram i inriktningsunderlaget och utrymmet for
investeringar ar begransat. Kollektivtrafikndmnden instdmmer i Trafikverkets
bedémning att efterslapande underhall bor atgardas under den kommande 12 ars-
perioden. Daremot bor de bundna objekten i gallande plan ses 6ver. Eftersom utrymmet
for investeringar i kommande planperiod ar begrénsat, ar det viktigt att sdkerstélla att
dessa objekt &r de mest lampliga.

Trafikverket belyser vikten av trimningsatgarder, och att fokus under planperioden bor
ligga pa steg 1- och 2-atgarder. Vi skulle ha stor behallning av en beskrivning av hur
dessa typer av atgarder rent praktiskt skulle kunna genomforas, och hur de skulle kunna
finansieras dven i mindre kommuner med mindre resurser. Om dessa typer av atgarder
ska finansieras via de regionala planerna bor medlen for dessa utokas ytterligare.

| underlaget lyfts jarnvagen fram som ett omrade dar behoven &r stora, och kommer att
sluka en stor del av prognosticerad budget. Kollektivtrafikndmnden instdammer i att
underhallsbehoven pa jarnvagssidan ar stora, och ser géarna att satsningar gors pa
befintligt jarnvagsnat, i syfte att effektivisera och sdkra detta.

Idag hojs banavgifterna for framforande av tag pa befintligt jarnvagsnat kontinuerligt,
utan att en standardforbattring sker som motsvarar hdjningen. Att fortsatta hoja
banavgifterna innan infrastrukturella brister har atgardats ar svart att motivera, eftersom
det i slutandan slar mot resendrerna. Vi anser darfor att upprustning av befintlig jarnvag
bor vara hogt prioriterat, och paborjas tidigt under planperioden.

Ansvar

| inriktningsunderlaget framhavs behov av 6kade insatser pa flera omraden som idag
inte inryms till fullo i Trafikverkets ansvarsomrade. Detta géller bland annat det
utpekade behovet av arbete med steg 1- och 2-atgarder, dar kommuner och
kollektivtrafikmyndigheter &r en viktig del. For att dessa typer av atgarder ska kunna fa
det utrymme som efterfragas, anser Kollektivtrafiknamnden att Trafikverket maste ta ett
ansvar for dylika fragor, och ges mojlighet att stotta insatser pa regional och lokal niva
som framjar hallbart resande med andra medel &n fysiska atgarder.

Det ar ocksa 6nskvart att Trafikverkets ansvar specificeras i en inledande del av
underlaget, for att underlatta vidare arbete pa lokal niva.



Brist pa konsekvensanalys

Kollektivtrafikndmnden ser gérna att Trafikverket tillfor inriktningsunderlaget en social
konsekvensanalys, dar rapportens scenarier och framtidsbilder kopplas till paverkan for
olika samhallsgrupper och forutsattningar. | rapporten beskrivs ett forvéantat okat
resande, och forvaltningen ser ett behov av att detta scenario kompletteras med en
analys av hur exempelvis en 6kande pendling kan komma att paverka jamstalldhet, och
varfor det ar eller inte ar en efterstravansvard utveckling utifran ett
jamstalldhetsperspektiv. Ett annat omrade som namnden anser vara av stor vikt att
belysa fran flera vinklar &r tillganglighet i icke-urbana miljoer, och hur tillgangligheten
paverkar olika trafikantgrupper.

Det behovs &ven en riskanalys av det teknikoptimistiska perspektivet som redovisar
effekterna for miljo- och klimatmalsuppfyllelsen vid scenarier dar forvantningarna inte
infrias. Trots allt medges att ”Marknadskrafterna &r ofta styrande men policy och
regelverk pa olika nivaer satter ramarna for agerandet” for den teknologiska
utvecklingen inom transportsektorn. Det ar en kélla till osakerhet som bor behandlas.

Utveckling i Uppsala lan

Uppsalaregionen &r en av Sveriges snabbast vaxande regioner. For att mota vantad
befolkningsokning och framja 6kade mdojligheter till vardagspendling &r det ett viktigt
steg att infrastrukturen byggs ut. Pendlingen Uppsala-Stockholm utgdr Sveriges storsta
lansoverskridande pendling, och ar idag hart belastad. For att starka den regionala
utvecklingen i straket bor ytterligare tva spar mellan Arlanda och Uppsala prioriteras i
kommande nationella transportplaneperiod. Vidare ar Uppsala l&n en viktig lank som
binder samman vastra och norra delen av Sverige med Stockholmsregionen, och i
princip all genomfartstrafik sker genom lanet. Genom utbyggnad av tva ytterligare spar
stérks tillgangligheten norr om Uppsala mot Arlanda och Stockholm. Darutéver bor
satsningar goras pa andra storregionala strak. Aroslanken &r ett strak av stor betydelse
for den Ost-vastliga férbindelsen, och detta bor prioriteras for att mojliggora
persontransporter, eftersom det kan véntas bidra till den storregionala nyttan och stérka
en flerkarnig arbetsmarknad, samtidigt som tillgédngligheten till Arlanda forbattras.

Dalabanan mellan Uppsala och Mora bor pa sikt utvecklas sa att en stabil kapacitet for
snabb och langsam tagtrafik ska kunna framforas pa strackan, och det bor sakerstallas
att banan pa sikt motsvarar resandebehovet mellan Dalarna, Uppsala, Arlanda och
Stockholm. Genomférd forstudie kring delstrackorna Sala-Uppsala och Sala-Borléange
bor tas i beaktande under planperioden, och vid utveckling bor beslutade atgardsforslag
tas upp till diskussion.

For att mota den forvantade transportokningen och mojliggora okad kapacitet i
jarnvagsnatet i Uppsala lan ser Kollektivtrafikndmnden behov av att sakerstélla
motesplatser och forbigangsspar. Dessutom saknas idag tillgang till uppstallningsspar
och depaer for exempelvis nattlig uppstallning av tag. Behoven av
uppstéallningsmojligheter kommer att 6ka under planperioden, bland annat for att skapa
forutsattningar for planerade hoghastighetstag att vanda i Uppsala, varfor en prioritering
av uppstallningsutbyggnad efterfragas.
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For Landstinget i Uppsala lan

Bertil Kinnunen

Ordférande
Johan Wadman
Trafikdirektor



	Regionförbundet Uppsala län. Remissvar (N20154305TIF).
	Inriktningsunderlag inför transportinfrastruktur för perioden 2018-2029 (N2015/4305/TIF)
	Sammanfattande synpunkter från Uppsala län
	Förutsättningar Uppsala län
	Uppsala län stärker konkurrenskraften – för hela landet
	Målstyrning – ett transportsystem för alla
	Långsiktigt hållbart transportsystem
	En tillförlitlig infrastruktur är en förutsättning
	Godstransporter
	Höghastighetsbanor på järnväg
	Fördelning av utvecklingsmedel och planeringsförutsättningar
	Stad och landsbygd


	Bilaga. Landstinget Uppsala län. Remissvar. Inriktningsunderlag inför tr...
	Remissyttrande angående Trafikverkets inriktningsunderlag inför transportinfrastrukturplaneringen för perioden 2018-2029
	Inledning
	Hållbara transporter även på landsbygden



