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Dnr N2015/4305/TIF: remissyttrande gillande Inriktningsunderlag fran TRV 2018 — 2029

Riksforbundet Enskilda Védgar viljer att avge yttrande 6ver underlagsrapporten ”Vidmakthallande” och

avger harmed foljande synpunkter:

Av det drygt 44.000 mil langa enskilda vignétet i landet dr det knappt 8.000 mil som mottar statliga
bidrag. De synpunkter som forbundet ldmnar nedan dr om den sistndimnda delen av det enskilda
vagnitet, men det fortjanar papekas att upprustningsatgiarder for att bl.a. kunna moéta krav pad 74 tons
trafik, eller tyngre, naturligtvis dr aktuellt pd manga hall dven pd det mycket omfattande vdgnit, som

inte har nagra statliga bidrag alls.

I rapporten saknas en redovisning av att det ocksa pa det enskilda vdgnaitet finns ett underhallsberg; allt
ifrdin dldre brokonstruktioner som behover atgirdas inom en snar framtid for att behdlla sin

funktionalitet till vagstrackor med dalig barighet och/eller beldggning i mycket bristfallig kondition.

Pa det statsbidragsberattigade enskilda vagnitet finns inte mindre d4n 4.000 broar, som i manga fall
kraver sarskild 6versyn nu nér ett forhojt hogsta tillatna tonnage pa det allmidnna vigndtet forvédntas att
1 stor utstrdckning ocksa belasta enskilda vdgar. Det dr som bekant inte manga skogstransporter som

har sin utgdngspunkt vid allmédn vag.

Anslaget till enskilda vdgar foreslds ofordndrat 1 rapporten®, dven om véganslagen i Ovrigt beskrivs
maste hojas for att astadkomma bibehéllen funktionalitet pa det allmdnna vagnatet och samtidigt kunna
mota ett berdknat atertagande av eftersldpningen av underhallet i 6vrigt (enligt tabell 1 sidan 14). Det
vore enligt forbundet hogst rimligt om ocksa EV-anslaget kan hojas i motsvarande man, for att det skall
ges reella forutsittningar for att komma tillrdtta med eftersldpande underhall av t.ex. aldre
brokonstruktioner ldngs det enskilda vdgnitet. Om detta inte gors riskerar de for ndringslivet viktiga

tyngre transporterna pa manga hall inte kunna genomforas.

* (I underlagsrapporten med rubriken “Ekonomi” ges dock under avsnittet 2.1 (tabell 1) ett illavarslande scenario om anslagen
till drift och underhdll - vag ska utgd efter endast ett s.k. prioriterat behov; den sdnkning av EV-anslaget som dér anges skulle
drabba det smaskaliga vagnatet hdrt och kommer obonhorligen leda till en sdmre fungerande infrastruktur, som knappast

kommer att kunna mota efterfragan pa allt tyngre transporter. REV forutsitter att detta scenario ej blir verklighet)
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Under punkten 2.2.6 tar Trafikverket upp en viktig fradga om investeringsanslagen, som 2010 overférdes
till ldnsplaneramarna. Forbundets uppfattning dr ddrvid, att reformen 2010 tyvarr lett till mycket
ojamna satsningar for det enskilda vdgnatet; 1 vissa ldn har inte en krona anslagits, medan det i andra
lan funnits medel for t.ex. broinvesteringar. For att kunna halla en jamn och likstéllig niva over landet
foreslar forbundet att investeringsanslaget ater tillkommer Trafikverket genom att EV-anslaget istdllet
hojs och framgent att Trafikverket sjdlv far fordela medlen till de mest angeldgna investeringsobjekten.
Enligt forbundets formenande finns kompetensen inom verket for att kunna sdkerstdlla att enskilda
vagar over hela landet kan komma ifrdga for angeldgna investeringar som &r rétt prioriterade. En sddan
andring skulle vara ett infrastrukturellt lyft 1 férhallande till dagens ordning och med storsta sannolikhet

leda till en béttre och mer effektiv anviandning av offentliga medel.

Nar det giller fordelningen av dagens EV-anslag, som redovisas i under punkten 2.2.6, fortjanar
framhallas att ndgot maste goras at det ohéllbara att driftbidraget till farjedriften hanteras i sarskild
ordning och alltid forst far full kostnadstickning innan medel for arligt driftbidrag respektive sarskilt
driftbidrag for vdgar kan fordelas. Denna ordning riskerar urholka stodet till vagarna, vilket kan leda till
forsamrad standard och att dagens funktionalitet ej kan uppratthallas. Eftersom dessutom ndgra av
mottagarna av farjebidraget ej heller dr enskilda vdghallare, utan kommuner samt att Trafikverket
farjerederi i vissa fall ocksa ar utforare av de tjanster som finansieras av EV-anslaget, foreslar forbundet,

att driftbidraget for farjetrafik bor lyftas ur EV-anslaget och bli en egen anslagspost.

Till sist far vi foretradare for Sveriges enskilda vaghallare uttrycka var oro 6ver de mojligen kommande
satsningarna pa hoghastighetsbanor for tagtrafik, som ju livligt debatteras for ndrvarande. Det kan
sakert vara en utmadrkt sak for utveckling av landets ndringsliv och infrastuktur att binda samman
landets tre storstadsregioner, men den befarade kostnadsutvecklingen for ett sddant projekt riskerar dta
upp nddvandiga satsningar pd annan infrastruktur, inklusive landets smaskaliga vagnaét, vilket enligt var
mening i manga fall vore foroddande for naringslivet regionalt och lokalt. Enligt REV:s mening far aldrig
en satsning pa hoghastighetsbanor negativt drabba Ovrig infrastuktur, for om sa sker ar inte mycket

vunnet for vare sig infrastrukturen eller landets utveckling i stort.

Som ovan
Uno Jakobsson Christer Angstrom
Ordforande i REV Regionansvarig Ost/Stockholm

Riksforbundet Enskilda Vagar &r en partipolitisk obunden organisation som har till uppgift att bistd dem som arbetar med den
enskilda vaghallningen i Sverige, tillvarata de enskilda vaghallarnas intressen samt representera dem gentemot politiker,
myndigheter och organisationer. Fér narvarande har forbundet 11.250 medlemmar, alla enskilda vaghallare vars vagar utgor
en viktig del av landets lokala infrastruktur och tillsammans betjanar mer &n 570.000 fastigheter.
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