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Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for
perioden 2018 - 2029

Sjofartsverket har tagit del av underlaget till och besvarar hir remissen
Inrikimingsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018 —
2029. Sjofartsverket har under 2015 varit delaktig i framtagandet av materialet till
underlagsrapporten for sjofart.

Sammanfattning

Sjofartsverket anser i korthet att Trafikverket fingat och beskrivit dagsliget,
problemen och mdjligheterna till férbittringar i transportinfrastrukturen pi ett pa
dverskadligt och i Svrigt adekvat sitt. Sjofartsverket delar i stora drag den bild
Trafikverket presenterar i huvudrapporten. Sjsfartsverket vilkomnar den
foreslagna storsatsningen pé drift och underhéll samt trimningsatgirder, da detta
beddms ge stor nytta i forhallande till kostnad. Rapporten konstaterar ocksa att
utbyggnad av landbaserad transportinfrastruktur séllan eller aldrig 16ser
problemen med transportsystemets miljépaverkan, vilket innebr att nya 16sningar
for mer miljévinliga transportsystem krévs for att kunna forverkliga malen for
miljopaverkan. Sammanfattningsvis exemplifieras ocksa flera omraden dir
sjofarten pa olika sétt kan bidra till minskad &verbelastning och séinkta
underhallskostnader pd vig och jarnvig samt mer miljévinliga och robusta
transportlosningar genom utnyttjandet av sjéfart till hamnar beligna nirmare
godsets start- eller malpunkt i syfte att avlasta landinfrastrukturen. Aven
héllbarhetsperspektivet tillgodoses genom sjéfartens jamférelsevis lagre
miljopéverkan.
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Sjofartsverket konstaterar att underlagen vad avser FOI inom transportomradet
bor breddas och kompletteras, samt bekriftar det behov av 100 MSEK/r for FOI
inom sj6fartsomradet som framkommit vid tidigare behovsanalyser.

Synpunkter pd huvudrapportens innehdll samt férslag till Gtgdrder

Rapporten anger flera omriden dir transportsystemet har mycket att vinna genom
att ta tillvara sjofartens mojligheter att transportera stora méngder gods till 13g
kostnad for sdvil investering som underhall av infrastrukturen.

De stora mingder gods som idag lossas/lastas i hamnar i Syd-/Vistsverige
transporteras landvégen till/frin Milardalen/Mellansverige och skapar savil
overbelastning pa den berdrda landinfrastrukturen som negativ miljépaverkan.
Sjofartsverket bedomer att det finns en stor potential att minska miljépaverkan
och kapacitetsbrist pd land genom att flytta 6ver gods till sjétransport. En
forutséttning for detta &r att transportkdparna stimuleras till att nyttja fartyg
destinerade till strategiskt beldgna hamnar nira godsets start-/malpunkt.
Farlederna till vissa hamnar bor som en f5ljd av detta graderas upp kapacitets- och
sakerhetsmissigt. I de flesta kan &tgirder genomforas inom ramen for begreppet
trimningsatgirder. Dessa atgérder bedoms bidra till att skapa god
transportekonomi och pé detta sitt 6ka efterfrigan pa sjdtransporter. Berorda
hamnar ges dd mojligheter att fungera som nav i en intermodal transportkedja med
vigtransport pé korta avstind, jirnvig pa medellinga samt kustsjofart/feedertrafik
for lingre avstand.

Godsutvecklingsprognoserna talar om ett fortsatt dkat transportbehov, vilket
innebér fortsatt stigande kapacitetsbrist i landinfrastrukturen. Kostnaderna for
slitage pd vig och jarnvig beddms i rapporten ocksa oka, vilket innebiir att
intensifierade underhallsatgirder temporért minskar transportkapaciteten pé vig
och jarnvig under den tid underhéllsarbetet utfors. Detta leder i sin tur till
ytterligare koer, ldngre transporttid och 6kad miljébelastning.

Overflyttning av gods till sjofart fran vig och jirnvag med hog belastning och ett
hogt underhillsbehov bedoms som en &tgéird med hog verkningsgrad. Denna
avlastning skapar tidsfonster for underhall som i sin tur héjer effektivitet och
sikerhet vid arbetets genomférande. Kostnaden for vig- och jarnvigsunderhall
bor ocksa stillas i relation till underhéllskostnaden for en farled, dir
underhdllskostnaden i princip &r inte paverkas av trafikintensiteten.

Genom en tydlig och genomténkt havsplanering kan sjofartens paverkan pa den
marina miljén minska. Ytterligare en forutsittning for att sjéfartens miljopaverkan
ska minska ir ett 6kat anvindande av renare energikillor genom satsningar pa
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infrastruktur som stddjer detta, sdsom elanslutningar vid kaj och méjlighet att
bunkra alternativa brinslen i hamnarna.

En viktig forutsittning for att kunna attrahera transportkopare till
sjotransportldsningar bedoms vara att transportkdparen kan erbjudas kompletta
intermodala transportlosningar med minst lika bra villkor och pris som
motsvarande landtransport av gods. Framtidens transportlésningar bor stimuleras
till att genom nya intermodala I6sningar g& Sver nuvarande grinser for
transportslag och terminaler.

Sjofartsverket har uppfattat signaler fran marknaden att de infrastrukturitgirder
som tidigare aviserats i syfte att stirka konkurrenskraften for svensk
exportindustri har fortsatt hig prioritet. Detta géller framforallt den globalt
pressade gruv- och stalindustrin, som enligt uppgift 4r helt beroende av att snarast
mdjligt kunna nyttja stérre fartyg och pi detta sitt sinka transportkostnaden och
dterskapa 16nsamheten, trots de forhéllandevis 1dnga transportavstinden till och
frin Norrbotten.

Sjofartsverket instimmer med Trafikverket vad avser méjligheterna att utveckla
kustsjofartens och inlandssjofartens transportldsningar, likvil som de i rapporten
redovisade utmaningarna i att fa detta till stind. Inre vattenvégar (IVV) har stora
forutsittningar att minska belastningen pa gator och vigar i storstadsregionerna
genom att utveckla koncept for si kallad city-logistik och kollektivtrafik till sjoss,
1 likhet med redan existerande verksamhet i och mellan de stérre stiderna och
hamnarna pa den europeiska kontinenten. Inre vattenvigar ir, till skilinad frin
fartyg i internationell trafik, oberoende av inhignade hamnomréden (ISPS-krav),
vilket innebdr att ett [VV-fartyg kan fortdja och lasta/lossa i princip var som helst
dar det finns en ldmplig kaj, @ven i den innersta stadskérnan. Genom satsningar pd
lokal infrastruktur som stodjer alternativa energikillor sdsom batteridrift och
renare branslen kan en minskad hilsopaverkan frén trafiken uppnds genom laga
utslipp av svavel, kviiveoxider och partiklar.

Sjofartsverket foresprakar att intermodala transportalternativ dér sjotransport har
forutsdttningar ait svara for avsnitt diir kapacitetsbrist rdder pa land utreds.
Studien bdr innefatta savil identifiering av limpliga transportrelationer som
forslag for implementering av konceptet inre vattenvigar (IVV) samt kustsjofart.
Studien bor dven innefatta forslag for att anpassa sjofarten till fossilfria brinslen.
Sjofartsverket har i nértid erhallit en forfrigan frin regeringen for genomférandet
av en studie rorande inlands- och kustsjofartens utvecklingspotential, vilket svarar
mot de utredningsbehov verket identifierat.

Rapporten efterlyser indata till analyser och prognoser av godsstrémmar.
Sjofartsverket har utvecklat och implementerat ett system for sjofarten kallat
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RAIS, som samlar in och lagrar information frin all kommersiell fartygstrafik runt
landets kuster. Denna databas har idag mnga anvindningsomraden, bland annat
som bas for Sjofartsverkets infrastrukturplanering for sjofarten samt stod i
Haverikommissionens och Transportstyrelsens arbete med utredning av
sjoolyckor och incidenter. Ett motsvarande system applicerat p& godsbirande
fordon pd land skulle pa sikt kunna ge ovirderlig information och kunskap for
motsvarande arbete inom Trafikverkets ansvarsomrade transport, samt leverera
indata for debitering av vigavgifter likt den avgiftsmodellmodell som dr i drift i
Tyskland.

Rapporten behandlar endast i begrénsad utstréickning Fol i kap 9.2.2 Forskning
och innovation. Vad giller den forskning och innovation (FolI) som finansieras
genom omrade 22 ser Sjofartsverket behov av kompletteringar i underlagen for de
olika trafikslagen, dér egentligen bara flyg- och sjéfartsomridena beskrivs mer
utforligt. De trafikslagsovergripande Fol-behoven behover ocksa tydliggoras for
aft utgora ett gott beslutsunderlag. Sj6fartsverket anser att det vore en férdel om
Sverige strukturerar sin transportrelaterade Fol pd samma sitt som gors i EU.

Samverkan och effektivitet i Fol-arbetet dr beroende av att frigan om
Overlappningar och gransdragningar vad avser ansvar for Fol mellan
transportmyndigheterna 18ses. Sjofartsverket har i sin instruktion ansvar och
mandat att driva Fol inom sitt verksamhetsomrade.

I likhet med Statskontorets beddmning' anser Sjofartsverket att
anslagskonstruktion for sjofartsforskningen kan géras mer effektiv. Sjofartsverket
noterar dessutom att transportmyndigheterna i 2015 4rs Fol-uppdrag® gemensamt
anser att anviindning av offentliga Fol-medel ska hanteras och beslutas av de
myndigheter som har ett utpekat ansvar. Denna 15sning skulle mojliggéra for
Sjofartsverket att sjdlvstandigt avtala och besluta om Fol-insatser inom
sjofartsomréadet, vilket skulle effektivisera processen.

Likabehandling av trafikslagen vad avser finansiering av forskning har 4nnu inte
uppnatts. Sjofartsverket utgar fran att Trafikverket i sin interna process for
fordelning av Fol-medel beaktar resultatet av det gemensamma arbete som
gjordes pa uppdrag av regeringen. I detta arbete konstaterades att en kritisk undre
nivd om minst 100 MSEK per ér krivs for forskning inom sjofartens omrade.
Sjofartsverket har i den behovskalkylen inte tagit med de behov som Trafikverket
eller Transportstyrelsen har inom sjofartsomradet.

! Statskontoret 2015:14 s. 140
? Trafikverket TRV 2015 2015/38874
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I handléggningen av detta drende, som beslutats av stf generaldirektéren Noomi
Eriksson, har deltagit direkttren for avdelningen Styrning och planering Gunilla
Malmléf, direktodren for Samhille Jaak Meri, direktdren for Stab FOI Peter Fyrby,
chefen f6r Infrastrukturenheten Marielle Svan, samt farledsexperten Bertil Skoog,
Infrastrukturenheten, den sistnimnde foredragande.

Noomi Eriksson Bertil Skoog
Stf generaldirektor Farledsexpert






