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Yttrande 6ver Trafikverkets Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029, (rapport
TRV 2015:180)

Skogsindustrierna har beretts mojligheten att lamna synpunkter pa Trafikverkets
forslag till Inriktningsplanering. Skogsindustrierna instimmer dven med det
remissyttrande som lamnats av Néringslivets Transportrad och vill dessutom ge
foljande egna synpunkter.

SAMMANFATTNING

Skogsindustrierna tillstyrker de tre 6vergripande punkter Trafikverket fokuserat
pa i Inriktningsunderlaget:

¢ Okat behov av underhallsresurser

e Begrinsat utrymme for investeringar

e Atgirder for minskade utslipp av viixthusgaser

Skogsindustrierna har sammanfattat branschens synpunkter i 43 olika punkter.
Dessa har grupperats efter de tre punkterna ovan samt:

e Det satsas for lite pa infrastrukturen — plus 15 % &r ett minimum Det satsas
for lite pa infrastrukturen — plus 15 % ér ett minimum for att na nationella
mal Statistik — analyser pa skakiga grunder

¢ Brister i de samhillsekonomiska kalkylmodellerna

e Utpekade infrastruktursatsningar viktiga for gods

Godstrafiken har under lang tid hamnat i skymundan jamfort med personresor.
For att fortsitta att frimja ett konkurrenskraftigt Sverige behover godstrafiken
tydligare prioriteras eller pa andra sitt lyftas fram. Det bor goras genom att:
e Lyssna pa varudgarnas behov — det dr en investering i langsiktig tillvéxt
e Utforma en godsstrategi — fokus strak och noder
¢ Dela upp Infrastrukturpropositionen i godstransporter och personresor
e Gor en separat nationell plan (atgiardsplan) for gods — da riskerar godset
inte att hamna i skymundan som vid alla tidigare tillfdllen
Avskaffa regioner for jarnvdgen 1 TRV - jarnvigen &r ett system
e QGe Trafikverket 1 uppgift att ta fram samhillsekonomiska kalkyler som
visar godsets bidrag till samhdlle i form av jobb, handel och tillvéxt

Skogsindustrierna ar branschorganisationen fér massa-, pappers- och den tramekaniska industrin. Skogsindustrierna féretrader ett 50-tal massa- och pappersbruk i
sammanlagt i ett 20-tal koncerner/féretag och cirka 120 sagverk i ett 60-tal koncerner/féretag, samt ett 40-tal féretag med nara anknytning till massa-, pappers-, eller
travarutillverkning. Inom Skogsindustrierna ingar verksamheten Svenskt Tré och sekretariatet for Biolnnovation. Skogsnéaringen sysselsatter cirka 70 000 personer och
exporterade for 124 miljarder kronor (2014).

Box 55525, 102 04 Stockholm, tel +46 8 762 72 60, skogsindustrierna.org
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Den viktigaste fragan for skogsindustrins medlemmar &r implementering av

74 tons lastbilar, underhall av jarnvigen samt tag med hogre kapacitet (langre och
tyngre). 74 tons fordon dr samhéllsekonomisk 16nsam atgérd som foljer
fyrstegsprincipen. Med en extra satsning om minst 5 MDSEK kan atgéirden
implementeras snabbare. Underhallsanslag for bade vig och jarnvag bor ges
hogsta prioritet. Underhallet behdver atminstone dubbleras i nirtid for att
sikerstilla att systemet fungerar. Underhall bor prioriteras framfor
nyinvesteringars till dess att akut avhjidlpande underhall minimeras till forman for
en situation med i princip bara forebyggande underhall.

For att minska utsldppen fran transportsektorn behovs manga atgérder, dar okad
anvindning av biodrivmedel ér en atgird. I sin analys verkar Trafikverket ha
missat att en produktion av biodrivmedel 1 Sverige forutsitter ett fungerande
logistiksystem for skogsravara och biobrénsle. For att mojliggora det behovs en
rad atgédrder dir huvudfokus dr underhall av jarnvigens lagtrafikerade banor samt
implementering av 74 tons lastbilar.

SKOGSINDUSTRIERNAS YTTRANDE

Handel dr grunden for vilstand och tillvixt men utan fungerande transporter dr
handel inte mojligt. Godstrafik betyder ddarmed arbetstillfillen. Motivet for staten
att ha stora anslag till infrastrukturen &r att det bidrar till konkurrenskraft, jobb
och till att na miljomalen. Att staten tar detta ansvar &r for att infrastruktur
behover hinga ihop i ett nationellt perspektiv men ocksa for att infrastruktur
binder ihop nationen. Tillvixt, utrikeshandel och transporter hidnger ihop.

Infrastrukturpolitiken domineras ofta av diskussion och atgirder for att frimja
arbetspendling och resor, men det dr enormt viktigt att infrastrukturen ocksa
skapar forutsittningar for foretag, frimst vad giller tillgdnglighet och
leveranssidkerhet. Sverige ér ett handelsberoende land 1 Europas utkant. For att
svensk industri ska fortsétta att vara konkurrenskraftiga och dirmed bidra med
jobb och resurser till vilfirden behover infrastrukturplaneringen och den
kommande infrastrukturpropositionen lyfta blicken och fokusera pa
godstransporter. Att gynna godstransporter dr att gynna tillvixt i Sverige.

Varudgarna, genom Naringslivets transportrad — for transportkdpare, har
gemensamt sedan en tid tillbaka prioriterat de tre infrastrukturobjekt som dr
viktigast for alla varuédgare i Sverige. Trots detta har dessa atgérder inte
genomforts i sin helhet. Godstrafik dr flera politikomraden sa som miljopolitik,
naringspolitik, arbetsmarknadspolitik, skattepolitik etcetera. Till skillnad fran
viljare rostar inte godstrafik — det dr darfor latt att glomma godsets behov.

[

Atgirder:
1. Lyssna pa varudgarnas behov — det dr en investering i langsiktig tillvaxt

2. Utforma en godsstrategi — fokus strak och noder
3. Dela upp Infrastrukturpropositionen i godstransporter och personresor
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4. Gor en separat nationell plan (atgiardsplan) for gods — da riskerar godset
inte att hamna 1 skymundan som vid alla tidigare tillfdllen

5. Ge Trafikverket i uppgift att ta fram samhéllsekonomiska kalkyler som
visar godsets bidrag till samhille i form av jobb, handel och tillvixt

Trafikverkets inriktningsunderlag ar val genomarbetat

Inriktningsunderlaget omfattar tre analyser dér Trafikverket har analyserat
transportinfrastrukturen utifran tre framtida utvecklingsinriktningar.

¢ Okat behov av underhallsresurser

e Begrinsat utrymme for investeringar

e Atgirder for minskade utslipp av viixthusgaser

Skogsindustrierna tillstyrker dessa tre 6vergripande punkter. Skogsindustrierna
har lidnge patalat behovet av 6kade resurser till underhall och dessutom tidigare
resonerat i termer om att underhdll bor gi fore nyinvesteringar!. Niringslivets
framsta 6nskemal i infrastrukturplaneringen &r: tillforlitlighet. Systemet maste
kunna ga att lita pa och infrastrukturen maste kunna halla for det den &r byggd for.
Sista punkten om att skapa ett system som gynnar klimatsmartare transporter ir
oerhort viktigt mot malet om en framtida bioekonomi och ett fossilfritt Sverige.
Tyvérr har Trafikverket dock glomt en mycket viktig pusselbit i det arbetet som
ror transporter och infrastruktur — den fornybara ravaran maste ocksa kunna
transporteras ut ur skogen!

Det satsas for lite pa infrastrukturen — plus 15 % &ar ett minimum fér att na
nationella mal

Effektiva och vil fungerande transporter dr nddvindiga forutséttningar for
néringslivet. En forbéttrad infrastruktur gar ocksa hand i hand med 6kad
miljoeffektivitet. Sarskilt géller detta behovet av jarnvéagsinvesteringar dir
infrastrukturen dr eftersatt.

En ramniva uppriknad med plus 15 % bor ligga till grund for den Nationella
Planen for Transportsystemet 2018-2029. Vi ser det som en miniminiva, men
langsiktigt. For att atgirda flaskhalsar och 6ka kapaciteten i viktiga godsstrak och
noder behovs ytterligare resurser utéver plus 15 %. I forsta hand maste
anslagsmedel till underhall sékerstillas och anslaget bor fordubblas om
infrastrukturen ska kunna aterstillas. Utan erforderliga resurser for
investeringar/drift och underhall forblir strak- och nodperspektivet endast en idé
som inte kan omsittas i praktiskt genomforande.

1 SvD debatt 2012-09-04 http://www.svd.se/underhall-borde-gatt-fore-nya-investeringar
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Atgarder for minskade utslapp av vaxthusgaser

For att Sverige ska bli en framtida bioekonomi och ett fossilfritt land behovs en
rad atgirder ddr anviandandet av fyrstegsprincipen ér grunden. Det betyder att
styrmedel spelar en viktig roll tillsammans med effektiva fordon och bittre
utnyttjande av befintlig infrastruktur samt mindre kapacitetshojande atgérder. Alla
dessa steg ar viktiga men trots detta konstaterar Trafikverket att en stor andel av
transportsektorns utslapp maste 16sas genom anvéndning av biodrivmedel. Det
Trafikverket helt har missat i denna analys &r hur transportinfrastrukturen
paverkar mojligheten att producera biodrivmedel i Sverige.

Sverige dr ett land med mycket skog. Effektivt foradlande av bi- och restprodukter
fran skogen kan ge hallbara drivmedel for framtidens transporter. Produktion av
biodrivmedel i Sverige dr mojligt, men for att kunna fa en konkurrenskraftig
produktion behovs fungerande transportsystem for skogsndringen framst pa
strackor pa landsbygden med lagt trafikarbete. Utan fungerande logistikkedjor for
biobriinsle och skogsravara kommer inte den samhillsutveckling som efterfragas
att komma tillstand. Den analysen saknas helt i Trafikverkets Inriktningsunderlag,
vilket indikerar bristande systemsyn.
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Figur 1 Relativt kiptryck for grot (grenar och toppar) ar 2014. Rid firg (lagt koptryck) indikerar en i
forhallande till utbudet ldg efterfragan. Gron firg (hogt koptryck) indikerar en hog efterfragan i forhallande
till utbudet. Observera att firgerna i kartan dr relativa och inte motsvarar absoluta priser eller
utnyttjiandegrad. Killa: Poyry 2016

Skogsindustrierna och medlemsforetagen arbetar pa olika sitt for att fa till
effektivare transporter av biobrinsle och skogsravara. Framsta atgérd ar
effektivare lastbilar om 74 ton, eftersom alla transporter i skogen borjar pa en
lastbil. Medeltransportavstandet for lastbil inom skogsindustrin dr dock bara

10 mil medan det for jarnvig dr nédstan 40 mil. Med den strukturomvandling som
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sker i branschen och investeringar som sker i storre anldggningar betyder det farre
men storre fabriker pa sikt. Det betyder ldngre transportavstand och ddrmed ett
storre behov av fungerande jarnvag, eftersom det dr billigare nér det géller storre
volymer och lidngre avstand. Inom skogsindustrins ravarutransporter (skogsbruk)
sa dr bil och jarnvig en effektiv kombination. En effektiv jarnvig behover déarfor
dven effektiva lastbilar.

For jarnvagen behovs framst fokus pa underhall i hela landet men specifikt ocksa
pa de lagtrafikerade banorna. En speciell strategi for Inlandsbanan och dess
tvirbanor #r ocksa onskvird. Aven for ravarutransporter behdvs mojligheter till
langre och tyngre tag, d.v.s. banor med god barighet med stax 25 och anpassade
for C-profil. Terminaler &r ocksa centrala for att mojliggdra mer
jarnvagstransporter, utan effektiva lastningsplatser kan ingen omlastning ske. For
att mojliggoéra mer effektiva jarnvégstransporter bor det dven Overvigas att
elektrifiera de kvarvarande 10 % av jirnviagsnitet som inte ar elektrifierat. De
delar som inte &r elektrifierade innebar problem och 6kade kostnader for bade
varuggare och tagoperatorer.

Inom Trafikverket pagar just nu en 6versyn av de lagtrafikerade banorna och flera
av dessa banor hotas av nedldggning. Det &r inget sjdlvindamal att behalla
jarnvagsstrackor som inte anvénds eller anvénds séllan, men flera av dessa banor
ar banor dir skogsindustrins ravarutransporter gar. Utan funktionalitet pa dessa
banor blir leverans av skogsravara 6ver Sverige omojlig. Flera av dessa banor
anvinds periodvis och ofta med tagldgen som dr sokta ad-hoc. Varuvirdet av
skogsravara ér lagt, men forddlingsvirdet dr 124 MDSEK. Bada dessa faktorer
gor att samhillsnyttan med dessa banor virderas lagt trots att det manga ganger ar
en forutsittning for ravaruférsorjningen inom skogsindustrin. Nedldggning av
banor ska goras enligt en procedur som regleras i Jarnvagsforordningen. Tidigare
har Trafikverket inte f6ljt denna procedur, som i till exempel DVVJ (Dals Vistra
Virmlands Jarnvig), vilket de blivit kraftigt kritiserade av tillsynsmyndigheten
Transportstyrelsen. Nedldggning av jarnvigsstrackor maste ske i en dppen
demokratisk process dér alla parter har god insyn i vad som avses och tidsplanen.

For skogsindustrins ravarutransporter dr barighetsatgiarder oerhort viktiga. Det dr
med stor oro vi de senaste aren sett att anslagen till barighetsatgérder pa vig
minskat och att definitionen av vad som &r en barighetsatgird har breddats till fler
atgirder. Bérighetsanslaget bor diarfor hojas. Det ska ocksa papekas att enskilda
vigar dr en mycket viktig del av végnitet och for samhillets forsorjning av
biobriinsle och skogsravara ér det helt centralt. Idag satsar staten cirka 1 MDSEK
per ar i bidrag till de enskilda végarna, vilket &r forhallandevis lagt med tanke pa
att det dr mer 4n hilften av vignitet i Sverige.

En implementering av 74 tons lastbilar innebir inte bara en minskning av
utsldppen utan innebér dven en effektivisering av skogsindustrins
ravarutransporter. 74 tons fordon minskar antalet fordon pa vidgarna eftersom
varje lastbil kan lasta upp till 31 % mer. Fyra lastbilar kan 1 princip ersittas av tre
lastbilar for att géra samma transportarbete. En satsning pa ytterligare pa minst
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5 MDSEK? ir samhillsekonomiskt® motiverat och skulle ge ett tillriickligt stort
vignit for BK4 under kommande planperiod och underlitta effektiva
ravarutransporter. En storre satsning skulle innebéra en snabbare implementering
och att den samhillsekonomiska nyttan snabbare skulle kunna realiseras. Det kan
dven tilldggas att for biobrinsletillgangen dr en végslitageskatt (kilometerskatten)
ett negativt styrmedel. Biobrénsle dr mycket transportkostnadskinsligt och
transporteras fran skog till mottagare i huvudsak med lastbil. Studier som
Skogforsk genomfort visar att tillgangen pa biobrinsle skulle sjunka vid ett
inférande av en generell vagslitageskatt. Dessutom skulle inférandet av en
vigslitageskatt pa nationell niva innebira att lastbilstransporter pa landsbygden
skulle dverbeskattas samtidigt som lastbilstransporter i staderna skulle
underbeskattas. Det dr darfor viktigt att se hela systemet da styrmedel diskuteras
och foreslas.

o

Atgirder:
6. Prioritera underhall av jarnvégens lagtrafikerade banor

7. Tyngre och lingre tag for rundvirkestransporter

8. Terminaler och lastningsplatser &r viktiga i ravarulogistiken

9. Overvig elektrifiering av kvarvarande jarnvigsniit

10. Gor en specifik satsning pa barighet for vig

11. Hoj anslaget till enskilda vigar

12. Infor 74 tons fordon och mojliggdr en snabb implementering med en extra
satsning om minst 5 MDSEK

13. Implementera inte en vigslitageskatt (kilometerskatt) — en straffskatt pa
landsbygden som minskar tillgangen av biobrinsle

Fyrstegsprincipen ar en fantastisk princip — anvand den!

Trafikverket konstatera att det finns ett begrinsat utrymme for investeringar och
att Sverige darfor maste satsa pa trimningsatgérder i det befintliga systemet.
Trafikverket forordar darmed infrastrukturatgirder enligt fyrstegsprincipen
ddarmed maste tillimpas. Skogsindustrierna instiller i detta och utgar darfor fran
att bade Infrastrukturpropositionen och den efterfoljande atgirdsplaneringen fullt
ut tillimpar fyrstegsprincipen. Det finns mycket atgirder (steg 1-3) att gora i
transportsystemet fore en diskussion om nyinvesteringar (steg 4) bor ske. Inte
minst digitaliseringen kan ge oanade mojligheter, vilket kan utvecklas om
fyrstegsprincipen tydligare tillimpas vid infrastrukturatgérder.

Sjofarten — viktigaste trafikslaget for utrikeshandeln

Det ar mycket glddjande att Trafikverket uppméarksammat det viktigaste
trafikslaget for utrikeshandeln, sjofarten. Sjofarten kan stirkas for att ytterligare
hjélpa till med att avlasta landinfrastrukturen. Det &r sédrskilt viktigt att satsa nu
nir effekterna av svaveldirektivet visat sig vara lika stora, eller storre, som
befarat. Ett forsta steg dr att isbrytningen anslagsfinansieras via statsbudgeten och

2 Enligt Trafikverkets eget regeringsuppdrag presenterat 2015-11-30.
3 Nettonuvérdeskvot pa 2,5, det vill séiga for varje investerad krona innebir det 2,5 kronor i
avkastning for samhillet.
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inte via farledsavgifterna som idag. Det transportpolitiska malet &r tillgianglighet
och utan isbrytning &r det svart att fa till tillganglighet. Isbrytning dr snordjning av
havets motorvig. For att sidkerstilla langsiktigt tillgdnglighet och visa att
transportslagen inte behandlas olika bor isbrytningen anslagsfinansieras med cirka
300 MSEK per ar.

Staten ska ha huvudansvaret for infrastruktur och Skogsindustrierna motsétter sig
darfor krav pa medfinansiering vid investeringar i farleder eller slussar. Det inte
rimligt att pa ett sadant sétt negativt sdrbehandla ett trafikslag. Trafikverket pekar
pa brister i sjofartens infrastruktur. Skogsindustrierna skulle gérna se att det
satsades mer pa dessa brister, men dven inom andra omraden som inte nimns.
Fartygen blir allt storre men eftersom fartyg har betydligt langre livsldngd och
avskrivningstid dn lastbilar tar anpassningar till nya forhallanden ldngre tid. Storre
fartyg som dr mer energieffektiva dndrar ocksa kraven pa infrastrukturen. Det
finns exempelvis risk att de effektivare fartygen samtidigt har mindre styrka och
kan fa storre problem med is. Detta behodver transportpolitiken ta hojd for och se
till att Sverige har den kapacitet som krivs for effektiv sjofart oavsett arstid.

Staten har en forutsittningsskapande roll pa infrastrukturomradet vari en central
uppgift dr att bidra till en samhéllsekonomiskt effektiv rollférdelning mellan
landets hamnar. Staten har en viktig roll att tillgodose varudgarna och deras behov
som ska sta i centrum for samhéllets insatser pa infrastrukturomradet. Vi ser
samtidigt en konflikt nir staten kategoriserar vissa hamnar som nationellt
strategiska. Skogsindustriforetag i hela landet dr industriellt bundna till manga
skilda hamnar eller industrihamnar for kostnadseffektiva transporter. En
industrihamn kan vara direkt avgorande for en industri och nérliggande samhilles
framtid. Den prioritering som finns far ddrmed inte utokas till att dven gilla
aspekter pa sjosidan sasom till exempel lotsning eller isbrytning. Prioritering av
hamnar kan se pa landsidan, det vill sdga hur infrastrukturatgirder f6r vag och
jarnvégs kan prioriteras, men bor inte ske pa sjosidan det vill sdga genom minskad
mojlighet till isbrytning eller lotsning.

Kopplat till sjofarten finns dven fragan om lotsning diar Skogsindustrierna sedan
lange drivit fragan om att modernisera och effektivisera lotsningsverksamheten.
Det ér enligt var mening sjdlvklart att teknikutveckling bejakas och att bade
digitaliserade standardfardplaner och lotsning fran land provas.

Jarnvigen bor inte vara regionaliserad i Trafikverkets organisation
Jarnvigen dr ett komplext transportsystem dér de olika delarna beter sig som
kommunicerande kirl, det vill sdga en del paverkar ett annat i ett
sammanhingande system. Ur ett godsperspektiv dr darfor straktdnkandet centralt
da alla jarnvagstransporter ska transporteras relativt langt. Nér Trafikverket
bildades skapades regioner dir bade vig och jarnviagsfragor hamnade. Vigverket
hade haft regioner i sin organisation men inte Banverket. Att hantera jarnvégen i
regioner gor att helhetssynen saknas och att mindre atgirder pa jarnviagen hanteras
regionalt istdllet for utifran ett nationellt straktdnkande. Att det finns nytta med
regioner for vaginfrastrukturen &r timligen klart, men for jarnvdgen verkar nyttan



&

inte finnas. Genom att dela in jarnvdgen i regioner forloras det 6vergripande
systemperspektivet.

Jarnvégen har ett stort behov av trimningsatgérder. Trimningsatgéirder under 50
MSEK hamnar i potten ”icke namngivna objekt” och anges inte specifikt i den
nationella planen. For jarnvigen dr detta problematiskt eftersom atgiarderna da
hanteras i Trafikverkets regionala organisation dir de riskerar att prioriteras ner
eller bort. Den region som har i uppdrag att hantera trimningsatgirden maste stélla
atgdrden mot andra atgérder i alla transportslag som regionen vill genomfora. En
liten trimningsatgird i en region kan vara av mindre vikt i just den regionen, men
sett till jarnvagsstraket kan atgidrden ha en stor betydelse. Eftersom jarnvigen ér
ett ssmmanhéngande system kan bristen pa hantering i en region ge stora negativa
effekter i andra regioner. For jarnvigen dr de sma icke namngivna atgérderna de
trimningsatgérder som borde prioriteras forst enligt fyrstegsprincipen. En
regionalisering av jarnvdgen gor att sma enkla atgirder inte prioriteras som de
borde.

Transportslagsovergripande satsningar i strak

Skogsindustrierna anser att det saknas en systemsyn pa viktiga strak for
godstransporter. Trots att strak och noder har prioriterats i tidigare
infrastrukturplaner dr de inte prioriterade nir det kommer till sjdlva
atgéardsplaneringen. Fortfarande 4r det sma etappvisa strickor som oftast
prioriteras. Konsekvensen av detta blir en utdragen genomférandetakt med
etappvisa utbyggnader av angeldgna projekt istillet for kraftsamling for ett
snabbare genomforande. Skogsindustrierna anser att viktiga strak ska prioriteras i
sin helhet. Det dr ddrmed mer angeldget att atgéirda ett helt strak och kanske vénta
med ett annat, istéllet for att gora sma investeringar 6ver hela infrastrukturen. Att
skapa en nationell godsstrategi dr ett sitt att lyfta transportslagsdvergripande
satsningar och tydligare fokusera pa hela strak. En nationell godsstrategi, med
tydliga resurser kopplade till strategin, kan ocksa skapa en mer snabbfotad
beslutsordning for att méta behoven fran varuidgare.

Vissa strak, som anvinds for en omfattande andel av godstransporterna, brukar
bendmnas korridorer. Dessa godskorridorer har ofta internationella kopplingar och
ar en del i EU-samarbetet. For godstransporter dr det viktigt att hela transporten
fungerar, det vill séga transporten i hela korridoren. Perspektivet maste lyftas och
se till hela korridoren och inte bara till den svenska delen. Att underlitta
gransoverskridande trafik dr viktigt for Sveriges néringsliv. Just nu verkar dock
det storsta problemet vara att det inte kommer att finnas tagligen for det behov
som finns inom korridorerna.

Lingre och tyngre tag

Varuidgare har ldnge patalat behovet om lidngre tag pa strackan Hallsberg-Malmo
for att harmonisera med de kontinentala taglangderna. Mojligheten till ldngre tag
skulle innebdra att tagen kan halla en ekonomiskt acceptabel tagfyllnadsgrad
redan fran Hallsberg och fram till norra Tyskland, istéllet for att som idag stanna
for att forldngas i Malmo. Fehmarn Bilt forbindelsen mojliggor taglangder om
1050 meter genom Danmark till norra Tyskland, anpassningar 1 Sverige bor
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planeras for motsvarande lingder. En del i detta arbete inkluderar en anpassning
av bromstalstabeller, vilket Trafikverket redan har identifierat.

Trafikverket bor underliitta horisontella samarbeten

Ett horisontellt samarbeten &r ett samarbete mellan tva eller flera foretag som har
godsfloden i samma strak. De kan finnas en stor potential att effektivisera
foretagens logistik och transporter genom att foretagen samarbetar med varandra
for att till exempel Oka fyllnadsgraden. Det horisontella samarbetet innebér
ddrmed att bada aktorer kan sidnka kostnaderna och minska utsldppen.

Horisontella samarbeten ses som en stark trend bland stora varudgare i Europa,
vilka har upptéckt att det finns en stor potential att spara, bade i utslapp och i
pengar, om det skapas ett fortroendefullt samarbete redan pa supply chain niva nir
det giller logistik och transporter. Det kan finnas manga finesser med samarbete
mellan transportkopare, men det kan ocksa vara kinsligt for foretag och
medlemsorganisationer att arrangera kommersiella samarbeten mellan foretag.
Ytterst sa finns konkurrensrittsliga lagar och férordningar som alla féretag och
organisationer ska folja. Det finns dérfor ett stort behov av en oberoende
facilitator som kan hjélpa foretag att hitta varandra. Trafikverket dr en neutral
aktor med god kiinnedom om transportsystemet och var det skulle kunna finnas
mojligheter for transporteffektivitet. Trafikverket bor dérfor fa ett uppdrag att
analysera mojligheter till horisontella samarbeten. Enligt fyrstegsprincipen dr
horisontella samarbeten dessutom en steg 1-atgird som kan vara tillimpbar for
alla transportslag.

Kapacitetstilldelningen bor ses 6ver — ger stora effektiviseringsvinster

Det gar att gora kapacitetstilldelningsprocessen for jarnvig effektivare vilket
skulle innebira ny kapacitet utan att bygga nytt. En given steg 1-atgird!
Tranportstyrelsens utvirdering av kapacitetstilldelningsprocessen visar en process
som vare sig dr transparent eller forutsidgbar. Idag dr processen manuell, men med
en digitalisering borde stora effektiviseringar vara mojliga. Aven Trafikanalys
menar att systemet inte dr andamalsenlig pa en avreglerad marknad. Green Cargo
har till exempel visat pa outnyttjad kapacitet i storleksordningen 20-30 % om
stindiga optimeringar av innevarande tagplan gjordes varje manad, istillet for
nulidget dir det inte gors alls. Processen genererar idag spoktag, det vill siga tag
som dr inlagda i tdgplanen men som sedan inte utnyttjas. Eftersom det dr omojligt
att veta behovet cirka 18 manader framat planeras det for en rad tag som aldrig
behovs. Spoktag innebir att tag kommer att sta pa motesspar for att vinta pa att
sldppa fram ett tdg som aldrig kommer. Om tagtidtabellerna istillet kan tillimpas
genom stdndiga optimeringar och anpassningar kan kapaciteten i hela systemet
hojas och tagens hastighet kan 6ka. Inférandet av ramavtal, som nu och da
diskuteras, dr att ga i helt motsatt riktning och bor dérfor inte inforas.
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Avvakta inforandet av ERTMS
Teknikutveckling 4r nigot positivt och med det nya signalsystemet ERTMS* kan
det finnas langsiktigt positiva effekter for jarnviagen. Pa kort eller medellang sikt
overviger dock nackdelarna. Tidigare erfarenheter avskriacker och systemet
omfattar stora investeringskostnader, storningar i trafiken, och begransar
konkurrensen pa jarnvigsmarknaden. En effektiv och vil fungerande jarnvég &r
mycket viktig for Sveriges industri men idag dr inte ERTMS-implementeringen
mellan ldnder synkroniserat och systemen riskerar att vara av olika slag. Behovet
av sammanhingande godsstrak som stricker sig utanfor landets grianser &r stort,
men jarnvdgen behover ocksa tillforlitlighet och redundans. ERTMS bor inforas
pa ett sadant sitt att det stéirker jarnviagens konkurrenskraft istillet for att som idag
bara vara kostnadsdrivande, darfor bor en implementering pausas i avvaktan pa ett
system som ger de kapacitetsfordelar som tidigare utlovats.

Inga hoghastighetstag — storst och billigast klimatnytta bor ga forst enligt
fyrstegsprincipen!

Byggandet av nya banor for hoghastighetstag har kommit att férordas av politiker
fran alla ldager, samtidigt som forskarna tvistar om samhallsnytta och klimateffekt.
Argumentet dr att dven godstransporter gynnas, genom att sparkapacitet frigors
for fler godstag, men denna potential dr begransad. Godstrafiken behover till stor
del andra typer av infrastrukturatgirder och kommer att ha begriansningar pa
Sodra stambanan dven med ett hghastighetstag om inte fyrsparsutbyggnad
prioriteras i Skane. For att frimja godset ér det snarast bortbyggande av
flaskhalsar och investeringar i intermodalitet som har betydelse for niringslivets
transporter tillsammans med stort fokus pa underhall.

Kostnaden for hoghastighetstag kommer att hamna 6ver 300 MDSEK enligt
Trafikverkets uppskattningar. Detta dr en beaktansvédrd summa om man ser till de
satsningar som gar till jarnvigen idag. Samtidigt vet vi att dagens transportsystem
och jarnvégar ha skriande behov som riskerar att hamna i skymundan. En svensk
utbyggnad av hoghastighetsbanor far inte goras pa bekostnad av drift och
underhall samt investeringar i viktiga transportstrak. Hoghastighetsbanor maste
finansieras i sarskild ordning men dven réantor riskerar att bli en gokunge i
framtida infrastrukturbudgetar.

Dagens kapacitetsproblem pa det befintliga jarnvégsnitet 16ses inte med ett
hoghastighetsnit som dessutom ligger langt fram i framtiden. Borja darfor istéllet
med de akuta flaskhalsarna i de centrala straken for godstrafiken. Det &dr ocksa
grundidén i den fyrstegsprincip som skall styra atgiardsplanen. En debatt om
hoghastighetstag riskerar ltt att spara ur i en tdvlan om satsningars storlek.

Forskning och utveckling — for alla trafikslag
Forskning, utveckling och innovation dr nodvindigt for att mojliggora en
fortlopande forbittring av transportsystemet for samhdllet. I dagslédget ser

4 Ett mer utforligt remissyttrande i frigan hittar du hér:
http://www.skogsindustrierna.org/vi_tycker/remissvar_arkiv/remissvar_16/remiss-avseende-
trafikverkets-plan-for-nytt-signalsystem-pa-jarnvagen
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forskningen inom de olika transportslagen ganska olika ut, trots att den utgor en
del i att trafikslagen ska kunna konkurrera pa lika villkor.

Trafikverket har som en del i sitt uppdrag att stodja forskning for att de langsiktigt
ska uppna sina mal och den nationella transportpolitikens mal. Men langsiktiga
strategiska satsningar verkar saknas. Till exempel uppger ldrositen att det &r svart
att bedriva forskning inom jarnvigen pa grund av bristande anslag. Sjofarten som
star for 90 % av utrikeshandeln har under lang tid haft bristande anslag for
langsiktig forskning.

Atgirder:

14. Sjofartens potential bor tillvaratas

15. Isbrytning bor anslagsfinansieras — viktigt for transportpolitisk
maluppfyllnad

16. Sjofarten bor inte ha egna regler om medfinansiering

17. Hamnar skapar god tillganglighet och Sverige har behov av manga hamnar

18. Lotsningen maste kunna effektiviseras

19. Avskaffa regioner for jarnviagen 1 TRV - jirnvégen dr ett system

20. Potten “’icke namngivna objekt” inom jarnvidgen bor hanteras centralt

21. ”Snuttifiering” av infrastruktur gor att vi tappar straktinkandet

22. Sékerstill att hela korridorer, noder och floden fungerar

23. Sarskild vikt bor laggas pa internationella kopplingar

24. Satsningar pa tyngre och lingre tag (Hallsberg-Malmd)

25. Trafikverket bor fa i uppdrag att stodja horisontella samarbeten

26. Hoghastighetstagen 16ser inte godstrafikens utmaningar

27. Hoghastighetstagen maste finansieras i sirskild ordning och genomforas
utan att behov av férebyggande underhall riskeras

28. Forskning och utveckling maste ske inom alla transportslag

Fokus pa aterstéallande av infrastrukturen

Skogsindustrierna har linge patalat behov av 6kade resurser till underhall och
flera av medlemsforetagen vittnar om aterkommande problem som beror pa
bristande underhall. Framst for jarnvéigen dr detta tydligt, speciellt vid vissa
godsstrak dir underhallet i princip varit obefintligt. Men underhallsfragan dr
viktig dven for vigar som pa sikt riskerar att utarmas om inte fragan om underhall
lyfts idag. Barighetssatsningar pa vaginfrastrukturen sjunker till exempel 6ver tid.

Svenskt Néringsliv har krivt en rdddningsplan for infrastrukturen och de har
punktat ner nagra viktiga fragor for infrastrukturen i rapporten “Infrastruktur och
transporter for foretagande och jobb®”. Rapportens titel siger egentligen allt.
Fungerande transporter &r en forutsittning for foretagande och jobb. Foretag
innebir inkomster for Sverige och skattemedel for vilfiarden. Tillforlitlig
infrastruktur dr en forutsittning for fungerande godstransporter. Huvudfragan i
rapporten dr behovet av underhall och en fungerande infrastruktur som aterstélls

5 Rapporten aterfinns hér: http://www.svensktnaringsliv.se/material/rapporter/infrastruktur-och-
transporter-for-foretagande-och-jobb _638479.html
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till det den var avsedd for. I rapporten gar att 14sa att: ”Bara for att vidmakthdlla
dagens funktionalitet och mota den forvintade transportokningen fram till ar
2029 behover budgeten for drift och underhall oka med 43 procent. Ska man
betala for gamla synder och eliminera det efterslipande underhdllet behdver den
oka med 66 procent, vilket motsvarar 399 miljarder kronor under en 12-
arsperiod.”

Skogsindustrierna skrev en debattartikel 2012 om att underhall behover ga fore
nyinvesteringar, vilket fortfarande lika aktuellt. Aven om underhéllet for
jarnvégen dr storre idag dn det var for ar 2005 sa dr anslagen langt ifran
tillrackliga. Alliansen fordubblade under sin regeringstid anslagen till underhall
och nuvarande regering med (S) och (MP) hojde anslagen ytterligare till
underhallet. Inget av detta dr dock tillrdckligt eftersom ocksa trafiken dkar och vi
redan har en underhallsskuld sedan linge. Det dr av storsta vikt att Sverige tar
igen det eftersldpande underhallet under sa att vi kommer till ett lige med
forebyggande underhall istdllet for situationen idag dér fokus dr akut avhjélpande
underhall. Underhéllet behover dérfor under en tid framat prioriteras framfor
nyinvesteringar for att ge jarnvigen stabilitet och tillforlitlighet.

Foljden av daligt underhallen jarnvégen blir ursparningar, mer utslapp samt
forsamrad konkurrenskraft for industrin. Vissa av de lagtrafikerade banorna
underhalls nidstan inte dverhuvudtaget.

Vad ir da 16sningen? Framst maste regeringen, tillsammans med 6vriga partier i
riksdagen, enas om att langsiktigt ge Trafikverket mer pengar for underhall.
Trafikverket verkar utifran de ramar de erhaller. Trafikverket skulle dessutom
gora ett dnnu bittre jobb om de fick planera underhallet mer langsiktigt utifran en
nationell underhallsplan. For att gora det mojligt att behdver Trafikverket
langsiktigt stabila anslagsmedel till underhallet. Att Trafikverket erhéller
anslagsmedel ett ar i taget for underhall leder till att underhallet anvinds som en
budgetregulator, nér det istédllet bor vara andra satsningar som bor vara
budgetregulator. Med en underhallsplan far vi en mer langsiktig plan som utgar
ifran behoven istillet for en kort planeringshorisont om ett ar i taget som snarare
utgar vad akuta behov och vad som &r mojligt att gora i det korta perspektivet. Pa
sa sdtt kommer vi fran avhjidlpande underhall och nar tillslut férebyggande
underhall.

Trafikverket dr en myndighet med stor kunskap om systemet och infrastrukturen.
Bristerna kring underhall sitter inte i personerna i Trafikverket utan ofta i den
budgetprocess som verket har att forhalla sig till och dven i bristande IT-system
som pa aggregerad niva inte tydligt pekar ut behov. Medialogiken idag &r att
skylla hela transportsystemets tillkortakommanden pa Trafikverket. Att 6nskemal
hors fran riksdag och regering mot en allt storre detaljreglering av Trafikverket dr
dérfor oroviackande. Trafikverket har kunskap om anldggningen men de behover
fa medel och mojlighet att for att kunna genomfora ett bra underhéllsarbete.

Konkurrenskraften for jarnviagen ir en viktig fraga. Idag ser vi att tagoperatorer
paverkas negativt av ett jarnvigssystem som inte lever upp till vad det byggdes
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for. En del i att forbéttra detta dr att inféra miljokompensation och en annan &r att
frysa banavgifterna. Banavgifter ska vara en avgift som ticker marginalkostnaden
for slitage av jarnvdgen. Marginalkostnadsprincipen dr en bra princip som bor
tillimpas. Det vi ser 1 dag i form av kraftigt 6kade banavgifter dr dock oroande.
Det &r inte rimligt att hoja banavgifterna sa kraftigt for en tjanst som dnnu inte
levererats. I flera fall betalas banavgifter pa banor som inte underhalls. Idag
orsakar bristande underhall dven skogsindustrin kostnader. Dessa kostnader dr
uppskattningsvis minst lika stora som skogsindustrins samlade banavgifter.
Systemet bor forst aterstillas till ett godtagbart skick och direfter kan
differentierade banavgifter tas ut.

En utokad ambition att underhalla jarnvagsinfrastrukturen innebar ocksa att
anldggningen maste tas i ansprak for underhallsatgarder i storre utstrackning dn
tidigare. Varuédgarna har full forstaelse for att sa maste ske men det forutsitter att
Trafikverket ha en god framforhallning med riktade samrad mot varuigarna. Vissa
industrier har 6ver hilften av sina in- och utleveranser pa jarnvag och trafikstopp
skapar dirfor stora problem i logistiken och i produktionen. Trafikverket har
allmint blivit béttre pa dialog men fortfarande brister nu och da dialogen med
varugdgarna. Dialog och samverkan med god framforhallning maste darfor fortsitta
att prioriteras, annars kan det innebéra stora nackdelar for varudgarna.

Rangerbangardarna ir hjirtat i godstrafiken och behover utvecklas
Rangerbangardarna dr hjirtat i godstrafiken och en viktig strategisk och central
funktion. Utredningen om jdrnvégens organisation (SOU JVO) poéngterade att
Trafikverket bor ha en tydligare 6verblick 6ver varje bangard och tydligare
uppdrag att utveckla dessa. SOU JVO foreslar ocksa att Trafikverket overtar
ansvaret for rangeringen, vilket dr en bra 16sning eftersom rangering ligger néra
trafikledning och dessutom mdjliggdér en mer konkurrensneutral aktor.

Avvakta inforandet av ERTMS

Sveriges jarnvigssystem har stora brister vad giller underhall och infrastruktur.
Pa grund av den stora underhallsskulden &r det tveksamt att avsitta stora resurser i
det nya signalsystemet ERTMS® eftersom det tidigare uppvisat en rad problem.
Vissa tagoperatorer gar dessutom sa langt att de menar att det inte finns nagra
nyttor dverhuvudtaget med ERTMS. Skogsindustrierna har i ett tidigare
remissyttrande ifragasatt just samhillsnyttan med investeringen. Fragan vi bor
stilla oss 4r om ERTMS verkligen ir den viktigaste atgérden for jarnvigen i
Sverige i det korta perspektivet? Fortroende dr nagot som jarnvigen saknar och
det kan bara 16sas med tillforlitlighet, framforhallning och langsiktighet. Hitintills
har det varit en bristvara inom jarnvigen och sannolikt bidrar inte ERTMS till att
oka det. Skogsindustriernas bedomning &r darfor att ERTMS-implementeringen
kan pausas vilket kortsiktigt ger ett vilbehovligt tillskott till underhall pa cirka

30 MDSEK.

6 Ett mer utforligt remissyttrande i frigan hittar du hér:
http://www.skogsindustrierna.org/vi_tycker/remissvar_arkiv/remissvar_16/remiss-avseende-
trafikverkets-plan-for-nytt-signalsystem-pa-jarnvagen
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Atgirder:
29. Dubblera anslagen till underhallet

30. Underhall ska inte vara en budgetregulator (samsyn i riksdag & Fdep)

31. Langsiktig underhallsplan bor skapas

32. Langsiktiga extrasatsningar mot férebyggande underhall, sa att
avhjédlpande underhall minimeras pa sikt

33. Lita pa Trafikverket — att detaljstyra framjar inte utveckling

34. Banavgifterna bor frysas till dess att jirnvigssystemet levererar

35. Rangerbangardarna ar hjirtat i godstrafiken och maste utvecklas

36. Avvakta inforandet av ERTMS — satsa pengarna pa underhall istdllet

Analyser pa skakiga grunder — fakta ar basen

Bristen pa tillforlitlig statistik har ldnge varit uppenbar for transportkdpare men
bekriftas till exempel av Utredningen om jdrnvdgens organisation, som dessutom
visar att situationen till och med &r allvarligare dn vad som tidigare uppfattats.
Trafikverket saknar uppgifter om godsfloden och det gar inte att fa en
overgripande bild av vilka uppgifter som samlas in, av vem och pa vilka grunder.
I Samkost-utredningen angavs att Trafikverkets har en rad IT-system med olika
typer av data men att de olika systemen inte dr koordinerade eller ens
samstdmmiga. Staten avsitter flera miljarder varje ar till infrastruktur och
underlag vi baserar dessa atgirder pa #r bristfélliga. Statistiken #r i dagslidget inte
tillforlitlig. Det &r en situation som maste atgirdas. Skogsindustrierna forslar
darfor att regeringen ger ett uppdrag till Trafikverket om forbittrad statistik sa att
den bli transparent for forskare, myndigheter och organisationer.

o

Atgirder:
37. Trafikverket bor fa ett uppdrag att utveckla statistiken inom

transportomradet

38. Trafikverket bor som ett led i detta skapa en IT-milj6 dar systemen
kvalitetssidkras och dr kommunicerande

39. Regeringen bor tillse att Trafikverket far hjélp i detta arbete

Godstrafiken undervarderas systematiskt i de samhallsekonomiska
kalkylmodellerna

De samhillsekonomiska kalkylmodellerna undervirderar systematiskt gods da
modellerna bara tar hansyn till kapitalvirdet av gods ombord pa en transport och
inte de kringkostnader som for gods kan vara vildigt hoga till exempel vid
storningar. I férhallande till persontrafiken har godstrafiken ett mycket lagt virde.
Jarnviagsgruppen pa KTH har uppskattat att persontrafiken ér virderad tio ganger
hogre dn godstrafiken. I kalkylerna som ligger till grund for infrastruktur-
planeringen virderas alltsa resor for jobbpendlare hdgre dn jobbet pendlarna
pendlar till. Utan jobb finns inget jobb att pendla till. Det borde vara ett solklart
samband.
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Skogsindustrierna noterar en bristande utveckling inom det hiar omradet. Ett sitt
att utveckla omradet ar att sa kallade efterkalkyler systematiska borjar tillimpas,
det vill sdga i efterhand rikna igenom vilka effekter en investering fick. Utan
dessa efterkalkyler kan ingen ldaroprocess ske och kunskapen om dynamiska
effekter och effekter for niaringslivet fortsétter att vara outforskat.

[

Atgird:
40. Ge Trafikverket i uppgift att ta fram samhéllsekonomiska kalkyler som

visar godsets bidrag till samhillet i form av jobb, handel och tillvixt
41. Uppdra at Trafikanalys och Trafikverket att gora efterkalkyler pa
infrastrukturatgirder

Utpekade infrastruktursatsningar viktiga fér gods

Den viktigaste utgangspunkten for infrastruktursatsningarna ar underhall. Darefter
trimningar och kapacitetsforstiarkande atgérder.

Vad giller nyinvesteringar, sa kallade steg 4-atgirder, har Skogsindustrierna lagt
hogsta prioritet pa de tre godsstraken som kan anses vara riksangeldgenheter:
- dubbelspar Hallsberg — Mjolby for 6kad kapacitet pa hela det
sammanhingande godsstraket genom Bergslagen
- investeringar for 6kad barighet och kapacitet pa Bergslagsbanan/Vister om
Vinern
- dubbelspar pa Hamnbanan och ny Marieholmsbro till Goteborgs Hamn

Dessa tre centrala godsstrak, med internationella kopplingar, har diskuterats och
prioriterats i decennier. De har varit med i atgiardsplaneringar tidigare men @nnu ir
straken inte fullt planerade och finansierade. Dessa tre atgérder dr av gemensamt
intresse for hela skogsindustrin och skulle eliminera centrala flaskhalsar i trafiken.
Projekten 6ppnar upp for 6kade samt effektivare och sékrare transporter till
Goteborgs Hamn och till Malmo och kontinenten via S6dra Stambanan. Fokus bor
under kommande planperiod vara att aterskapa fortroende for transportsystemet,
vilket uppnas genom att fokusera pa projektgenomférande

o

Atgird:
42. Genom for de prioriterade strak som naringslivet gemensamt efterfragar

43. Fokusera pa genomforande

SKOGSINDUSTRINS TRANSPORTER

Sverige ar vérldens nist storsta exportdr av papper, pappersmassa och triavaror.
Skogsnidringen sysselsétter nidra 70 000 personer och exporterade for 124
miljarder kronor 2014. For att kunna exportera for 124 miljarder kronor maste
skogsindustrin och dess underleverantorer importera insatsvaror - ved, kemikalier,
olja etcetera - for cirka 27 miljarder kronor. Nettoexporten definierad som export
av skogsindustriprodukter med avdrag for importerade insatsvaror uppgick
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saledes till 93 miljarder kronor ar 2013 och ér ett stort bidrag till handelsbalansen.
Skogsnéringens direkta bidrag till Sveriges BNP ar drygt 4 %.

Skogsindustrin exporterar cirka 85 % av produktionen av massa och papper samt
cirka 70 % av sagade trivaror, totalt knappt 20 miljoner ton per ar. Pa grund av
Sveriges geografiska ldge i vdarlden och stora avstand inom landet dr
skogsindustrin starkt beroende av vil fungerande transporter for sin
internationella konkurrenskraft. For att begriansa avstandsnackdelarna har
skogsindustrin byggt upp effektiva logistik- och transportsystem innefattande alla
transportslag utom flyg.

Skogsindustrin dr en av de branscher som kdper mest transporter i Sverige.
Skogsndringen upphandlar logistiktjanster for drygt 25 MDSEK per ar. Vid export
av skogsindustriprodukter &r cirka 25 % lastbilstransporter, 65 % sjotransporter
och 10 % jarnvagstransporter. Val av transportslag beror pa produkt och
destination, men oftast anvinds en kombination av transportslag. For transporter
inom Sverige giller foretradelsevis lastbilstransporter for rundvirke (64 %), flis
(85 %) och sagade travaror (87 %). For massa och papper giller det omvinda med
hogre andel jarnvig, 62 % for massa och 85 % for papper.

Skogsnéringen driver tillvéxt i vérldens bioekonomi — sa lyder den vision som
antogs under 2015. Skogsindustrin tror pa ett fossilfritt Sverige och for att na dit
behovs svensk skogsravara for att forse Sverige och vérlden med smarta produkter
och energi baserade pa fornyelsebar ravara. Allt skogsindustrin gor dr bioenergi
vilket dven giller branschens produkter sa som papper, hygienprodukter, kartong,
sagade travaror, hus och fjarrvarme etcetera.
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Figur 2 Allt skogsindustrin tillverkar dr bioenergi i olika former.

For att kunna mojliggora ett fossilfritt Sverige och en framtida bioekonomi
behovs effektiva logistiksystem for transporter av skogsravaran. Skogsindustrin
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har ldnge haft ett aktivt miljoarbete och arbetat med att héja andelen
jarnvégstransporter dir det dr mojligt samt systematiskt for att sédnka utsldppen
fran lastbilstransporter. En av de storsta miljoatgéirderna i Sverige ar
skogsindustrins virkesbyten, dir branschens aktorer byter rundvirke med varandra
for att inte transportera i onddan. For rundvirke 6kade jarnvéagstransporterna till
exempel med 75 % mellan aren 2001 och 2008. Fortfarande pagar satsningar pa
nya terminaler for att 6ka andelen jarnvagstransporter. Effektivitet for
lastbilstransporter dr ocksa en viktig fraga dir arbeten kring ruttoptimeringar
pagatt under en ldngre tid, program for sparsam korning samt effektivitetsvinster
pa lastbilarna genom ldgre taravikter etcetera. Branschen deltar dven i
forskningsprojekt for effektivare transporter, till exempel Elvis-projektet och En
Trave Till (ETT-projektet).

Inom skogsindustrin finns en stark framtidstro, vilket visas genom att branschen
aviserar stora investeringar. Over 18 MDSEK har aviserats dir de storsta
satsningarna ir SCA Ostrand, Sodra Viro, Lindbicks bygg (Pited) och inom
BillerudKorsnis fabriker. Med framtidstro och investeringar driver skogsniringen
tillvixt 1 virldens bioekonomi.
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