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Remissyttrande Trafikverkets inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for
perioden 2018--2029 N2015/4305/TIF

SSAB har tagit del av inriktningsunderlaget och lamnar foljande remissvar.

Svensk ravarubaserad spetsindustri, daribland stalindustrin, dr satt under hard press pa en
global marknad som karaktariseras av prispress, hard konkurrens och ibland skeva
konkurrensvillkor. For SSAB &r fungerande infrastruktur och fungerande transporter en
grundforutsattning for att bedriva verksamhet i Sverige. SSAB anvander transportsystemet dels
mellan vara svenska fabriker, dels for transport till exporthamnar och &ven till slutkunder.
Transporter ar ocksa ett fokusomrade i vart hallbarhetsarbete.

Av dessa skal ar infrastrukturens status av stor vikt for var konkurrenskraft. | dagslaget upplever
vi brister i infrastrukturen som paverkar konkurrenskraften negativt, darfor ar
inriktningsunderlaget for planeringen av transportinfrastrukturen av intresse for SSAB.

Sakerstall en nationell godssatsning

FOr en att en industri som SSAB ska vara konkurrenskraftig kravs att var
leveransprecision lever upp till vara nationella och globala kunders krav. Vi understryker
darfor nédvandigheten av en 6kad funktionalitet, kapacitet och barighet i
transportsystemet. Viktigast ar att som Trafikverket foreslar i inriktningsunderlaget
vidta atgarder for att bibehalla dagens funktionalitet for drift och underhall och
eliminera efterslapande underhall i vag- och jarnvagssystemet under en 12-arsperiod.
Vi tycker dessutom att det ar viktigt att ha fokus pa genomforande i nartid, eftersom
vara affarer redan i dagslaget paverkas negativt av situationen i transportsystemet.
Vidare foreslar vi att regeringen i arbetet med infrastrukturpropositionen tar initiativ till
utarbetandet av en nationell godsstrategi utifran en systemsyn pa de olika
transportslagen. Trafikverket tog 2010/2011 fram en godsstrategi for verkets arbete
med godstransportfragor. Strategin avser dock enbart Trafikverkets egna insatser. En
bra utgangspunkt for en samlad nationell godsstrategi ar det "Program for naringslivets
transporter” som under hosten 2015 tagits fram inom Trafikverket

En nationell godsstrategi skulle dven ha den fordelen att forutsattningarna for att
forebygga malkonflikter, med exempelvis sysselsdttningsmal och miljomal, skulle
forbattras.
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Internationella kopplingar

SSAB ar beroende av fungerande handel med Europa och de hamnar i Europa som star i
forbindelse med 6vriga kontinenter. Vara transportavstand &r langa och vi befinner oss
geografiskt |langt fran vara kunder ute i varlden.

| Trafikverkets inriktningsunderlag finns ett sarskilt avsnitt om gransoverskridande
strak. Avsnittet dr emellertid ndstan enbart en beskrivning av olika initiativ som tagits
inom ramen for samarbetet i EU och i de nordiska grannlanderna. Vi understryker
vikten av en dimensionering av transportkorridorerna sa att de moter vara behov, t ex
vad géller axellaster och meterlaster for jarnvagen. Det kan ocksa handla om att tillata
tyngre fordon i gransoverskridande trafik. Fér naringslivet 4r dimensioneringen av
korridorerna en mycket viktig faktor vid valet av transportsatt. TEN-T och det
europeiska perspektivet maste integreras i den svenska infrastrukturplaneringen. T ex
Fehmarn-Belt och tillgdnglighet till Nordsjohamnar och andra viktiga noder

Vi vill i sammanhanget dven ge uttryck for var oro kring inférandet av det europeiska
trafikstyrningssystemet ERTMS. Det ar viktigt att detta infors pa ett satt som ar
harmoniserat med 6vriga Europa och som minimerar stérningar och som inte tar medel
fran andra viktiga infrastrukturprojekt.

Nationell underhallsplan

Mot bakgrund av var stallning som stor kbpare av jarnvagstransporter vill vi understryka
vikten av att infrastrukturhallaren skapar kontroll 6ver anlaggningen och ser till att
underhallsinsatser sdkras over tid.

Trafikverket lamnar i inriktningsunderlaget ett férslag dar medelsbehovet for drift och
underhall 2018--2029 av vagar och jarnvagar totalt uppgar till 399 miljarder kr for att
under 12-arsperioden uppratthalla dagens funktionalitet och att eliminera
efterslapande underhall. Vi férordar en kraftsamling for systematiskt underhall hela
planperioden 2018--2029 med fokus i nartid. En sarskild kraftsamling for
genomférande av underhallsinsatser bor ske under planperiodens forsta sex ar. Vi
avrader fran kortsiktigta extrasatsningar eller minskningar som per definition ar svara
att planera med personal och material. Det &r viktigt att fokusera pa genomforandet.
Underhallet far inte bli en regulator i statens ett-ariga budgetar. Alla aktorer
involverade i underhall maste fa bra planeringsforutsattningar. Vi tycker det dr en bra
slutsats i Trafikverkets planeringsunderlag dar det anges att: “Att uppratthalla
funktionaliteten pa dagens niva kraver 6kade resurser for drift och underhall och det
bor prioriteras i forhallande till storre investeringar.”
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Trafikverkets prioriteringar av underhallsinsatser maste bli mera balanserad till att dven
beakta de exportvarden som riskeras pa grund av bristande tillforlitlighet for
naringslivets ingaende och utgaende godstransporter

Vidare tror vi inte att ett forstatligande av utférandet av underhallet kommer att [6sa
problemen. Vi vill varna for att gora férandringar som ett forstatligande av utférandet
som innebar tempoforluster i det viktiga arbetet med att 6ka takten i underhallet av en
sedan lange sliten anlaggning. Viktigast ar att Trafikverket som bestéllare har en samlad
kontroll genom val fungerande underhallssystem som ger kunskap om anlaggningens
tillstand. Fokus bor ligga pa att Trafikverket utvecklar sin bestéllarroll, forbattrar
styrningen och inte att jarnvigsunderhall ska utféras av en statlig aktér. Aven den
politiska styrningen av Trafikverket liksom den interna styrningen inom myndigheten
behover tydliggdras och géras mer transparent.

Hoghastighetsbanor

SSAB tar inte stallning till behovet av hdghastighetsbanor, men vi vill understryka att
inforandet av héghastighetsbanor inte far ske pa bekostnad av befintligt
transportsystem. For industrin dr det viktigt att underhallet forbattras och att redan nu
existerande kapacitetsproblem atgardas.

Forskning och utveckling

Vi anser att ambitionsnivan i rapporten, 9,5 miljarder for perioden 2018-2029, i relation
till regeringens huvudalternativ till ekonomisk ram for atgarder i infrastrukturen pa 522
miljarder kronor for planeringsperioden 2018--2029 ar lag jamfort med FoU-
investeringar i andra teknik- och kapitalintensiva branscher. Anslagsnivan till FoU &r
dven lag stallt mot de strategiska mojligheter och utmaningar som transportsystemet
star infor enligt inriktningsunderlaget. Viktiga omraden ar exempelvis att 6ka
transportsystemets konkurrenskraft genom en 6kad kunskapsuppbyggnad om
digitalisering, effektiv hantering av vaxande mangder av data och utveckling och
implementering av ny teknik. Det ar en fordel for Sveriges konkurrenskraft och
naringslivet med en storre satsning pa forskning och innovation

Det ar viktigt att det FoU arbete som man ger anslag till i 6kad grad inriktas mot
marknadsnara innovation och implementering. Vi foreslar att statens anslag till
transportforskning och innovation 6kar under de kommande 12 aren jamfort med i
inriktningsunderlaget angiven niva.
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Behovsstyrning

En mer flexibel beslutsordning behévs for mindre marknadsatgarder till naringslivets
transporter. Trafikverket bor ges mandat att besluta om resurser till anpassningar av
infrastrukturen som relativt plotsligt kan dyka upp. Projekten ska vara féranledda av till
exempel strukturférandringar i naringslivet, omlaggning av logistiska fléden eller for att
eliminera flaskhalsar i transportsystemet. Ett sddant sarskilt anslag skulle skapa en
nodvandig flexibilitet i medelsanvandningen. Det maste inom Trafikverket finnas
mojlighet att nya dnskemal ska kunna hanteras snabbt.

Anvand befintlig infrastruktur battre

Oavsett vilken niva pa finansiell ram som laggs for infrastrukturen, s anser vi att
befintlig infrastruktur kan anvandas battre genom en mer strikt tillampning av 4-
stegsprincipen. Detta galler t ex horisontella samarbeten och inférande av langre och
tyngre fordon pa vag och jarnvag.

Trafikverket bor ges i uppdrag att i 6kad utstrackning facilitera utvecklingen inom dessa
omraden. Det ar var bestdmda uppfattning att sddan utveckling ar betydligt mer
kraftfull an styrmedel och att den gynnar saval transportpolitiska som miljopolitiska och
sysselsattningspolitiska malsattningar.
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