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transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029
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Arendebeskrivning

Niaringsdepartementet har genom remiss bjudit in Stockholms ldns
landsting att yttra sig 6ver inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029.

Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutldtande den 21 januari 2016
Forslag till yttrande

Sammanfattning av inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029

Forslag och yrkande

P4 sammantridet foreligger landstingsradsberedningens forslag i skrivelse
.den 17 februari 2016 (bilaga). ‘

Landstingsstyrelsens beslut

Landstingsstyrelsen beslutar enligt landstingsradsberedningens forslag

att avge yttrande till Naringsdepartementet 6ver Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029 i enlighet med
landstingsdirektorens forslag till yttrande samt landstingsradsberedningens
motivering

Sdarskilt uttalande

Erika Ullberg (S), Dag Larsson (S), Talla Alkurdi (S), Johan Sjélander (S)
och Tove Sander (S) anmaler ett sirskilt uttalande till protokollet fréan
Socialdemokraterna (bilaga).

Gunilla Roxby Cromvall (V) anméler ett sarskilt uttalande till protokollet
fran Vansterpartiet (bilaga).

Beslutsexpediering:
Né&ringsdepartementet
Landstingsdirektéren
Akt
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Yttrande over inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-
2029

Foredragande landstingsrad: Kristoffer Tamsons

Arendebeskrivning

Niringsdepartementet har genom remiss bjudit in Stockholms l&ns
landsting att yttra sig 6ver inriktningsunderlag inf6r
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029.

Forslag till beslut
Landstingsradsberedningen foreslar landstingsstyrelsen besluta

att avge yttrande till Naringsdepartementet 6ver Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029 i enlighet med
landstingsdirektorens forslag till yttrande samt landstingsréddsberedningens
motivering.

Landstingsrﬁdsberedningens motivering

Stockholmsregionen ar i behov av fortsatta investeringar i utbyggd
infrastruktur och transportsystem. Tillvaxten och urbaniseringen i regionen
driver landet framét, och Stockholms léns andel av statliga investeringar i
transportsystem och infrastruktur behover bli storre.

Den statliga resursallokeringen till transportsystem och infrastruktur
behover riktas till Stockholms 1én i hogre utstrickning &n i dag. Det dr av
stor vikt att staten stodjer utvecklingen av béde regionala och lokala
transportinfrastruktursystem.

For Stockholms 14ns landstings del handlar det bdde om den lokala
kollektivtrafiken men ocksd den interregionala trafiken inom och mellan
lanen i Mélardalsregionen.
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Kopplat till detta ar det ocksa viktigt att i kommande planeringsunderlag
och inriktningsbeslut konstatera att Stockholmsregionens forutsattningar
ir unika i sitt slag i landet. Att skirskada regionens utvecklingspotential
och tillvixtmojligheter ar viktigt for att kunna landa i ritt slutsatser kring
investeringar och statliga systemanalyser for omradet.

Staten bor i sitt slutliga beslut om nationell plan béttre ta hénsyn till de
samhillsekonomiska analyser som ligger till grund for investeringar.
Regeringen pekade 2010 ut investeringar i transport- och
infrastruktursystemen om totalt 70 miljarder kronor, som generade 77
miljarder kronor i kalkylerade nyttor. Om regeringen istéllet hade valt de
investeringar som gav hogst kalkylerad nytta per investerad krona visar
berikningar p& den genererade nyttan fér samma budget hade uppgatt till
119 miljarder kronor.

Stockholms lins landsting har dértill tillsammans med Stockholms stad
pekat pa vikten att utveckla de samhéllsekonomiska analyserna sa att de
ocks4 tar hinsyn till bristande kapacitet (tréngsel) i de samhéllsekonomiska
analyserna av kollektivtrafikinvesteringar, tillsammans med férbattrade
berikningar av driftskostnader for kollektivtrafik, effekter av tillgdnglighet
pa produktivitet och paverkan pa fastighetspriser av tillganglighet med bil,
buss och tunnelbana.

For arbetspendlingen, som &r en kirna i kommunikationerna i regionen,
mots invAnarna i Stockholms lan dagligen av bekymmer. Forseningarna i
pendeltigstrafiken 6kade 2015 med 20 procent och férseningarna berdknas
till 7o procent bero pé faktorer som ligger inom Trafikverkets och statens
radighet.

I statens transportinfrastrukturplanering behover staten ta till metoder,
effektiva till omfatining och smidiga for resendrerna i deras vardag, for att
minska de problem som staten bar ett ansvar for. Investeringar i underh&ll
av jirnvagsnatet dr alltjimt viktigt for arbetspendlarna och
kollektivtrafikresenirerna i Stockholmsregionen och staten behover ta
storre ansvar for den infrastruktur staten dger, sett till drift, underhall och
investeringar.

Likaledes anser Stockholms lins landsting att regressritten ska utdkas.
Incitamenten for aktorerna att gora ratt okar darmed, vilket leder till battre
utnyttjande av befintlig sparinfrastruktur. En utékad regressritt ger
Stockholms l4ns landsting den juridiska mdéjligheten att kréva tillbaka en
utbetalning frin den som egentligen bor sta for denna. Hér ar det dock
viktigt att poéingtera att en storre regressritt inte fir innebéra att staten

2 (3)

LS 2015-1411



L

JJ& Stockholms lans landsting 3 (3)

SKRIVELSE
2016-02-17 LS 2015-1411

justerar kapacitetstilldelningen for att p& sitt minimera risken for egen
ekonomisk forlust vid egna brister av underhall av exempelvis
jarnvagsnatet.

Av stor vikt dr ocksa att det finns en helhet i de olika systemen och en
samsyn i systemanalysen kring transportinfrastruktursystemen i
Stockholms lén.

Regelverken kring medfinansieringen av infrastrukturinvesteringarna
maste fortydligas och det behdver bli tydligt att den trangselskatt som
betalas in frin ménniskor i Stockholmsregionen ocksé bor anses vara del av
regionala delfinansieringen av statens infrastrukturinvesteringar i
Stockholmsregionen.

Lika viktigt ar det att staten ocksa ser sin del i samhallsbygget. Bostider,
samhallsservice och transportsystem behover ges ytterligare mojligheter att
samplaneras utifran bland annat medfinansiering frin externa aktorer.

Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutlitande den 21 januari 2016
Forslag till yttrande

Sammanfattning av inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen fér perioden 2018-2029

Torbjérn Ri)li‘d/fl;( Kristoffer Tamsons

Carl Rydingstain
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Tilléigg fran Socialdemokraterna avseende mnktmngsunderlag infor transport-
infrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029

Socialdemokraterna delar i allt visentligt den styrande minoritetens yttrande Sver
inriktningsunderlaget. Vi vill fértydliga och komplettera pa nagra punkter.

Trafikverkets inriktningsunderlag visar pa begrdnsade mdjligheter att med dagens
ram finansiera bade nodvéindigt underhall och att satsa pa nyinvesteringar. Det &r
positivt att regeringen 6kat anslagen till underhéll av jirnvigen och att de fokuseras
dér flest tdg passerar, ndmligen kring storstadsregionerna.

I Stockholmsregionen krévs bade att statens underhéllsskuld arbetas av, att planerade
utbyggnader genomfors samt 6kad statlig medfinansiering till utbyggnad av infra-
strukturen. Men om behovet inte kan rymmas inom nuvarande ram maste en utok-
ning av ramarna §vervégas. Kostnaden ska stéllas mot kostnaden for Svetige om
Stockholmsregionen tappar tillvéxttakt och konkurrenskraft mot andra Europeiska .
storstadsregioner pa grund av underdimensionerad eller opalitlig infrastruktur under
en léngre tid.

Den kostsamma utbyggnaden av nya stambanor for hoghastighetstag ska inte pa-
verka nationell plan. Sverigeférhandlingens satsningar méste dérfor utgoras av statlig
finansiering utdver den nuvarande nivén pa nationell plan.

I stréivan efter att bygga kollektivtrafik med hog kapacitet, hog kostnadseffektivitet
och som ger fler bostéder maste investeringar i samtliga trafikslag for kollektivtrafik
vara m&jliga. En begrénsning frn statens sida att bara investera i utbyggd spértrafik
minskar m&jligheten att vélja trafikslag efter forutséttningarna. Aven Vagmfrastruktur
for kapacitetsstark kollektivtrafik b6r kunna medfinansieras av staten och vi ser dir-
for positivt pa att Trafikverket lyfter méjligheten att investera i kostnadseffektiv kol-
lektivtrafik som Bus Rapid Transit (BRT). Vi ser ocksa positivt pé att Trafikverket
pekar p& BRT som en mojlighet pa statliga végar.

Tréngselskatterna i regionen betalas huvudsakligen av Stockholmarna. Dérfor ska
tréngselskatterna rdknas som regionens finansiering vid gemensamt finansierade in-
vesteringar. P4 sikt ska tréngselskatten 6verga till att vara en regional skatt som for- .
valtas av regionen.
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Yttrande ver inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen
for perioden 2018-2029

Vinsterpartiet instimmer huvudsakligen med landstingsstyrelsens yttrande. Det finns
dock ett par fragor vi vill kommentera.

Social hallbarhet

Landstingsstyrelsens yttrande tar kort upp sociala frdgor samt patalar avsaknaden av en
social konsekvensanalys inom ramen for inriktningsunderlaget. Vinsterpartiet instimmer
i att en social konsekvensanalys vore 6nskvird. En sddan skulle tydligare kunna véga in
vilka effekter olika transportsatsningar far for invédnare med olika ekonomiska
forutsattningar och bakgrunder men #ven for sammanhallningen i samhéllet i stort.

Landstingsstyrelsens yttrande lyfter vidare att transport- och infrastrukturpolitiken bor
inriktas pé att minska transportbehovet, till exempel genom samplanering av bostéider,
arbete, transport och samhéllsservice. Vinsterpartiet haller med om att en sédan
samplanering dr viktig men att den d& ocksa pa olika sétt méste beakta den Skande
segregationen i Stockholmsregionen. Om den dkande segregationen inte bryts blir
transportmdjligheter extra viktiga for att kunna bidra till interkulturella moten.
Interkulturella utbyten kan antas ha positiva effekter for social hallbarhet genom att bidra
till en minskning av fordomar och en Skning av den sociala tilliten. Inte minst i samband
med 6kad immigration.

Buller

Buller tas upp i landstingsstyrelsens yttrande och det 4r bra att man efterfragar ett
fortydligande att bullerdtgérder ska avse savél utomhus- som inomhusnivéer samt att
yttrandet uttrycker en saknad av bullerskyddsatgérdsambitioner. Vinsterpartiet skulle
dock vilja ha sett att yttrandet efterfrigade dnnu mer konkretion och dnnu tydligare viigde
in hélsorisker forknippade med buller. Utéver personligt lidande riskerar forsémrad hilsa
till f6ljd av buller ocksé att leda till 6kade kostnader fér landstinget inom hélso- och
sjukvarden.

BRT / Tradbuss

Bland annat nér det giller “ny teknik” och trimningsatgérder men dven nyinvesteringar
skulle Vinsterpartiet gérna ha sett att landstingsstyrelsens yttrande lyfte fram BRT och
Tradbuss som miljovinliga men kanske framforallt kostnadseffektiva alternativ till olika
sparsatsningar. Dessa trafikslag skulle ocksé kunna erbjuda relativt snabb
implementering pé befintlig och utbyggd vig med mojlighet att avlasta redan anstringd
transportinfrastruktur. Med tanke pé den takt med vilken Stockholmsregionen vixer
krivs snabba savil som langsiktiga 16sningar.

Hoghastighetstag

Niir det giller hoghastighetstag vill Vénsterpartiet precis som landstingsstyrelsens
yttrande betona vikten av att eventuell utbyggnad ses i ett systemperspektiv och inte
tringer undan andra behov i Stockholmsregionen.





