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Remissvar avseende Inriktningsunderlag for
transportinfrastrukturplaneringen for perioden
2018-2029, dnr N2015/4305/TIF

Stockholms Handelskammare vill liimna synpunkter 1 rubricerat drende.

Handelskammaren anser att Trafikverket har gjort ett bra underlag for
transportinfrastrukturplaneringen 2018-2029. Trafikverket lyfter pa ett tydligt
satt fram vilka de stora utmaningarna ir, vikten av att satsa pa underhall och
att halla fast vid fyrstegsprincipen. Fran dagens niva skulle det behovas
ytterligare 150 miljarder kronor till underhall under planperioden for att inte
funktionaliteten 1 dagens trafiksystem ska forsamras framover. Infor
kommande atgardsval ir det darfor av yttersta vikt for Sveriges framtid att de
politiska stillningstagande mte liter andra hinsyn dn funktion, samhéllsnytta
och fyrstegsprincipen styra valet av investeringsobjekt.

Trafikverket konstaterar att ny infrastruktur och styrmedel har liten inverkan
pa relationerna mellan de olika trafikslagen. Hoghastighetsbanorna kan
medfora overflyttning av en del godstransporter fran sjofart till jarnvig. I ovrigt
ger denna stora investering sma effekter pa valet av transportslag och dirmed
aven pa utslippen av vixthusgaser. Nagon storre overflyttning av
persontransporter fran flyg till tag till foljd av satsningar pa jarnvigen gar inte
att forutse. Diaremot okar transportarbetet for alla trafikslag, allra mest for
vigtransporter av bade gods och mianniskor. Den regionala trafiken 6kar
mest.

Det ir viktigt att inte lasa sig vid icke flexibla losningar 1 den fortsatta
planeringen. Ny teknik kan medfora att befintlig infrastruktur kan komma att
utnytjas battre. Trimningsatgirder ger ofta bra effekt till laga kostnader.

Den allt 6verskuggande friagan 1 transportinfrastrukturplaneringen ér
hoghastighetsbanorna. Aven om Trafikverket hivdar att finansieringen méste
ligga utanfér ramen kommer kostnaderna forr eller senare att drabba
infrastrukturbudgeten 1 form av rintor och amorteringar. I dagens ram pa 281
miljarder kronor for nymvesteringar gar 36 miljarder till rintor och
amorteringar. En del av detta ar finansieringen av Botmabanan som, precis
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som den losning som foreslas for hoghastighetsbanorna, lades utanfor ramen
och lanades upp. Enligt de senaste kalkylerna beriknas hoghastighetsbanorna
kosta 320 miljarder kronor. I den kostnadsberikningen saknas depaer, som
maste ligga 1 vid dndpunkterna, vilket medfor dyra losningar. Det saknas
ocksd en mingd foljdinvesteringar sasom anslutningsspar, stationer och
forstiarkt kapacitet, tex mellan Jirna och Stockholm C. Bara for Ostlinken
har notan stigit fran 35 till 6ver 55 miljarder kronor nir kostnaderna for
anslutningsspar blev klarlagd. Det dr ingen orimlig gissning att slutnotan for
hoghastighetsbanorna hamnar pa 400 miljarder kronor eller mer. Om hela
det beloppet skulle lanas upp och betalas av pa en 40-arsperiod skulle hela
mvesteringsutrymmet under den perioden mtecknas till riantor och
amorteringar pa lanet for hoghastighetsbanorna. Inga andra objekt skulle
mrymmas 1 ramen, forutsatt att den ér lika stor som 1 dag.

I dag reser firre an 10 000 personer per dag pa de strickor som ar tankt att
trafikeras med hoghastighetstig. Aven om alla flygresor skulle ersittas med tig
kommer det att blir svart att komma upp 1 20 000 resor per dygn. Det ir lika
mycket som antalet tagresor mellan Stockholm och Uppsala eller en tredjedel
av antalet resenirer pa busslinje 4 1 Stockholm. Bara 1 Stockholm sker 1,2
miljoner resor per dag 1 tunnelbanan och 280 000 1 pendeltagstrafiken. Alltsa
mnebir hoghastighetsbanesatsningen en stor imvestering for fa resenérer.
Samtidigt kvarstar det stora upprustningsbehovet av befintligt jarnvagsnit.

Sverigeforhandlingens delrapport om hoghastighetsbanornas finansiering och
kommersiella forutsiattningar ar full av motsigelser, glidjekalkyler,
overskattning av nyttor och underskattning av kostnader. Detta megaprojekt
kommer att tringa ut andra och mer angeligna infrastrukturprojekt. Det ar ett
uppenbart asidosittande av fyrstegsprincipen. Det behovs forstirkt kapacitet
pa stambanorna. Men alternativ till hoghastighetsbaneprojektet maste utredas,
1 synnerhet nir kostnaderna nu visar sig dra vig.

Innan det fattas nigot beslut om hoghastighetsbanor maste
trafikeringsforutsiattningarna klargoras. De nya tagen riskerar att ta kapacitet
fran pendeltag och regionaltag pa den hart trafikerade strickan Arlanda -
Stockholm C - Jarna. De regionaltag som Sverigeforhandlingen riknar med
kommer att ga pa hoghastighetsbanorna kommer att begrinsa kapacitet och
hastighet for hoghastighetstigen. Operatorerna kommer inte att kunna
mvestera 1 de dyra hoghastighetstigen med mindre in att de far ett langsiktigt
monopol pa trafiken, och knappast ens da. Eftersom de linder 1 virlden som
har hoghastighetsbanor har olika system gar det inte att kopa eller hyra tag
fran annat hall. Marknaden kommer inte att kunna losa trafikeringen med det
begrinsade resandeunderlag som det handlar om. Det kommer att krivas
ytterligare statliga msatser for att det ska gi nagra hoghastighetstag pa de nya
sparen.

Handelskammarens delar Trafikverkets uppfattning att det dar nodvindigt att
utoka ramen for att inrymma efterslipande underhall, 1 synnerhet pa
jarnvigsnitet. Det dr ocksa angeliget att gora kompletterande nyinvesteringar
for att forbittra jarnvigens funktion. Handelskammaren anser att de forslag
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som fanns 1 Kapacitetsutredningen bor lyftas fram och ges prioritet framfor
hoghastighetsbaneprojektet.

Fragan ar hur 6vriga delar av Sverigeforhandlingen ska finansieras. Ska dessa
objekt finansieras iom infrastrukturramen? Och ska de 1 sa fall undga
granskning av samhillsekonomisk nytta och overensstimmelse med
fyrstegsprincipen pa samma sitt som hoghastighetsbanorna? I de projekt som
nu ska forhandlas ingar atta sparvigsprojekt. Ett av dessa ar Sparvig Syd 1
Stockholms sodra fororter. Enligt Handelskammarens uppfattning borde den
1 stéllet byggas som en BRT-16sning till betydligt Ligre kostnader och bittre
funktion. Vad giller de 6vriga sparvigsprojekten 1 Skiane och Goteborg har
Handelskammaren svart att ha nagon uppfattning, annat in att
fyrstegsprincipen och samhillsekonomisk nytta bor gilla dven dir.

Hamnar och flygplatser behandlas bara éversikthigt 1 tva underlagsrapporter
till inriktningsunderlaget. Handelskammaren anser att dessa tva trafikslag
maste behandlas strategiskt tillsammans med landinfrastrukturen. For bada
trafikslagen dr kostnaderna for sjilva infrastrukturen mycket laga. De
mskrinker sig 1 stort sett till terminaler och trafikledningssystem. Diaremot ar
farkosterna dyra. Skattebetalarna star knappast ens for kostnaden for
flygplatser, hamnar och farleder. Det skiljer sig pa ett pataglgt sitt fran vigar
och jarnviagar som utgor tunga poster 1 den statliga budgeten, bade nir det
giller investeringar drift och underhall. Samtidigt dr utrymmet pa
vattenviagarna och 1 luften 1 det nirmaste obegrinsat. For att mer trafik ska
styras over till luft- och vattenvigar maste de ekonomiska incitamenten
andras.

Flyget har kan ta en betydligt storre andel av de langviga inrikes
persontransporterna och ir ett betydligt mer kostnadseffektivt transportmedel
an hoghastighetstag. Med den snabba utvecklingen av biobrinsle for flyget och
den stora miljobelastning som byggandet av hoghastighetsbanor skulle
medfora, finns det anledning att ifragasitta khmatnyttan pa sikt av att ersitta
flyg med hoghastighetstig. Nagra atgirder som skulle gynna okat miljovinhgt
mrikesflyg ar skattelittader for bioflygbrinsle, sinkning av de mycket hoga
avkastningskrav som staten har pa Swedavia, nej till flygskatt samt att
langsiktigt sikerstilla god inrikes- och utrikes flygplatskapacitet 1
huvudstadsregionen.

Vattenvigarna har mycket stora mojligheter att ta en 6kad andel av
godstransporterna, aven pa kortare avstand. Jamfort med manga andra linder
har Sverige en underutvecklad kustsjofart, trots att vi har en mycket lang kust.
Kustsjofarten skulle kunna ta 6ver en hel del av de godstransporter som 1 dag
gar pa vig och jarnvig.

Annu mer underutvecklad ir inlandssjofarten. I ménga Linder i Europa ir det
vanligt med en omfattande godstrafik pa inre vattenvigar, dvs floder, sjoar,
kanaler och viderskyddade kustzoner. Denna trafik sker med sirskilda EU-
klassade inlandsfartyg eller pramar. Pa vissa hall 1 Europa star den hir typen
av trafik for hilften av alla godstransporter. Sverige har mycket stora
mojligheter med vara stora insjoar, kanaler och skyddade skirgardsomraden
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dir en stor del av kortare godstransporter skulle kunna ske med denna typ av
enklare fartyg. Men trots att Sverige inforde EU:s regelverk for inre
vattenvigar for over ett ar sedan saknas fortfarande bestimmelser om
bemanning och behorighet.

Sjotransporter méaste bli mer konkurrenskraftiga for att halla nere statens
kostnader for mvesteringar 1 vigar och jarnvigar. Att slopa farledsavgifterna ar
en viktig del 1 detta.

Handelskammaren anser att inriktningsunderlaget for
transportinfrastrukturen maste ha en tydligare méalsittning for hur luft- och
vattenvigar ska kunna utnyttjas bittre. Detta méste ocksa kopplas till konkreta
forslag till atgiarder. Dit hor bland annat utvecklingen av den anslutande
landinfrastrukturen till hamnar och flygplatser.

Dirutover anser Handelskammaren det helt nodvindigt att inrymma utbyggd
sparkapacitet mellan Stockholm och Uppsala under planperioden. Strickan
ar 1 dag Sveriges mest belastade jarnvigsstricka. Tagresandet okar, inte bara
mellan Stockholm och Uppsala utan pa flera delstrickor mellan de tva
stiderna och tll Arlanda. Med det harda trafiktrycket ar det mycket svart att
underhalla banan pa strickan.

Framfor allt skulle fler spar gora det maojligt att bygga nya pendeltagsstationer
mellan Mirsta och Uppsala. Det skulle 1 sin tur mojliggora byggandet av, lagt
raknat, 100 000 nya bostider pa platser som Mirsta, Odensala, Alsike och
Bergsbrunna. Utokad sparkapacitet mellan Stockholm och Uppsala ir ett
betydhgt bittre och mer kostnadseffektivt sitt att underlitta pendling och 6kat
bostadsbyggandet in nya hoghastighetsbanor. For en brakdel av kostnaden
kan hela det bostadsbyggnadsmal som satts upp for hoghastighetsbanorna
astadkommas 1 Sveriges starkaste arbetsmarknadsregion med den storsta
bostadsbristen.

Det skulle underlitta foretagens rekrytering av personal 1 en region med stark
tillviixt och stor efterfragan pa arbetskraft. I Stockholmsregionen ligger de
flesta arbetsplatserna pa norra sidan och de flesta bostiderna 1 Soderort.
Dirfor behovs ett tillskott av bostider 1 norr och av arbetsplatser 1 soder. Pa
strickan Stockholm - Uppsala finns flera stora och vixande
arbetsplatsomraden, inte minst pa och 1 anslutning till Arlanda. Det 6kar
behovet av nya bostider 1 regiondelen. En utokad sparkapacitet skulle ocksa
starka Arlandas utveckling och underlitta miljovinliga marktransporter till
flygplatsen.

Aven andra mvesteringar 1 storstiderna och deras niromraden ger betydligt
bittre effekter pa bostadsbyggande och pendling. Det giller framfor allt
utbyggnaden av Stockholms tunnelbanenit och forstirkt jarnviagsinfrastruktur
1 Milardalen och genom Stockholm. Négra satsningar som
Handelskammaren skulle vilja se 1 planen ér, forutom utokad sparkapacitet
mellan Stockholm och Uppsala, 6kad sparkapacitet mellan Jirna och
Stockholm C, okat stathigt ansvar for utbyggnad av tunnelbaneniitet och
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upprustning av befintlig tunnelbana och renovering av bangarden vid
Stockholms Central.

Nir det giller vaginvesteringar ar det framfor allt angelidget att fardigstilla
ringen runt Stockholms mnerstad. Det som aterstar ar den Ostliga
forbindelsen mellan Virtan och Sickla. Den édr kostnadsberiknad till 16
miljarder kronor. Huvuddelen av finansieringen kan klaras med hjilp av
brukaravgifter. Det dr den infrastrukturanliggning 1 Sverige som torde vara
liattast att inansiera pa det sittet. Den ger stora avlastningseffekter pa
Stockholms mnerstad och pa Essingeleden och Sodra Lianken. En mitial
finansiering pa nagra fa miljarder kronor fran staten bor liggas in 1 planen for
att fa 1gang projektet.

Sodertornsleden dr viktig del av den yttre forbifarten. Den finns med 1
gillande plan, men om den av nagon anledning hamnar utanfér den maste
den finnas med tidigt 1 nista planperiod.

En satsning som skulle mojliggora byggandet av ett stort antal bostiader ar att
anpassa Forbifart Stockholm for snabb och effektiv busstrafik. Det kriver
ytterligare investeringar for bittre kapacitet, framkomlighet och
hallplatstunktioner for busstrafiken.

Det finns ett antal viigar 1 Stockholms och Uppsala lin med alldeles for lag
standard 1 forhallande till den trafik som gar diar. Dit hor bland annat vig 55,
viag 77 och den dnnu inte finansierade sista etappen av vig 288. Det ar
angeliget att dessa objekt kan finansieras tidigt under nista planperiod.

Handelskammaren finner det mirkligt att staten betraktar tringselskatten som
statlig medfinansiering. Den ar en skatt som 1 forsta hand betalas av
stockholmarna och bor dirfor ses som en regional medfinansiering pa samma
satt som trangselskatten 1 det Viistsvenska paketet. Stockholmarna far pa detta
sitt betala bade utbyggnaden av tunnelbanenitet och Forbifart Stockholm,
trots att den ar en statlig vig. Staten maste ta ett rimligt ekonomiskt ansvar for
Stockholmsregionens infrastruktur.
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