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Stora Enso har fatt och tagit del av Trafikverkets rubricerade inriktningsunderlag.
Vi stéller oss bakom Naringslivets Transportrads och Skogsindustriernas remissvar.
Vi lamnar dven kompletterande synpunkter enligt nedan.

Stora Enso

Stora Enso &r ett av varldens storsta skogsforetag med 85 produktionsanlaggningar runt om i
varlden. Vi har en betydande verksamhet i Sverige.

Till vara industrier i Sverige kommer det cirka 18 mton vedravara, flis, biobranslen och
returpapper varje ar och fran vara industrier gar det drygt 5 mton cellulosa, papper, kartong
och sagade travaror.

For att vara industrier ska kunna fungera kravs palitliga och robusta transporter aret om. Vi
ar stora anvandare av saval béat-, jarnvag- som lastbilstransporter.

Overgripande

Infrastruktur ar ett medel for tillvixt, vélfard och konkurrenskraft. Stora Enso efterlyser i
inriktningsunderlaget en mera tydlig systemsyn pa transportslagen och mojligheterna till
horisontella samarbeten, en 1dngsiktig transportpolitisk samhéllsvision och en utifran visionen
sammanhallen och konsistent transportpolitik. En transportpolitik dér beslutade skatter,
avgifter och regleringar mera bidrar till uppfyllelsen av transportpolitiska mal, klimat- och
miljomal &n vad som nu é&r fallet. Regeringen har i den infrastrukturproposition som aviserats
till hosten 2016 en unik mojlighet att till Riksdagen 14gga fram en visionirt inriktad
proposition f6r underhéll och utveckling av infrastrukturen. Transporter &r ett resultat av
ménga olika aktiviteter i ett vélfardssamhille och en viktig forutséttning for handelsutbytet
lander emellan. Vi vill &ven understryka vikten av att regeringen i den kommande
infrastrukturpropositionen utgar frén och ytterligare forstarker intermodalitetsperspektivet och
lyfter fram betydelsen av effektiv samverkan mellan transportslagen.

Specifika synpunkter

o Sikerstill en framtidsinriktad godssatsning med aterstéllande av infrastrukturen.
o Ta fram en nationell godsstrategi.



o Vig in internationella kopplingar, sdkerstill korridorer, noder och floden.

o Utarbeta en Nationell Underhallsplan, finansiera och verkstill planen.

o Prioritera for en snabb implementering av BK4 74 ton pé hela vigsystemet. Atgérden
ar samhéllsekonomiskt 16nsam, bra for miljon, starker den svenska skogsindustris
konkurrenskraft samt passar vil med Fyrstegsprincipen for ett bittre utnyttjande av
infrastrukturen.

o Det ar viktigt att jairnvagen ges mojlighet till att 6ka sin effektivitet for att pa sa sitt fa
mdjlighet att nyttja befintlig infrastruktur béattre. Detta kan uppfyllas med att 6ppna for
langre och tyngre tag.

o Banavgifter, det dr inte rimligt att hdja avgifter for en tjinst som dnnu inte levererats.
Skogsindustrins bristkostnader, pga att jairnvagens infrastruktur dr undermalig, ar
uppskattningsvis minst lika stora som skogsindustrins samlade banavgifter.

o ERTMS maste inforas pa ett sitt som dr harmoniserat med ovriga Europa och som
minimerar storningar. ERMTS bor omprioriteras.

o Hoghastighetsbanor bor inte vara aktuellt forrén vi har en stabil och robust infrastruktur
1 6vrigt och om hoghastighetsbanor byggs maste de finansieras i sérskild ordning.

o Fokusera mera pa forskning och innovation i infrastrukturpropositionen.

o Skapa en mer snabbfotad beslutsordning for att moéta behoven.

o Anvind befintlig infrastruktur béttre. Effektiva transporter bidrar till att uppné klimat-
och miljomal. Underlétta horisontella samarbeten.

o Korrigera missvisande samhéllsekonomiska kalkylmodeller.

o Dubbelspéar Hallsberg — Mjolby for 6kad kapacitet pa hela det sammanhéngande
godsstraket genom Bergslagen.

o Investeringar for 6kad barighet och kapacitet pa Bergslagsbanan/Viaster om Vianern.

o Kapacitetssikra Goteborgs Hamn.

Avslutningsvis

Vi kan inte nog betona vikten av en vl fungerande infrastruktur for bil, bat och jarnvig.
80 % av det vi tillverkar i Sverige gar pa export och vi konkurrerar i hog grad med foretag
som ligger ndrmare védra kunder.

Hoga transportkostnader och stor risk for storningar i1 infrastrukturen utgdr negativa
faktorer 1 var leveransservice. Dessa faktorer dr avgorande for var konkurrenskraft och
méste dtgirdas genom en robust och palitlig infrastruktur.

Dagens infrastruktur méste byggas fardigt innan framtidens byggs.
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