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Trafikverkets inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering
for perioden 2018-2029.

Svenska Flygbranschen, SFB, delar och stoder de 6vergripande synpunkter som insints av var
moderorganisation, Transportféretagen. I det féljande vill SFB kommentera och ge synpunkter
pa vissa fragor av mer specifik natur.

Inledningsvis kan vi konstarea att inriktningsunderlaget nista uteslutande fokuserar pa vig och
jarnvig. Trafikverket har dnnu en gang inte virderat flygets férmaga och betydelse for att vil
fungerade transportsystem. Flyget dr en del av var kollektivtrafik en sidan betraktelse bor
tillimpas om malen f6ér battre modalitet mellan trafikslagen ska kunna uppnas.

Under lang tid har det svenska transportsystemet utvecklats i takt med var industris utveckling,
framgang och behov av affektiva transporter for savil gods som manniskor. Den svenska
ckonomin ar sedan linge starkt beroende av konkurrenskraftig utrikeshandel och baserad pa
varor och tjanster med ett hogt virde och kunskapsinnehall. Sverige har en hog andel av bade
export och import jamfért med 6vriga EU och OECD. Svenska industri ér inte bara de stora
exportforetagen. Flera framgangsrika foretag och underleverantorer till de stora foretagen finns
pa mang mindre orter i hela landet. For att detta ska kunna fungera krivs hog och utvecklad
tillganglighet med flyg. Sverige ér ett av Europas mest exportberoende linder men samtidigt
geografiskt perifert och till ytan ett av de stérsta. Utlindska besokare blir allt viktigare f6r svensk
tillvaxt och sysselsittning. Detta gor effektiva och vil fungerande flygforbindelser till en
nyckelfaktor f6r svenska féretag och svensk tillvaxt.

* Passagerare som anlinder med flyg spenderar cirka 60 miljarder per ar i Sverige

* Luftfarten skapar 84 000 jobb i Sverige plus 102 000 jobb, frimst inom
turistndringen

* Luftfartssektorns bidrar med 53 miljarder till svensk BNP

* Flygfrakt utgor 6ver 20 % av virdet av svensk export

* Svensk flygtrafik bidrar arligen med 53 miljarder till svenskt BNP samtidigt som
luftfarten skapar 80 000 direkta jobb i Sverige plus ytterligare 100 000 jobb inom
den svenska turistniringen. Flyget genererar arligen 24 miljarder 1 skatteintdkter
till den svenska statsbudgeten och utlindska resendrer som anlinder med flyg till
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Sverige spenderar svenska varor och tjdnster till ett virde av 6ver 26 miljarder per
ar.

Transportsystemets strategiska utmaningar

Urbaniseringen och globaliseringen har omférdelat transportbehov och transportstrémmar.
Tringsel och kapacitetsbrist har blivit f6ljden i de stora befolkningskoncentrationerna, sarskilt i
storstadsregionerna. Stora investeringar krivs for upprustning och underhall och risken ar darfor
att de kapacitets6kningar som bedéms behévas inte sker i takt med 6kande efterfrigan. Flygets
betydelse ir vitalt f6r hela vart samhille, knyter ihop glesbygd med storstider och férbinder vara
storstider med effektiva transporter. Sveriges ca 40 flygplatser erbjuder daglig reguljir trafik som
g0r det mojligt for ménniskor att bo och arbeta i1 hela landet och for foretag att etablera sig och
behalla verksamhet dven langt fran vara storstadsomraden. Flyget i Sverige skapar 6ver 180 000
arbetstillfallen och gor det mojligt att bo och arbeta i hela landet. Som konstateras i
underlagsrapporten om luftfart sa ar Sverige EU:s tredje storsta land till ytan och det land 1 EU
som har lingst mellan landsindarna. Stora delar av Sverige ar glest befolkat vilket gor det dyrt att
investera 1 infrastruktur da resenirs- och godsunderlag ir lagt. Har fyller flygforbindelser en i
flera fall helt avgorande roll for tillgangligheten.

Flyget dar ocksa en absolut forutsittning for var industris fortsatta framgang pa den allt mer
globala marknaden. Fler direkta linjer till befintliga marknader och till nya tillvaxtmarknader
behover utvecklas f6r att utveckla vara foretags konkurrenskraft. Samtidigt maste vi ha ett val
fungerande inrikesflyg som knyter ihop alla delar av landet.

En flygresa innefattar alltid minst ocksa en resa med ett annat trafikslag pa vag eller jarnvig.
Dirfor dr effektiva anslutningsméjligheter mellan trafikslagen 6nskvart. Da det ofta i planeringar
av vart trafiksystem och miljodebatt framférs 6nskemal om 6verflyttning av trafik fran vig till
jarnvidg. Tyvirr dr bilen fortfarande det klart mest anvinda trafikslaget for att ta sig till flyget.
Anledningen till detta ér att anslutningar med tag till flygplatserna r begrinsade och
otillforlitliga. Fler fjarrtag bor fa anslutning till bide Arlanda och Landvetter flygplatser.
Robustheten maste sikras sa att resendrerna kan lita pa att man inte missar sitt flyg pd grund av
trafikstorningar pa jirnvigen. En forbifart Stockholms central bor 6vervigas dir tag fran sédra
och vistar delar av landet ocksa kan dirigeras direkt till Arlanda flygplats utan att passera
Stockholm Central. En sadan strickning av jarnvigen skulle ocksa utgora ett vilbehovligt
reservalternativ da storningar ofta uppstar pa anliggningar vid angéring till Stockholm Central
soder ifran. Tdg kan ledas om via Arlanda till Stockholm C.

Intermodalitet

Satsningar pa 6kad intermodalitet bor prioriteras hdgre an vad som gors i dag. Av de initiativ
som pagar ser vi att det 4r lang tid kvar innan vi ser ett intelligent transportsystem som knyter
ihop alla transportslagen. Men vissa steg kan tas med enkla medel ddr vi anser att samordnad
trafikinformation kan ske pa ett effektivare och trafikslagsovergripande sitt.

Trafikverkets hemsida men trafikinformation bér rimligen ocksa innehalla information om
flygtrafiken. Swedavias informationssystem om avgangar och ankomster bor speglas pa
Trafikverkets hemsida.

Otvivelaktigt ar flyget att betrakta som ett kollektivt transportmedel och dirfor ser vi fram mot
ett mer transportslagsovergripande synsitt vid utveckling av vart transportsystem.



Miljo

Klimatmalen lyfts ocksa fram som en utmaning samtidig som man maste tillgodose en 6kad
efterfrigan pa resor och transporter. Atgirder for att minska utslippen kan ske pa flera sitt.
Bittre kommunikationer fran stadskirnor till flygplatsen bor kunna ske med mer sparbunden
trafik for att minska utslipp och tringsel pa vigarna.

Flygets klimat och miljépaverkan har drastiskt minskat under senare decennier men 6kad
efterfrigan kraver dnnu storre utmaning fraimst for att minska CO2-utslippen. Under de senaste
aren har flyget visat sig kunna anvinda biobrinsle 1 en betydande omfattning. Flygbranschen har
pé eget initiativ satt upp ambitiésa mal f6r framtiden men kan inte med de marginella vinster
bolagen genererar pa egen kraft bygga ut produktion och distribution av biobransle till
konkurrenskraftiga priser. Offentliga initiativ och incitament maste till fOr att en storskalig
produktion och distribution ska bli verklighet. Sverige ar rikt pa ravaror som med foérdel kan
anvindas for biobrinsle till flyget och skulle didrfér kunna bli ett foregangsland med en
betydande inblandning av biobrinsle i flygplanens tankar.

Inrikesflygets utslipp ir i dag mindre 4n 1 % av véra totala utslipp. Okad tillging till biobrinsle
kan halvera flygets utslipp i framtiden samtidigt som ny teknik och operativa atgirder kan
reducera utslippen med ytterligare 20 - 30 %.

Flygskatt har tidigare utretts i Sverige men 6ver 90 procent av remissinstanserna var negativa och
den avskaffades innan den tridde i kraft. Men effekten av hotet medforde att flera flyglinjer
stingdes ner. Detta dr sannolikt en konsekvens om den aterigen infors. En nationell flygskatt
kommer att medfora forsimrad tillganglighet f6r hela Sverige. Den kommer samtidigt ge mycket
negativa trafik-, nirings- och regionalpolitiska konsekvenser. Det finns en stor vinnare pa en
svensk flygskatt och det dr inte miljon. Det dr Kastrup flygplats som skulle kunna utoka sitt
reseunderlag med s6dra Sveriges resenirer.

Med andra ord sd innebdr en nationell flygskatt firre flyglinjer och flygavgangar,
flyeplatsnedldggningar, firre investeringar och férlorade jobb — en nedliggning av Bromma
flygplats vore bara toppen av ett isberg. Berakningar av WSP visar pa att svensk BNP kan férlora
ca 5,4 miljarder och 5 000 — 10 000 jobb.

Det finns andra effektiva atgirder som gynnar miljén dér planering och anvindning av
luftrummet 4r en central friga. Raka flygvigar anvinds allt oftare 1 vért luftrum men mer
anstringningar maste ske pa EU-niva sa att flygvigarna i Europa ritas ut. Forverkligande av
Single Sky beriknas ge 12 % kortare flygvigar och dirmed minskade utslipp i samma grad.
Utflygningar efter star och inflygningar till landning ér faser i en flygning med speciell
miljépaverkan. Nya metoder for sk. kurvade inflygningar och kontinuerlig sjunkning infor
landning ar exempel pa operativa atgirder som visat sig lyckade men som stoter pa andra
problem i milj6n runt en flygplats.

Astadkomma ett robustare system

Trafikverket nimner att for att mojliggora ett mer robust och langsiktigt hallbart transportsystem
ar det ocksa viktigt att i ett trafikslagsévergripande perspektiv analysera om all nuvarande
infrastruktur behovs. Trafikverket ndmner att vis infrastruktur skulle kunna avvecklas for att i
stillet ersittas med annat transportsitt till ligre samhillskostnad. En lig samhillskostnad kan
astadkommas med bittre utnyttjande av vart inrikesflyg. Vil utbyged infrastruktur finns redan
med de flygplatser som trafikeras i dag. Kapacitet kan med ritt dtgirder Okas visentlig med 6kad
turtithet eller storre flygplan. Men till det krivs incitament och atgirder som motiverar
entreprendrer att investera.



Vir flygplatsinfrastruktur ar ocksa viktig ur beredskapssynpunkt. Trafikverket lyfter fram olika
scenarier som kan ske genom klimatférandringar. Sverige maste aterigen planera for olika typer
av samhaillshindelser som kan paverka var tillginglighet och f6rsorjning vid avbrott eller
storningar 1 transportsystemet dar olika transportslag kan komplettera varandra.

EU-lagstiftning for sk. statsstod riskerar nu att ett flertal av de icke statligt dgda flygplatserna kan
komma att slas ut da de inte lingre far motta olika former av offentligt stod. Detta skull medférs
mycket betydande problem fér manga orter dér bristen pé alternativa effektiva tranpostslag finns.
Sverige bor anséka om EU-godkinnande av alla flygplatser som SGEI for att mojliggora
medfinansiering dven i framtiden. Offentligt st6d pa ca 400 MSEK ir en blygsam kostnad da
alternativen for att bibehalla rimlig tillgidnglighet dr betydlig kostsammare f6r samhillet och bor
stillas i relation till den 43 miljarder som inriktningsunderlaget omfattar.

Trafikprognoser samt underlagsrapport ’promemoria om luftfart”

Genom senare drs erfarenheter vet vi att flygets trafikprognoser ligger i underkant. Framférallt dr
trafiktillvixten pa Arlanda hogre dn vad Swedavia arligen budgeterar. Framférallt ser vi en stadig
tillvixt pa utrikesflyget. Men dven inrikes ser vi en liten blygsammare men dnda en 6kning.
Arlanda flygplats vixer mest och 4r den viktigaste flygplatsen for god tillganglighet savil inom
landet som till utrikes destinationer. Arlandas trafik kommer att varar f6rdubblad runt 2035.
Redan i dag finns betydande kapacitetsproblem pa flygplatsen och investeringstakten ér for lag
for att bygga bort flera existerande flaskhalsar. Risken med de for laga trafikprognoserna ér
okade problem i olika fléden och kapacitetsbrister. Planerade omfattande investeringsprojekt kan
skap ytterligare problem.

Transportpolitisk maluppfyllelse — nuldge och forvdntad utveckling

Utover de nu gillande transportpolitiska behéver kompletteras med kvantitativa mél. Malet
tillganglighet bor konkretiseras och prioriteras vid all infrastrukturplanering. Nationella mal f6r
resetider och vistelsetider bor ligga till grund for utveckling och anvindning av
transportsystemet. Bittre studier och statistik bor tas fram for att visa vilken tillgidngligheten olika
orter har i landet. Tillgianglichet och dtkomsthet kan visentligt forbittras inom landet om Sverige
1 storre utstrackning, i likhet med flera andra linder, valjer att upphandla mer trafik och pa fler
strickor och med mer kapacitet.

Med vinlig hilsning

Jan-Olov Bergling
Svenska Flygbranschen
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