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YTTRANDE ANGAENDE TRAFIKVERKETS
INRIKTNINGSUNDERLAG INFOR
TRANSPORTINFRASTRUKTURPLANERING
FOR PERIODEN 2018-2029

Sveriges Akeriforetag ir med ca 7000 medlemsforetag &kerindringens
branschorganisation och arbetar for en sund och 16nsam utveckling av denna
néring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sveriges Akeriforetag har inbjudits att limna synpunkter pé rubricerad remiss. Vi
vill med anledning hirav lamna f6ljande synpunkter pa forslaget.

Sammanfattning om forslaget till Trafikverkets inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering fér perioden 2018-2029.

Sveriges Akeriforetag anser att

Det dr mycket angeldget att ordna mer finansiella resurser till infrastruktur
Det dr mycket angeldget att vidmakthalla transportsystemets funktionalitet
pa dagens niva vilket enligt Trafikverket krdver 6-7 miljarder mer per ir 4n
nuvarande anslagsnivé (ca 22 miljarder kr inklusive banavgifter).

¢ Eliminering av eftersldpande underhall behdvs under planperioden vilket
kréaver ytterligare 4-5 miljarder per ar enligt Trafikverket.

o Ett tillskott pd 15 miljarder behdvs for att snarast uppgradera nuvarande
BK1 till 74 tons kapacitet for godstrafik pa vig vilket innebar god
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samhdllsnytta. Att genomfora detta inom befintliga anslag tar enligt
Trafikverket 24 &r och dérfor maste sirskild finansiering i stéllet ordnas for
snabb implementering.

Nuvarande infrastruktur klarar upp till 34 meter langa fordon vilka skulle
kunna medverka till en nytta i samhéllet som &r 11 génger storre dn
kostnaden enligt Trafikverkets rapport.

Resursbehoven dr vésentligt storre 4n nuvarande anslag 1 gidllande plan.
Ofb6rindrade anslagsnivaer medfor hdrda prioriteringar som riskerar att
sdnka standarden pé lagtrafikerade vigar och avveckla lagtrafikerade
jarnvigar.

Det ar viktigt att vigunderhallet hélls pa en acceptabel niva dven pa det
lagtrafikerade nitet, dir vigen ofta dr det enda alternativet.

Styrmedel for 6verforing av gods mellan olika trafikslag t.ex. frén vig till
jarnvag ar olampligt da trafikslagen kompletterar varandra mycket mer dn
de konkurrerar.

Godstrafik pa vig dr central och kostnadseffektiv samt blir allt mer
langsiktigt hallbar med 6kad anviandning av HCT-fordon, rena Euro VI
motorer samt en stegvis 6kad anvdndning av fossilfritt brinsle. For
nirvarande svarar tunga lastbilar for ca 7 procent av Sveriges utsldpp av
vixthusgaser medan personbilar svarar for nistan tre gdnger mer, ca 19
procent.

Med kvotplikt snarare dn med skattefrihet for vissa brinslen kan samhillet
styra mot fossilfria transporter.

Trafikverkets bedomning dr vélgrundad att ”Végslitage- och bransleskatt
har, for de nivder som analyserats en marginell inverkan pa
transportefterfragan pa vig och pa fordelningen mellan trafikslagen.”
El-infrastruktur for godstrafik pd vig med tunga lastbilar kan till en liten
del bidra till minskad miljopéverkan men lastbilar behdver da dubbla
drivlinor for att kunna ta sig till och fran leveransadresser och
hidmtningsadresser.

Forslag pa utbyggnad av hoghastighetsjarnvégar for flera hundra miljarder
bor inte genomforas da det riskerar att kraftigt reducera framtida resurser
for drift, underhall, reparation av eftersatt underhéll och nédvéndiga
resurser for ny véginfrastruktur och inte heller sdkra tillrdckligt med
resurser till befintlig jarnvag.

Samordning mellan aktdrer och situationsanpassning samt en hog grad av
flexibilitet 1 hanteringen av atgérder blir avgérande for jamvikten mellan
den urbana och regionala utvecklingen.

Sveriges Akeriforetag stodjer det transportpolitiska mélet om samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
néringslivet 1 hela landet. Det innebér ocksa att transportsystemet ska vara robust,
tillforlitligt och sékert.
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Alla trafikslag behovs och ér viktiga var for sig och tillsammans och behover
effektiviseras. Trafikslagen kompletterar varandra mycket mer dn de konkurrerar.
Godstrafik pa vég sker i huvudsak pé korta strackor under tio mil. En mycket liten
andel av antalet ton godstrafik pd vig sker pa strackor éver 30 mil.
Konkurrensytan mellan landsvig och jarnvig dr dérfor i praktiken mycket liten.
Godstrafik pa vég ar savél ryggraden 1 ndringslivets transporter som det kapilldra
systemet som forsorjer varje medborgare med fornddenheter. Végtrafiken maste
minska sin miljopéverkan och vérna en god trafiksdkerhet.

Sveriges Akeriforetag haller med Trafikverket om att tillginglighet och robusthet
ska sékerstillas i mindre orter och pé landsbygd dér vdgen ar det enda alternativet.
Sveriges Akeriforetag anser att robustheten ska sikerstéllas ocksé pa hela
huvudvégnitet for att virna effektiva trafiksikra transporter. Godstransporter pa
vig kan ytterligare effektiviseras genom anvindning av hogkapacitetstransporter,
HCT, med fordon som &r tyngre och langre &n som tilldts for nidrvarande.

Trafikverket har pa regeringens uppdrag den 30 november 2015 i separat
utredning redovisat forslag pé ett prioriterat vignét for 74 ton lastbilar. Nyttan
med att 6ka bruttovikten till 74 ton dr stor, och redovisades vara 2,5 ganger storre
an kostnaden. For totalt 15 miljarder kr kan hela nuvarande BK 1 hojas till 74 tons
kapacitet. Utredningsdirektivet foreslog att atgdrden skulle genomforas inom
befintliga anslag. Trafikverket redovisade att 74 tons-végnétet tar tva
planperioder, eller 24 &r, att verkstilla. Sveriges Akeriforetag anser att sirskild
finansiering snarast behdver tas fram for att snabbt genomfora foreslagen
bruttoviktsokning till 74 ton pa hela nuvarande BK1 végnat. Trafikverket
redovisade samtidigt att inga ytterligare kostnader tillkommer for att ocksa tillata
34 meter langa fordon. Nyttan med 74 ton och 34 meter langa fordon berdknades
till 11 glnger storre dn kostnaden. Det innebér att det dr extremt l16nsamt med
lingre fordon. Sveriges Akeriforetag anser att lingre fordon dirfor snarast bor
tilldtas pd hela det svenska végnatet. Langre fordon minskar belastningen pa broar
och 1 praktiken skulle dérfor ett storre vignit snabbare kunna 6ppnas upp for
hogre vikter om tilldten fordonslangd okar till 34 meter.

Nya effektiva transportlosningar behover fortsatt testas genom utvecklingsinsatser
och demoprojekt. Villkoren for att kunna genomfora sddana tester behover
forenklas.

Stora viginfrastrukturinvesteringar l9ser inte klimatproblemet men &r d4ndd viktiga
dé det skapar forutséttningar for anvdndning av klimatsmartare HCT fordon med
mindre energianvindning och lidgre utsldpp av koldioxid i relativa tal. Smartare
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energipolitik med kvotplikt kan medverka till 1angsiktig inhemsk forsorjning av
fordon med fossilfritt bransle baserad pa cellulosa som ravara och inte pa ravara
som konkurrerar med matproduktion. Styrmedel behovs som dr langsiktiga som
stodjer en Overgang till fornybar energi.

Trafikverket bedomer att en eftersatt infrastruktur i glesbygd &r padrivande 1
urbaniseringen, samtidigt som storstadsregionerna har storst problem med utslapp,
tringsel och antalet skadade 1 trafiken. Det dr darfor resurssloseri att inte
underhélla vignétet dven i glesbygd och pé sétt gora glesbygden mer attraktiv dn
alternativet.

Tillvaxt och vilfard forutsétter vilfungerande infrastruktur. Trafikverkets forslag
om att sdnka standarden for vigar och jirnvégar med ringa trafik och l1ag
samhéllsnytta bor darfor noga dvervigas. Foljderna av ett ytterligare eftersatt
véagnit 1 glesbygd kan fa svéra konsekvenser for svenskt néringsliv genom att det
ofrdnkomligen skapa storningar i trafiken samt bidra till forsdmrad trafiksékerhet.
En rimligare prioritering dr vignitets barighet i glesbygden snarare &n pé
upprustad jarnvig 1 glestrafikerat omréde.

Det dr anmérkningsviért att Trafikverkets klimatscenario och FFF-utredningen
redovisar potentialer for att kraftigt minska trafikarbetet pa vag. Det ér inte var
uppfattning att konkurrensytan mellan jirnvag och végtransporter for gods dr stor
sa att en Overflyttning av gods till jarnvég skulle ha en markant effekt pa utslépp
av vixthusgaser. Efterfrdgan pd transporter projiceras 6ka. Den mojliga
overflyttningen fran vég till jarnvag ar for vagtrafiken marginell (métt i ton knappt
9 procent enligt siffror fran SCB och SIKA) medan det skulle innebéra en 6kning
av jarnvédgens godstransporter med dver 100 procent.

I forslaget pa remiss anger Trafikverket att ”godstransporterna kommer att vara
mer jimnt fordelade mellan trafikslagen, med en andel av cirka 40 procent for
vardera vig- och sjofart och cirka 20 procent for jarnvig (malmtransporterna pa
Malmbanan utgér cirka 30 procent av jirnvagstransporterna)”.

Trafikverket bedomer att efterfrigan pé transporter kar och sdledes resursbehovet
for vidmakthallandet och utvecklingen av infrastrukturen. Vidare bedéms de
tilldelade medlen vara otillrdckliga for att kunna vidmakthélla transportsystemets
funktionalitet.

Sveriges Akeriforetag tillstyrker att for ett uppritthallande av funktionaliteten
krévs dkade resurser for drift och underhdll snarare én storre nyinvesteringar.
Investeringar 1 exempelvis hoghastighetstdg for persontransporter far inte stillas
mot underhall och forstarkning av befintlig infrastruktur.
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