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Remissyttrande angdende Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen
for perioden 2018-2029

Sveriges Bussforetag idr en arbetsgivare- och branschorganisation fér den yrkesmissiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikforetag som bussresearrangorer. Viir ett forbund
inom Transportforetagen och Svenskt Naringsliv.

Svenskt Niringslivs remissyttrande “Infrastruktur och transporter for foéretagande och jobb”
(januari 2016) och Transportforetagens remissvar har lyft fram en rad angeligna frigor om
inriktningen av transportinfrastrukturplaneringen for féretagande och nédvindigheten av 6kade
investeringar i infrastruktur och kollektivtrafik. Sveriges Bussforetag delar Svenskt Naringslivs och
Transportforetagens forslag och synpunkter, men vill med detta remissyttrande ta upp betydelsen
av infrastruktursatsningar for kollektivtrafik och da sirskilt steg tva atgarder for busstrafiken. Med
framkomlighet- och trimningsatgirder kan utifran fyrstegsprincipen en kostnadseffektiv 6kning av
kollektivtrafiken genomféras under perioden fram till 2029 inom befintliga offentliga budgetramar.

Sveriges Bussforetag delar Transportforetagens uppfattning att idén om ett “transportsnalt
samhille” 4r 1 grunden feltinkt malsittning. Det 4r utslippen av viaxthusgaser och
milj6féroreningar som skall minska, inte mobiliteten. Eftersom drivmedel utgdr en stor del av
transportforetagens kostnader ger energieffektiviseringar betydande ekonomiska och miljomissiga
effekter.

Utifran de transportpolitiska malen och riksdagens Trafikutskotts uttalade malsittning om en
férdubblad kollektivtrafik samtidigt som persontrafiken kommer att 6ka kraftigt de narmaste aren
ar det visentligt att styrmedel, affirsmodeller 1 upphandlingar och infrastrukturatgirder utformas
pa ett kostnadseffektivt sitt. Men problemet ar att dagens styrmedel, skatter och avgifter ar minst
sagt ett trubbigt verktyg for att uppna uppsatta miljo- och klimatmal. Utformningen av
beskattningen pa drivmedel och fordonsskatter utgor ett skattemissigt “lappticke” som ér ologisk
och t.o.m. kontraproduktiv. Drivkraften bakom skattereglernas utformning verkar snarare vara
primirt ett fiskalt intresse dn som effektiva styrmedel for att uppna uppstillda transportpolitiska
mal. Det ar darfor viktigt att regering och Trafikverket verkar for att en Oversyn av dagens
styrmedel genomfors. Exempelvis kan nimnas att naturgas, ett fossilt drivmedel, 4r lagt beskattat
medan energibiraren elektricitet dr orimligt hogt beskattat. Den skattemissiga kopplingen mellan
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biodrivmedel och diesel dr hogst oroande. Vidare giller olika skatteregler for spartrafik respektive
busstrafik, trots att dessa transportslag utgor en del av kollektivtrafiken. Dessutom leder stindigt
forindrade skatteregler till att villkoren for investeringsbeslut radikalt férandras, vilket leder till
onddigt 6kade kostnader f6r kollektivtrafiken. Langsiktiga och hallbara spelregler ar visentliga f6r
kollektivtrafiken.

Malsittningen med FFF-utredningen och Trafikverkets klimatscenario dr att kraftigt minska
utslippen av vixthusgaser fran transportsektorn med 80 procent till 2030. For detta krivs att den
lokala kollektivtrafiken férdubblas. Eftersom det inte dr mojligt att astadkomma visentliga
kapacitetsokningar i jirnvagssystemet under denna planeringsperiod dr det uppenbart att en
kraftigt utokad busstrafik ir nédvindig inom kollektivtrafiken om regeringens transport- och
klimatpolitiska mal ska kunna uppnas. Hitintills har utbyggnaden av kollektivtrafiken i
tillvixtregionerna varit klart otillricklig, vilket medfort tringsel, langa restider och héga kostnader.
De investeringar som har gjorts har alltfér ensidigt satsats pa jarnvag. Sverigeférhandlingen handlar
enbart om sparsatsningar, vilket ar hogst anmirkningsvart da bussen star for huvuddelen av
resandet inom den regionala kollektivtrafiken. Och inte ens den kostsamma satsningen pa
héghastighetstagen kan bidra mirkbart till minskade klimatutslapp.

Sveriges Bussforetag dr starkt oroade 6ver att de foreslagna och betydande investeringarna i
hoghastighetstaig kommer att drabba andra visentliga satsningar pa vagtrafik och kollektivtrafik.
Finansieras dessa investeringar genom  Trafikverkets —anslagsbudget riskeras hela
infrastrukturunderhallet for decennier framat. Dirfér dr det nédvindigt att en satsning pa
héghastighetstag maste finansieras i sirskild ordning och 1 huvudsak finansieras genom lan.

Finansieringen av ny- och reinvesteringar i infrastruktur bor primirt ske genom att inféra en statlig
investeringsbudget, precis som privata foéretag och kommuner. Till skillnad fran en driftbudget,
som styrs av utgiftstak och balanskrav, bor investeringsbudgeten lanefinansieras, exempelvis
genom att Oronmirka delar av AP-fondernas medel och genom lin frin Riksgilden till
samhillsekonomiskt l6nsamma och sambhaillsviktiga infrastrukturinvesteringar. Dirigenom kan
angelidgna investeringar genomféras snabbare, vilket leder till 6kad ekonomisk tillvaxt och dirmed
storre resurser for investeringar. Sverige har under en ling period underinvesterat i infrastrukturen
och eftersatt underhallet. Det dr forvisso alldeles riktigt att ett 6kat behov av transporter inte endast
kan l6sas genom nyinvesteringar, men utan det senaste arhundradets byggande av infrastruktur
hade inte dagens vilstind wvarit mojligt. Investeringarnas betydelse for ekonomisk tillvixt,
produktivitetsutveckling och  vilstindsékning far inte underskattas. Didrfér maste
infrastrukturinvesteringarnas andel av BNP o6ka under forutsittning att dessa ar
samhillsekonomiska lonsamma, vilket den foreslagna satsningen pa hdéghastighetstig — och
dessutom pa en omodern teknologi — inte torde uppfylla.

Om inte anslagsnivan 6kas och satsningen lanefinansieras riskeras langsiktiga underhéllsatgarder,
som exempelvis arbetet med att bibehalla barigheten i vignatet. Fragan ar av sirskild vikt for
kollektivtrafiken, da bussen ofta gar pa mindre vigar for att na fram till sina resenirer. Det ar ett
visentligt problem med barigheten i gatuniten 1 stiderna inte minst f6r fordon med hogre kapacitet
(BRT-bussar). I Stockholm idr det exempelvis endast ett fatal broar i innerstaden som har full
birighet (BBK1).

Trafiksakerhetsatgirder riskerar att utebli om trimningsatgarderna far stryka pa foten. Hallplatser
utmed Trafikverkets vignit ér inte sillan hallplatser for skolbussar och bussar i linjetrafik med
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manga barn. Vi vet av vittnesmal frin vara medlemsforetag att manga av dem har en otillricklig
sikerhetsniva idag. Har dr det viktigt att medel reserveras i potten for trimningsatgérder.

Den svenska bescksnaringen okar kraftigt i hela landet. Men tillgéingligheten for turistbussar ar ett
patagligt hinder f6r manga attraktiva och unika destinationer. Dessa problem giller inte minst i
vara storstider, dir turistbussar har problem med framkomlighet och parkering. Det krivs en
utokad kapacitet av infrastrukturen f6r busstrafiken och tillgang till busskorfalt for att tillgodose
bes6ksniringens fortsatta expansion.

Sveriges Bussforetag vill aterigen understryka bussens mojligheter att 16sa vissa delar av den akuta
krisen inom jirnvigssystemet. Det giller frimst jarnvagsforbindelser mellan mindre orter, med
korta avstand och med ett forhallandevis lagt antal resenarer. Istillet for att ldgga stora ekonomiska
belopp pa att forbittra kapaciteten bor istallet noga dvervagas alternativ med busstrafik i enlighet
med det andra steget i fyrstegsprincipen, dvs. att genomféra atgirder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Sveriges Bussforetag delar Trafikverkets bedomning: ”Trafikverkets kapacitetsutredning konstaterar att
kapacitetsbrister inte kan byggas bort och att det finns en potential till losning genom satsningar pd kollektivtrafik.
Utveckling av BRT och regionala superbussar ses som ett sdtt att till en relativt lag kostnad skapa higeffektiva
kollektivtrafiklosningar pa vig. Pa tekniksidan sker dven en utveckling mot stirre bussar, automatisering och
elektrifiering.” (TrV:s underlagsrapport om trimningsatgirder, TRV 2015/42946, s.26.)

Trafikverket har de senaste dren fortjanstfullt och malmedvetet drivit arbetet med okad
framkomlighet for busstrafiken, genom satsningar pa prioriterade busskorfilt, och deltagit i projekt
for inférande av BRT-system 1 Sverige och regionala superbussar i Skane. Vidare har Trafikverket
aktivt medverkat till elektrifieringen av busstrafiken. Detta inte minst genom Trafikverkets arbete
med stadsmiljéavtalen. Med regeringens beslutade elbusspremie kommer elektrifieringen och
energieffektiviseringen av busstrafiken att vara en viktig friaga for kollektivtrafiken och
Trafikverkets under perioden 2018-2029.

Okade satsningar pa trimningsatgirder (steg 2) for 6kad framkomlighet f6r busstrafiken ir darfor
ett visentligt uppdrag for Trafikverket under denna kommande period. Det ar viktigt att
beloppsgrinsen hojs for trimningsatgarder fran dagens futtiga 50 miljoner kronor till att ett antal
miljarder kronor per ar satsas pa dessa angeligna steg 2 atgirder.

Det pagaende projektet inom Trafikverket med kollektivtrafik anpassning av Foérbifart Stockholm
ar vasentlig for att 0ka framkomligheten f6r busstrafiken i Stockholmsregionen. Det dr centralt att
om- och tillbyggnationer gors av Forbifarten for att utveckla busstrafiken av savil linjetrafik som
turist- och bestillningstrafik. Denna anpassning handlar inte enbart om en enstaka BRT-linje, utan
ett antal busslinjer och for bestallnings- och turisttrafikens framkomlighet. Det dr darfor angelaget
att forslaget om Stockholmsbagen, en anpassning av Forbifart Stockholm f6r kollektivtrafik med
BRT-system, utreds vidare. SLL:s utredning (januari 2016), som tagits fram under stark tidspress,
har tydliga brister och en férdjupad studie bér géras. Aven om ett férslag om Stockholmsbigen
inte kommer med 1 Sverigeforhandlingarna dr det viktigt att resurser anslds i kommande
infrastrukturproposition sa att kollektivtrafiken prioriteras i arbetet med Forbifart Stockholm och
projekteringen av den nya Osterleden.

Andra viktiga atgirdsomriaden fOr busstrafiken dr genomférande av BRT-satsningar i1 storre
tatorter och utveckling av ett koncept med regionala superbussar, som ett kostnadseffektivt
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alternativ till spartrafik mellan titorter. Det dr visentligt att Trafikverket fortsitter arbetet med att
utvirdera och f6lja upp genomférda projekt tillsammans med branschen och forskning (K2). Ty
det dr centralt att beslutade investeringar och offentliga skattemedel verkligen uppnar de krav som
stills pa attraktiv kollektivtrafik och BRT-system (se ”Guidelines for attraktiv kollektivtrafik med
fokus pa BRT”, 2015). Risken finns annars att satsningarna enbart resulterar i nya stombusslinjer.

Det ar angeldget att Trafikverket deltar 1 utvecklingen av elektrifiering av busstrafiken och BRT-
system under kommande period. Demoprojekt med nya tekniker som  kridver
infrastruktursatsningar, som t.ex. induktionsladdning och ladd stationer, fOrutsitter en aktiv
medverkan fran Trafikverket.

Satsningar pa BRT och elektrifiering av busstrafiken ér betydelsefulla dd dessa bidrar till att stirka
den svenska hégteknologiska fordonsindustrins tillvaxt och moijligheter till 6kad export.

Elektrifiering av busstrafiken ir ocksa ett exempel pa vad teknikskiften kan innebira f6r att uppna
angeldgna milj6- och klimatmal. Det dr sdledes inte i huvudsak via styrmedel som angeligna
transportpolitiska mal kan uppnas, utan dven genom ny teknik, I'TS, IKT, nya affirsmodeller och
avtalsmodeller samt 6kad effektivitet.

Under kommande period dr det hégst sannolikt att utvecklingen av autonoma bussar, saval
forarstodd som forarlésa fordon, har kommit sa pass langt att demoprojekt kan genomforas i
Sverige. I forsta hand limpar sig busstrafik i separata korfalt sirskilt f6r sadana projekt, vilket
sammanfaller med ovan nimnda trimningsatgarder for 6kad framkomlighet f6r busstrafiken.

Med en 6kad och mailmedveten satsning och prioritering pa busstrafiken kan urbaniseringen
underlittas, ett robust transportsystem skapas, inte minst genom den snabba tekniska utvecklingen
inom busstrafikens omriade, samt kan klimatutslippen minskas. Busstrafiken ar den del av
vigtrafiken som under perioden 2018-2029 kan na malet om en fossil oberoende fordonsflotta
och en kraftigt utdkad kollektivtrafik om ritt prioriteringar genomfors.

Med vinlig hilsning
Sveriges Bussforetag
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Anna Gronlund,
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