Nr 1/2016

Protokoll fért vid méte med styrelsen for
Stockholms Hamn AB
Torsdagen den 28 januari 2016 pa Saby Sateri, Ingaro.

p

4 i
Jonag Nilsson

‘Ngwarande:

Vice ordforanden
C)vriga ledamoter
(eller som ledamoter

tjanstgorande suppleanter)

Suppleanter

Personalforetradare

C")Vriga

Anders Djerf / /

Jonas Nilsson

Anna Cederschisld (for Ann-Katrin Aslund §§ 1-12)

Anders Djerf

Lars Jilmstad

Tda Karlbom

Anton Lindqvist

Maria Mustonen (pa vakant plats efter Sara Abdollahi)

Ulla Sjobetgh (for Sebastian Panzar)

Olof Hermansson Wallentin (for Ann-Katrin Aslund §§ 13-15)
Pontus Piazzolla (for Stefan Hansson)

Celeste Perez Montano
Hans Andersson
Christina Linderholm
Goran Oljeqvist

Carl Candal
Jonas Regnell
Anne Wallinder

Karin Brofelth Anders Nordlund
Johan Castwall, VDD Gun Rudeberg
Per Ling-Vannerus Camilla Strimpel

STOCKHOLMS HAMN AB

MAGASIN 2, FRIHAMNSGATAN 21-23, BOX 27314, 102 54 STOCKHOLM
TELEFON 08-670 26 00, FAX 08-665 08 38, INFO@STOCKHOLMSHAMNAR .SE
PG 3115-3, BG 720-0306, ORG NR 556008-1647

STYRELSENS SATE STOCKHOLM, INNEHAR F-SKATTEBEVIS



§7
Remiss av Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for
perioden 2018-2029

I drendet foreldg skrivelse till styrelsen den 11 januari 2016.

Styrelsen beslot

att som svat pa remissen overlimna foreslaget yttrande.

Anders Djerf, Anton Lindqvist och Maria Mustonen samt ej fjanstgorande
suppleanten Celeste Perez Montano lit till protokollet anteckna foljande

T sitt yttrande om Trafikverkets inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029 tar VD Johan Castwall upp
flera viktiga saker som Trafikverket bor ta hinsyn tll i planering av infrastrukturen i
Stockholms Hamnars verksamhetsomrade. Det ar mycket viktigt att farje- och
kryssningstrafikens karaktit, inlands- och kustsjofartens mojligheter och betydelsen av
byggnaden av Stockholm Norvik tas upp. Aven likabehandling av trafikslag dr en viktig

fraga dir vi dnskar konkreta atgirder in den nationella transportpolitiken.

Vi instimmer att goda landanslutningar ar viktiga for Stockholms Hamn som en nod for
gods- och persontranspotter. Daremot set vi att en ostlig forbindelse varken ar 16shingen
till tringselproblematiken 1 Stockholmsregionen eller gynnsam for bolagets miljoarbete.
Tringseln beror frimst pa omfattande privatbilism som begransar dven nyttotrafikens
framkomlighet. Eftersom flet motorvigsbyggen stimulerar framfor allt en fortsatt okning
av privatbilism ér en 6stlig forbindelse oforenlig med de klimatmal som ér internationellt
och nationellt 6verenskomna. For att mojliggora en tillrdcklig minskning av
vixthusgasutslapp sa att 1,5-gradersmalet kan uppnas maste vigtrafiken minska markant.
Detta kriiver stora omprioriteringar och kraftiga styrmedel pa nationell, regional och
kommunal niva. Dirfor ser vi att en ostlig forbindelse dr en investering som inte leder
utslippsutvecklingen mot de onskade malen. Detta ar ingen motsittning till att
Stockholms Hamns bra funktionalitet ir beroende av goda landanslutningar, eftersom
trangselproblematiken bést kan 16sas genom prioritering av godstransporter och
kollektivtrafik. Med dessa atgirder kan hamnens och dess kunders tillgang till bra
landinfrastruktur sikras utan att kompromissa bolagets egna och samhillets gemensamma

klimatarbete.”

§ 8

Remiss Gangplan for Stockholm

I drendet forelag skrivelse till styrelsen den 11 januari 2016.
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