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Yitrande éver Trafikverkets inriktningsunderlag infér
transportinfrastrukturplaneringen fér perioden 2018-
2029

Stockholms Hamnar har tagit det av Trafikverkets inriktningsunderlag for
transportinfrastrukturplaneringen f6r perioden 2018-2029. Stockholms Hamnar 4r inte en
av de remissinstanser som finns med pa Trafikverkets sindlista, men da det nationella
transportsystemet ir av stor betydelse f6r Stockholms Hamnar énskar Hamnen limna

nedanstiende synpunkter pi inriktningsunderlaget.

Synpunkterna giller huvudrapporten “Tnriktningsunderlag infér
transportinfrastrukturplaner for perioden 2018-2029 (2015:180) men framfor allt

underlagsrapporten 7Sjofart”.

Generellt anser Stockholms Hamnar att det 4r mycket positivt att sjofarten lyfts som ett
alternativ till landinfrastrukturen och ett nédvindigt trafikslag som kan komplettera 6vrig
infrastrukcur och som kan bidra till att sikra framtida kapacitet i transportsystemet.
Stockholms Hamnar instimmer i Trafikverkets beskrivning av sjofarten samt dess
utmaningar och méjligheter. Att sjofarten har stor potential 4r glidjande nog nigot i som
i allt storre utstrickning lyfts i diskussioner om transportinfrastruktur. Emellertid 4r det
hog tid att gi fran ord till handling och att verkligen skapa forutsittningar for att
sjofartens potential och kapacitet utnyttjas bittre. Det handlar bland annat om
konkurrensneutralitet mellan transportslagen, sjdfartsprojekt for att oka sikerhet och

framkomlighet i farleder och goda landanslutningar till hamnar.

Den internationella dimensionen av infrastrukturplaneringen

I savil huvudrapporten som i delrapporten “Sjéfart” lyfts betydelsen av den
internationella dimensionen i infrastrukturplaneringen. Godsfloden, framfor allt inom
sjofarten, dr internationella och det ir nigot som maste tas hinsyn till i planering av

framtidens infrastruktur. Strik och noder som ir av strategisk vikt for internationella
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fléden bor fa hog prioritet i planeringen. Trafikverket uttrycker att det kommer kriéivas
prioriteringar i olika delar av systemet for att sikra vidmakthallandet av funktionaliteten 1
dagens transportsystem. En viktig utgangspunkt ir dirfér arbetet med det
transeuropeiska transportnitverket, TEN-T, dir malet ir att skapa ett sammanhingande,

effektivt och hillbart transportsystem i Europa.

Beskrivning av Stockholms Hamn som corehamn
Den internationella/europeiska dimensionen framgir in mer i underlagsrapporten
’Sjofart”, dir Trafikverket beskriver innebdrden av det utpekade “corenitet” inom TEN-

T samt de fem svenska utpekade corehamnarna — Luled, Stockholm. Géteborg, Malmé

och Trelleborg.

Stockholms Hamnar 6nskar dock framfora nedanstiende kompletteringar och

kommentarer vad giller det avsnitt dir Stockholms Hamn beskrivs.

Kryssningstrafiken har stor betydelse for framfor allt besoksniringen 1
Stockholmsregionen. I Trafikverkets rapport beskrivs att fartygen i snitt 6kat i storlek och
att Horstensleden linge har diskuterats som en alternativ farled for att 6ka sikerhet och
tillganglighet for den vixande kryssningstrafiken. Det behévs en Gversyn éver farlederna
som leder in tll Stockholm och Horstensleden #r ett mycket bra alternativ med hégre
sikerhet samt kortare insegling vilket minskar miljopaverkan av kryssningsfartygen.
Horstensleden blev i foregiende nationell plan utpekad som en namngiven brist for
vidare utredning men vad Stockholms Hamnar erfar har inte nigon sidan utredning satts
iging. Stockholms Hamnar foresprakar dirfor att Horstensleden utreds tillsammans med
en bred analys av kapacitetsbehovet avseende farleder in till Stockholm och att detta

arbete inleds inom skyndsamt.

Stockholms Hamnar saknar nagra viktiga perspektiv i Trafikverkets beskrivning av
Stockholms Hamn. Firjetrafiken in till Stockholm bidrar i storre utstrickning 4n
kryssningstrafiken till besoksniringen men transporterar inte enbart passagerare utan dven
stora mingder gods. Stockholms Hamnars inriktning 4r att den rena godstrafiken pa
reguljira rutter, roro-trafiken, framfor allt ska gi till koncernens andra tvd hamnar,
Nynishamn och Kapellskir. Men firjetrafiken bygger p en affirsmodell dir passagerare,
gods och ginster/forsiljning ombord ir lika viktiga. D4 passagerarna styr valet av
destination innebir detta att firjetrafiken fortsittningsvis anloper Stockholms innerstad
och dirmed kommer dven godsvolymer frin firjetrafiken i fortsittningen hanteras i

Stockholm — nigot som Trafikverket bor ha i dtanke.

Utvecklingsprojektet i Virtahamnen kommer vara firdigt 2016, och med den nya
Norra Linken ir forbindelserna till Virtahamnen goda. En framtida 6stlig forbindelse
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skulle gynna de tunga transporterna till och fran Virtahamnen och Frihamnen och

samtidigt avlasta det 6vriga vignitet fran tunga transporter.

I sammanhanget vill Stockholms Hamnar dven papeka att i utpekandet av Stockholms
Hamn som corehamn ingir iven Stadsgarden pi S6dermalm dir framfor allt Viking
Line bedriver reguljir firjetrafik med bade gods- och passagerarvolymer. Dirmed miste
iven landforbindelser till och frin Stadsgarden sikerstillas, vilket dven en 6stlig

forbindelse skulle bidra till.

Stockholm Norvik

I borjan av tidsramen 2018-2029 planerar Stockholms Hamnars att den nya container och

roro-hamn norr om Nynishamn, Stockholm Norvik, ska sta klar.

Pi sidan 18-19 nimns att “Genom alt skapa mijligheter for tillidckligt stora fartyg att anlipa de
hamnar som kan fungera som distributionsnap i transportkedjan, bedsms mijligheten som god att pa sikt
bverfora delar av detta gods fran viig och jarnvdg till sjfart, och pa sa sitt minska belasiningen pa den

hart belastade landinfrastrukturen.”

Stockholms Hamnar vill understryka att Stockholim Norvik kommer méjliggéra just en
sadan 6verflyttning, da den nya hamnen kommer ha kapacitet att ta emot samtliga fartyg
som kan komma in i Ostersjon (Ostersjomax). Den nya hamnen innebir att godset
sjovigen kan komma nirmre sin slutdestination i Stockholm/Milardalen och pa si sitt
avlasta landinfrastrukturen. Dessutom bygger Stockholims Hamnar en jirnvigsanslutning
som kopplar till Nynisbanan for att godset ska kunna distribueras bide med jirnviig och

med vig till slutdestinationen.

P4 sidan 22 nimns att Stockholm Norvik “wijligen kan ge vissa forskjutningar i feederanlip och
volymer framéver”. Stockholms Hamnar vill dock papeka att da Stockholm Norvik 6ppnar
kommer samtidigt containerhanteringen i Frihamnsterminalen i Stockholm att avvecklas
vilket innebir att dess anlép och volymer flyttas till Stockholm Norvik.

Stockholm Norvik bér d4ven nimnas i samband med resonemanget pa sidan 26-27, om

vilka transportrelationer som sjofarten har stérst potential att avlasta landinfrastrukturen.

Inlandssjofart och kustsjofart
Inlandssjéfart/inre vattenvigar och kustsjofart nimns allt oftare som “det femte

transportslaget” och ett mojligt alternativ till landtransporter. Inférandet av EU-
regelverket for inre vattenvigar (IVV) éppnar for mojligheter att utveckla denna typ av

sjofart.
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Stockholm Norvik nimns ofta som en hub for utvecklingen av sidan trafik i
Milardalsregionen och s dven i Trafikverkets underlagsrapport “Sjofart”. Stockholms
Hamnar bedémer att Stockholm Norvik kan anvindas dven for detta indamal utan att
nigra storre dtgirder krivs i den planerade hamninfrastrukturen. T dagsliget pagir ett
arbete inom Transportstyrelsen med att klassificera kustomraden enligt klasserna inom
regelverket f6r IVV. En férutsittning for att IVV-trafik ska kunna utvecklas och bedrivas
med Stockholm Norvik som hub ir att farlederna lings kusten klassas for TVV-trafik.

Férhoppningsvis kan IVV utvecklas till att bli ett alternativ till vigtransporter fér regional
distribution. Med detta sagt vill dock Stockholms Hamnar betona att de stora,
internationella godsflodena via sjévigen bidrar med de stora volymerna och 4ven i
fortsittningen kommer det finnas behov av att transportera godset med landtransporter
“the last mile”. Siledes ir det viktigt att tillforlitliga landanslutningar sikerstills till och

fran hamnarna.
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