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Remissvar avseende ”Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029”

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren (Handelskammaren) &r en privat
néringslivsorganisation som ags av 2800 medlemsforetag i Blekinge, Kalmar, Kronoberg,
Skane och Sodra Hallands lan.

Handelskammaren har tagit del av rapporten ”Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering fér perioden 2018-2029” och har kommentarer under
féljande punkter:

e Sverigeforhandlingen kontra den nationella transportinfrastrukturplanen
e Begransade atgarder kan framja arbetsmarknadsintegration
e Transittrafik och Pendling- stundande konflikt

1. Sverigeférhandlingen kontra den nationella transportinfrastrukturplanen

Den pagaende Sverigeférhandlingen &r ett delvis nytt sétt att organisera
infrastruktursatsningar, dar bland annat nya finansieringsformer studerats, vilket i princip ar
positivt. Att underscka hur det gar att betala infrastruktur ocksa pa andra satt an 6ver lIopande
statsbudget &r av stort intresse och medfér méjlighet att sékerstalla langsiktig forutsagbarhet
och god tillganglighet for gods och personresor.

Dock ar det viktigt att de investeringar som tas upp av Sverigeférhandlingen inte tar utrymme
fran ordinarie nationella plan. Detta ar sarskilt viktigt i ett lage dar mycket resurser kommer
att laggas pa vidmakthallande av standard i befintligt nét.

Sverigefdrhandlingen har dock i praktiken valt att 16sa avvadganden inom sitt mandat genom
att peka pa den ordinarie nationella planen som I6sning. Nédvandiga satsningar pa
matartrafiksbanor pressas exempelvis till den nationella planen.

| Sydsveriges fall ror det sig framst konkret om att Sverigeférhandlingen inte velat ga vidare
med en satsning pa stationslage i Vaxjo. Detta ar en stor forlust for satsningen som helhet.
Handelskammaren menar att det &r av helt central strategisk betydelse att syddstra Sverige
kan kopplas upp sa bra som mojligt pa denna nya satsning. Den klart lampligaste 16sningen
for detta &r stationslage i Vaxjo.

Sverigefdrhandlingen har delvis medgivit detta behov genom forslaget att l1agga en anslutning
i Varnamo med tanken att den nationella planen skall betala for att kust-till-kustbanan rustas
upp for att fanga upp matartrafik fran Syddstra Sverige till hoghastighetsstationen i Varnamo.
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Enligt Sverigeférhandlingens egna berakningar skiljer det sig omkring 14 miljarder mellan det
viktade vérdet for US2B (inget stopp i Vaxj0) och US5 (med stopp i Vaxj0). Detta skall vagas
mot stora satsningar som i stéllet i sa fall kravs i den nationella planen for att rusta anslutning.
En sadan har betydligt samre langsiktig effekt eftersom det kraftigt reducerar kontakttiden
mellan syddstra Sverige och Oresundsregionen och i férlangningen de nara Europeiska
regionerna med bland annat investeringar i Fehmarn forbindelsen som knyter Hamburg och
norra Tyskland betydligt ndrmare Sverige.

Sydostra Sverige har idag lag tillganglighet i relation till EU, vilket framgar av EUs Regional
Competetiveness Index (2013). Det vore ett strategiskt misstag av historiska dimensioner att
missa mojligheten att forbattra tillgangligheten for denna del av landet som har mycket stor
potential, inte minst avseende export.

Det finns ocksa en risk i att man forlorar manga av de ekonomiska fordelarna med
hdghastighetsjarnvag genom att borja bygga héghastighetsjarnvag i Lund och sluta i Jarna.
Det &r mycket viktigt att noderna finns i de centrala naven. Om sa inte sker och om regionala
centra inte kopplas samman i Sydsverige riskerar hela syftet med investeringen att forfelas.

Detta ar viktigt eftersom vi vet att dessa investeringar kommer att paverka nivaer och varde av
framtida investeringar under mycket I&ng tid, som ekonomisk forskning demonstrerat.*

Vi menar dock att malet att astadkomma snabb kommunikation mellan huvudstaderna gar att
forena med att astadkomma nationalekonomiska mervéarden som framst uppstar genom att
knyta samman regionala centra. Det ar viktigt att 16sa detta inom ramen for sarskild
finansiering och inte fora 6ver kostander pa nationell ordinarie planering.

2. Begransade atgarder kan framja arbetsmarknadsintegration

Vi vet idag att stora och fortatade arbets- och bostadsmarknader har stor betydelse for den
ekonomiska utvecklingen. Vi har sett flera exempel pa hur béttre infrastruktur och béttre
transporter mojliggjort att regioner vuxit samman. Agglomerationseffekterna fran
arbetsmarknadsintegration ar mycket kraftfulla enligt de resultat vi inhamtat. Berdkningar pa
effekten av okad produktivitet pa arbetsmarknaden vid en forbattring av E22 pekar pa
nuvarden mellan 2 och 4 miljarder kronor.? Dessa effekter ror alltsé inte enbart de tre
storstadsregionerna, utan ar atkomliga i synnerhet dér lite storre orter ligger inom mojligt
rackhall for varandras lokala marknader.

| samband med detta ar det tva fragor som ar strategiskt viktiga. For det forsta finns det i
Sverige ett antal regioner/kommunkluster som ligger sa nara storre regioner att de med
forhallandevis sma satsningar kan viaxa samma. Dessa bor prioriteras.

! Berger & Enflo (2014):Infrastruktursatsningar och lokal tillvéxt — vad kan vi lara av historien? Ekonomisk
Debatt http://www.nationalekonomi.se/sites/default/files/NE Ffiler/42-5-tbke.pdf

2 Andersson och Larsson (2014) Narhetseffekten, Handelskammaren
http://www.handelskammaren.com/uploads/media/n%C3%A4rhetseffekten.pdf
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| Sydsverige ror det sig exempelvis om

e Kiristianstadsregionen som kan forenas med vastra Skanes arbetsmarknad genom att
flytta regionen narmare véstra Skane i restid.

e Ett annat exempel &r regionen ”Halmsingborg” (Helsingborg och Halmstad) som nu
forenas av Hallandsastunneln.

e Korridoren Vaxjo-Kalmar (Linnéstraket) kan ocksa namnas som en potentiell
arbetsmarknadsintegration.

Att med investeringar och trafiklésningar astadkomma storre arbetsmarknader ar viktigt for
naringslivets kompetensforsérjning, vilket ytterst paverkar produktiviteten.

For det andra finns det mycket att undersoka kring agglomerationseffekter.
Handelskammaren har som namnts tagit ett initiativ till en studie dar modern
agglomerationsteori tillampas pa svensk data med intressanta resultat. Detta arbete bor
fortsatta. Det kommer en hel del ny forskning som visar att infrastruktur har en paverkan pa
arbetsmarknaders funktionssatt som principiellt och effektméassigt pAminner om andra insatser
inom arbetsmarknadspolitiken.

3. Transittrafik och Pendling - stundade konflikt

Handelskammaren har gjort en detaljerad prognos av godsflodena genom Skane och Danmark
som visar en betydande dkning under den kommande planperioden. * Prognosen visar p&
volymer i niva med vad som idag passerar genom Centraleuropa. Till det kommer att
Fehmarntunneln 6ppnar ar 2025-2027. Var bedémning &r att tunneln kommer att rita om
logistikkartan och kommer att ha stor betydelse for hur féretagen planerar sin logistik och
lagerhallning pa ett satt som paverkar hela norra Europa.

Vi bedémer alltsa att utvecklingen av trafiken i Oresundsregionen och i forhallande till
Ostersjolanderna kommer att fortsatta att 6ka markant. Okningen av trafik kommer leda till
diskussion men innebar ocksa en majlighet och motsvarar ett ekonomiskt varde.

Detta dppnar dels for en diskussion om finansieringsmodeller, dels for behov i nartid.
Alternativa finansieringslsningar

Handelskammaren anser att vi behdver en bred diskussion om hur detta varde kan anvandas
for att skapa investeringar i tillganglighet.

Kanda exempel pa system ar vinjett eller trangselavgifter. Det ar viktigt att medlen som
inkommer av inforandet att vinjett eller trangselskatt aterinvesteras i transportsekton for att
sékerstdlla 6kad tillganglighet och framkomlighet.

®Johansson et al (2012) Godsfléden genom Skéne och Danmark, Handelskammaren
http://www.handelskammaren.com/uploads/media/Gods %C3%96resund 120208.pdf
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Ett bidrag till diskussionen om alternativa finansieringslosningar ar det system som anvands
mellan New York och New Jersey. Ett hamnbolag (Port Authority of New York and New
Jersey) dger och forvaltar de flesta fasta forbindelser mellan delstaterna New Jersey och New
York. Intakterna fran biltrafiken 6ver broarna och genom tunnlarna finansierar till exempel
hela tunnelbanesystemet i New York.* Handelskamrarna tittar gemensamt pé vinjettfragan
som &r en annan intressant mojlighet.

Denna New York-modell ar en mgjlighet som kan appliceras i Oresundsregionen for att fa till
fler fasta forbindelser. Sverigeférhandlingen hade i sitt uppdrag att undersoka mojligheterna
for ytterligare en fast forbindelse till Danmark mellan Helsingborg och Helsingar. Det finns
skillnader i processerna mellan svensk och dansk infrastrukturpolitik, som paverkar landernas
beredskap att hantera gemensamma processer. Var bedomning ar att intresset i Danmark
kommer att segras successivt kommande ar i takt med att andra projekt fortskrider, som
Fehmarntunneln. En mojlighet &r att skapa en dansk-svensk infrastrukturkommission for att
diskutera dessa fragor. Det &r viktigt att regionala aktrer som Greater Copenhagen och
Region Skane, liksom storre kommuner finns representerade i ett sadant sammanhang.

Behov i nartid

Trangseln pa vagarna och sparen genom Skane ar redan betydande. Vi ser en tydlig risk att
pendlingstrafik och godstransport kommer att hamna i konflikt genom 6kad trangsel. Detta &r
bade ett ekonomiskt problem, eftersom bada dessa trafikfloden &r resursskapande, men kan
ocksa leda till en debatt av typen som vi har sett pa andra hall i EU. Debatten och konflikten
mellan transit och pendlingstrafik i sodra Tyskland ledde bland annat fram till Tysklands
beslut om att infora transitavgifter 2014.

I nartid finns ett antal investeringar som &r viktiga att beakta.

Dubbelspar, Vastkustsbanan
Utbyggnad av E6

Fyrspar genom Skane

o E22

Detta ar inte en uttdmmande lista och vi aterkommer med var syn pa ytterligare objekt. Vi har
ovan pekat pa relationer som ar viktiga att forse med forbattrad tillganglighet. | synnerhet i
Sydost finns en viktig strategisk utmaning som behover ges prioritet framover.

Redan idag ar trangseln pa vag E6 genom Skane stor och trafikfaran hog nar pendlare trangs
mellan en stor del av Sveriges export och import pa lastbilar. Har kravs utbyggnad for att
minska trycket pa vag E6. Idag ser vi redan tendenser till att pendlingen, som skapar stora
samhallsekonomiska mervérden, nu trdngs undan och forsdmrar arbetsmarkandens

* Tryding (2014) New York, New York- melodin fér Oresund, Handelskammaren
http://www.handelskammaren.com/uploads/media/New_York New York melodin fér Oresund final 140328.

pdf
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funktionssatt. Denna pendling kan inte absorberas av tagsystemet bland annat pa grund av att
sparkapaciteten inte racker till. Langs vastkusten finns darfor behov av att fardigstalla med
dubbelspar. Fyrspar genom Skane ar av motsvarande skal ett mycket hogt prioriterad satsning
I nartid. V&g E22 behover fullfoljas och kan i vissa relationer tjana som avlastning.
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