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Teknikforetagen yttrar sig 6ver ovanstaende handling publicerad av Trafikverket
2015-11-30. Utover detta yttrande stéller sig Teknikforetagen aven bakom
yttrande som inkommit fran Naringslivets Transportrad.

Teknikforetagen ar en arbetsgivarorganisation for cirka 3 800 medlemsféretag.
Véara medlemsforetag star for en tredjedel av Sveriges export. Vara
medlemsforetag verkar pa en global marknad vilket innebéar att all forsaljning sker
i konkurrens med hela varlden.

En infrastruktur som gynnar hela Sverige

Den nationella transportplanen kompletterat med lansplanerna kommer att
beskriva infrastruktursatsningarna fram till och med 2029. De projekt som
kommer att planeras och genomféras behéver komma hela Sverige till del och
inte endast vara till nytta for en enskild region. Viktiga godskorridorer har sedan
lange identifierade kapacitetsproblem. Trots att det funnits planer sedan lang tid
att atgarda dessa har det inte gjorts. Att bygga ut kapaciteten i centrala delar bor
ga fore lokala infrastrukturprojekt som endast gagnar en viss del av landet.

Teknikforetagen vill sarskilt belysa nbdvéandigheten av en 6kad funktionalitet,
kapacitet och robusthet i transportsystemet. Teknikféretagens medlemmar
transporterar allt fran tunga transporter pa 6ver 400 ton till sma komponenter
som flygs in till kunden “just-in-time”. Variationen av transportsétt gor att vara
medlemsforetag ar sarskilt beroende av flexibilitet och palitlighet av samtliga
transportslag.

Foretagen har ett stort behov av kompetent arbetskraft samtidigt som en stor del
av Teknikforetagens medlemsforetag ligger utanfor storstadsomradena.
Transportinfrastrukturen maste gora det mojligt att arbetspendla mellan vara
stader och mindre orter for att sakra foretagens kompetens.

Ett fungerande jarnvagssystem som uppfyller utlovad kvalitet ar helt centralt for
Teknikforetagens medlemmar. Teknikféretagen anser att medel for underhall
behover utokas for att vidmakthalla dagens infrastruktur samt komma ikapp med
det efterslapande underhallet. | inriktningsunderlaget anges att det finns risk for
att mindre trafikerade jarnvagsstrackor behdver avvecklas om inte medel tilldelas.
Delar av jarnvagsnatet anvands flitigt av teknikforetag och de har ofta inga
alternativ till jArnvéag. Deras verksamhet ar beroende av en fungerande
jarnvéagsinfrastruktur. En utforlig konsekvensanalys behéver genomféras innan
underhall av jarnvagsstrackor upphor. Om Trafikverket kommer till slutsatsen att
en viss stracka maste stangas maste det finnas ett fungerande alternativ for
foretagens transporter for de som anvander strackan.

| arbetet med underhall behéver Trafikverket utveckla processer och styra
underhallsatgarderna battre an i dagslaget. Tidigare utredningar har konstaterat
att ytterligare resurser till Trafikverket far en liten effekt da myndigheten i
dagslaget inte kan hantera resurserna pa ett effektivt satt. FOr att na dit tror
Teknikforetagen att Trafikverket har ett behov av att investera i smartare
processer som exempelvis Internet of Things och digitalisering.
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Teknikforetagen anser att Trafikverket ska ha en "marknadspott” for att snabbt
hantera uppkomna behov. Vidare méaste processen for att fa till mindre atgarder
snabbas upp.

Teknikféretagen anser att anvandandet av fyrstegprincipen behéver utvecklas
och forbattras. Teknikforetagen tror att det finns stora resurser att spara pa att
battre anvanda den infrastruktur vi har. Prioriterat bor vara att arbeta med
trimningsatgarder. Vi vet annu inte vad digitaliseringen av transportsystemet
kommer att innebdra men det kommer att innebéara férandringar. Den 6kade
graden av digitalisering behover tas till vara och inkorporeras i den befintliga
fyrstegsprincipen. Tekniska Iésningar som bidrar till ett effektivare
transportsystem kan implementeras och bidra till ett battre utnyttjande av befintlig
infrastruktur. En utveckling av fyrstegsprincipen till att &ven omfatta digitalisering
skulle bidra till en effektivare anvandning av befintlig transportinfrastruktur.

Teknikforetagen tror att det finns manga mindre atgarder att genomféra som ar
relativt billiga men med stor effekt. Exempelvis kan det handla om att i hdgre
utstrackning bygga motesseparerade vagar eller utokad kapacitet pa jarnvagens
enkelsparstrackor genom samtidig infart pad motesstationer och langre samt fler
motesstationer. Projekt som inte ger nagra stora rubriker men som ger hogre
kapacitet i transportinfrastrukturen till en relativt lag kostnad.

Framtidens transportsystem

Riksdagen har faststallt transportpolitiska mal for transportinfrastrukturen i
Sverige. Under hosten antogs ocksa FN:s hallbarhetsmal vilka Sverige har bundit
sig att folja. | slutet av 2015 antogs aven Parisavtalet vilket innebér att
temperaturékningen inte ska 6verstiga 1,5 grad. For att detta ska kunna uppnas
behover atgarder redovisas inom ramen for den kommande planperioden.

Med ny tekniken kommer befintlig infrastruktur kunna anvandas mer effektivt och
med mindre miljopaverkan. Darmed bidrar nya tekniska I6sningar till att de mal
som namns ovan kan nds pa ett effektivt satt. Digitaliseringen och elektrifiering ar
centrala omraden i denna utveckling.

Teknikforetagen anser att nya Iésningar genom digitalisering och elektrifiering
ska integreras i planeringen for perioden 2018-2029. Det behdvs ocksa en
infrastruktur som medger anvandning av fordon som kors pa fossilfria branslen. |
det inriktningsunderlag som presenterats saknas en tydlig bild éver hur detta ska
ga till och hur det paverkar transportsystemet. For att mojliggora teknikskiftet
behdver infrastrukturen mojliggéra teknikomstallningen. Trafikverket behdver
vara val forberett nar implementeringen av dessa fordon sker i stérre skala vilket
bidrar till 6kad kapacitet och hogre trafiksdkerhet.

Ett exempel ar att framtidens fordon sannolikt inte kommer att ge upphov till
samma ljudniva som dagens. En utokad anvandning av elfordon aven inom
distributionstrafiken skulle mojliggora fler transporter nattetid i stdder. Detta skulle
ocksa medfdra mindre belastning pa transportsystemet. En 6kad grad av
sjalvkorande fordon kommer ocksa att innebara en effektivare anvandning av
infrastrukturen.

Teknikforetagen anser att Sverige behdver bli battre pa att stodja
innovationsprojekt. Innovationsprojekt medger en effektivare anvandning av
transportinfrastrukturen samtidigt som miljébelastningen minskar. Leveranttrer
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bor ges en frihet att utveckla I6sningar for att uppna forvantade servicenivaer och
effektmal. Sverige har hog kompentens inom projektledning och
planeringstjanster. Upphandling av underhall dar nya Iésningar tas fram kommer
kunna anvandas till att forbattra och effektivisera underhallet.

Det ar redan idag mojligt att stalla om till ett mer hallbart transportsatt. En
elektrifiering av de langvaga transporterna innebar stora miljomassiga vinster
samtidigt som det utvecklar Sverige som tekniknation. Gods och varor har
transporterats pa samma satt under de senaste 50 aren. Teknikskiftet till bland
annat eldrift &r redan mojligt. Den kommande infrastrukturpropositionen behéver
redan nu integrera den nya tekniken i transportsystemet. Sker inte detta riskerar
Sverige att hamna efter andra nationer som satsar stort pa omstallning av
transportsystemet.
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