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Yttrande éver Inriktningsunderlag infér transportinfrastrukturplanering for
perioden 2018 - 2029 ((N2015/4305/TIF).

Tillvaxtberedningen &r ett gemensamt organ for Kommunfdrbundet Norrbotten och
Norrbottens ldns landsting for strategiska tillvaxtfragor och agerande rorande
transporter och infrastruktur i lanet. Norrbottens lans landsting och
Kommunfoérbundet Norrbotten véljer darfor att yttra sig genom Tillvaxtberedningen.

Samrad har aven skett med Lansstyrelsen i Norrbottens lan.

Arendebeskrivning
Trafikverket har pad regeringens uppdrag tagit fram inriktningsunderlag infor
infrastrukturplaneringen for perioden 2018 — 2029.

Yttrande

Tillvaxtberedningen prioriterar foljande satsningar utifran stora behov;
- Norrbotniabanan/en lank i Botniska korridoren
- Dubbelspar Malmbanan — Lulea hamn
- Forbéttringsatgarder E10
- Sparbyte stambanan, Alvsbyn-Bastutrask

Tillvéxtberedningen menar bestamt att Norrbotten likaval som 6vriga Sverige ska ges
likvardiga mojligheter att vara en konkurrenskraftig region i Sverige, Europa och i
varlden. Jarnvégen i norr ar en integrerad del av det nationella och internationella
jarnvagssystemet. Kapacitetsbrister i norr &r allvarliga for de nationella transporterna
och brister i soder paverkar godstransporter fran norr. Systemsynen &r avgérande. De
brister och strningar som finns i norra Sverige & mycket allvarliga redan idag och
med tanke pa den industriella utvecklingen sa maste dessa transportbehov uppfyllas
om inte den framtida svenska industritillvéaxten ska hammas. Bristerna langs saval
norra Stambanan som Malmbanan far &ven stora konsekvenser for
persontransporterna, med langa restider och dalig tillforlitlighet med minskat resande
som foljd.

Som politiska foretradare for Norrbottens samtliga kommuner och Norrbotten Ians
landsting &ar vart krav att finansiering sékerstalls av jarnvagssystemet for



Norrbotniabanan, dubbelspar p& Malmbanan och sparbyte pd Stambanan Alvsbyn-
Bastutrask. Regeringen har med tydlighet aviserat att Norrbotniabanan ska byggas
med start 2018. Trots detta forutsatts i Trafikverkets inriktningsunderlag att
Norrbotniabanan paborjas sent under planperioden. Med utgangspunkten att
Norrbotniabanan tilldelats medel fran CEF fonden, liksom &ven till dubbelspar pa
Malmbanan, bor det finnas en malsattning att slutfora projekten till 2030 for att fa
tillgang till EU-finansieringen. Den exportintensiva norrlandska industrin bidrar rejalt
till Sverige BNP varfor satsningar pa det norrlandska jarnvagsnatet ytterst ar en
nationell angeldgenhet. LKAB bidrar med ca 40 % av nettoexporten.

Tillvéxtberedningen anser att det ar mycket viktigt med hojd trafiksékerhetsstandard
pa E10 som &r en av Sveriges mest olycksfallsdrabbade vag med flera dédsolyckor
arligen. Det ar hapnadsvéackande att nastan inga atgarder for E10 finns med fram till
2025 med tanke pa kapacitetsproblemen och de extremt Gkade godstransporterna.
Standarden &r mycket l1ag och lastbilar kan inte métas da bredden pa vissa strackor ar
6 m alltsd under Europavégstandard. Strackan Kiruna — Gallivare bor prioriteras da
okade godstransporter och standiga avakningar av tunga fordon ar férenat med
livsfara att kora langs vagen for privatpersoner.

Strackan ar ocksa enda forbindelselanken mellan Kiruna och Gallivare vilket kan
innebdra stora konsekvenser och ett allvarligt hot mot samhéllsviktiga funktioner och
naringslivets konkurrenskraft. Framkomligheten ar sa dalig att sjuktransporter med
ambulans inte kommer fram pga. dalig snor6jning eller standiga avakningar av tunga
fordon och dérmed blockering av vdgen.

Jarnvagen

Sarbarheten i jarnvagssystemet blir uppenbar vid tillfallen nar yttre omstandigheter
sasom haverier eller olika vadersituationer anstranger systemet i dess helhet.
Trafikverkets egna berdkningar visar pa Okad efterfragan av godstransporter
bestdende av virke, trd, pappersmassa och malm fram till 2050. Da ar det
anmarkningsvart att var region, som i stor utstrackning star for godstransporterna
inom ndmnda branscher, inte har en hogre prioritet vad galler prioriterade satsningar.

Botniska korridoren & numera inkluderad i TEN-T och en del i det prioriterade
europeiska transportnatet, Core Network. Aven Lule& hamn &r prioriterad i Core
Network. Detta ar ett mycket viktigt stallningstagande och visar hur betydelsefullt
EU anser att norra Europas forsorjning av ravaror ar for kontinenten.

Botniska korridoren binder ihop systemet med de Ost-vastliga transportkorridorerna
med de prioriterade TEN-T projekten Northern Axis och Nordiska Triangeln.
Haparanda-Torned ar Finlands enda landgréns till 6vriga lander inom EU och en
viktig TEN-T nod i de ost-vastliga forbindelserna, vilket ocksa utredningen lyfter.
Har behovs investering i ett fungerande logistikcentrum med sparviddsvéxling for att
passa olika sparvidd i Sverige och i Finland. Kopplingarna till Barentsregionen i
norr, och till nya marknader i Asien samt till de nordiska hamnarna kréver effektiva
och lonsamma transportsystem. For persontransporter pa jarnvag ar Haparandabanan
och mojligheten till en koppling mot Finland viktigt att utveckla, som en del i den
Botniska korridoren.

I inriktningsunderlaget konstateras att Malmbanan har stor kapacitetsbrist och
bristerna for gruvnaringens transportbehov bedéms inte vara atgardade 2025, vilket
vore forodande och direkt forkastligt ur ett samhéallsekonomisk- och
tillvéxtperspektiv. Malmtransporterna fran gruvorna i norra Sverige narmar sig
kapacitetstaket och de kommande é&ren véntas brytningen av jarnmalm i Gillivare och
Kiruna 6ka. Det beh6vs investeringar i Luled hamn som ér en viktig nod for transport



frén gruva till kund som finns pa den europeiska marknaden. Dubbelsparsutbyggnad
pa hela Malmbanan, tillsammans med en utokad kapacitet i Luled hamn ar en
nodvandighet for att mota industrins behov samtidigt som behovet av en utvecklad
persontrafik kan tillgodoses. Persontrafiken har drabbats hart, restiden mellan
Kiruna-Gallivare-Luled har 6kat med drygt en timme vilket forsvarar befolkningens
mojligheter till arbetspendling, studier och sjukresor. Inlandsbanan och dess
tvarbanors mojligheter bor beaktas som ett komplement Kkortsiktigt for redundanta
reservlosningar for godsfrakt vid storningar och brott pa andra banstrackor.

Inriktningsunderlaget pekar ocksa pa att besoksnaringens behov av personresor
forvantas vaxa kraftigt och lyfter fram brister i dagens system med langa restider och
bristande sakerhet, sérskilt till anlaggningar i svenska fjallen. Regionen &r idag en de
mest internationella destinationer, som dkar mest i landet. Av den anledningen &r det
av storsta vikt att persontrafiken i regionen utvecklas och inte avvecklas.
Nattagstrafiken har en avgorande betydelse for tillgangligheten till Norrbottensfjallen
och &r ocksa en viktig del i regionala tagtrafiken.

Lulearegionen &r den storsta funktionella arbetsmarknadsregionen norr om
Stockholmsregionen och tillsammans med orterna som finns langs Norrlandskusten
skapas, med Norrbotniabanan, ett starkt strak for arbetspendling. Kompetens-
forsorjning anses av foretag och regioner som kanske den enskilt viktigaste
utvecklingsfragan dar effektiv infrastruktur & en viktig forutséttning.
Norrbotniabanan tillgodoser detta behov nér arbetsmarknaderna och universiteten
kopplas ihop bade soderut, mot Botniabanans strackning, och norrut mot
Haparandabanans strackning. Darfor ar det nu angeldget med ett forsok med
persontrafik pa Haparandabanan.

Véagarna

Tillvaxtberedningens uppfattning ar att rejdla satsningar pa barighetshéjande atgarder
behdvs bade pa det prioriterade och pa det finmaskiga vagnatet for vart naringslivs
konkurrenskraft. Barighetsatgarder ar mycket viktiga for boende langs det finmaskiga
vagnatet och for naringslivet, framst da skogsindustrin. Barighetsproblemet forstarks
ytterligare genom att vagunderhallet slapar efter och att vdgarna inte &r
dimensionerade efter hogsta tillatna bruttovikt, vilket innebar att vagarna slits
snabbare an berdknat. Risken dar ett finmaskigt vagnat i sonderfall med enorma
aterstallningskostnader.

Hansyn bor tas till Norrbottens stora vagnat och sarskilda forhallanden avseende
vinterunderhall. Norrbotten och dess invanare drabbas hardare pga. langa
pendlingsavstand &n andra regioner i Sverige och vart néringslivs konkurrenskraft
drabbas extra hart, dd de forutom dalig vagstandard idag redan har hoga
transportkostnader och langt till marknaden.

Som politiska foretrddare for Norrbotten avstyrker vi med bestdmdhet lagre
hastighetsgranser pa lanets vagar. Vart synsatt ar att trafikséakerheten ar viktig men
trafiksakerhetsstandarden ska sékerstallas genom att medel avsatts nationellt for att
klara behoven av trafiksakerhetshGjande &tgarder och inte genom att sdnka
hastighetsgranserna och forsdémra pendlingsmojligheterna. Bristande resurser i landet
och lagre dygnstrafik i norra Sverige, far inte medfora att hastighetsgranser sanks i
norra Sverige, for att kunna hojas i sédra Sverige och darmed klara klimatutsléppen.

Tillvaxtberedningen ser nyttan av ett genomforande av tyngre fordon pa vag, att
tillata 74-tons bruttovikt pa det allmanna vagnatet, och vill understryka betydelsen for
“hela-resa-perspektivet” pa godstransporter. Lingre och tyngre fordon minskar saval
utslappen, slitaget och transportkostnaderna. For att uppna effektiva godstransporter



kravs ett systemtdank déar det stora vagsystemet kopplas ihop med det mindre
trafikerade vagsystemet.

Flygtransporter och sjofart

Norrbottens geografiska forutsattningar och avstanden till viktiga marknader béde
inom och utanfor lanet staller hoga krav pa sam-modalitet dar goda flygforbindelser
har en avgorande betydelse och dér Stockholm/Arlanda utgdr en strategisk nav for
vara flygplatser. For inlandet som saknar alternativa transportmojligheter med rimliga
restider ar flyget direkt avgorande for néringslivet, som exempelvis besoksnéringen.
Flygtrafiken till norra Norrland &r helt beroende av upphandlad flygtrafik for
tillganglighet och néringslivets konkurrenskraft.

Tillvaxtberedningen vill understryka den langsiktiga betydelsen av satsningar pa
utpekade strategiska hamnar i kombination med investeringar i transportslag i dess
narhet for effektiva centrala noder i transportsystemet. De norrlandska hamnarna
under begreppet North Sweden Seaport med Luled som nav har stor betydelse for
hela landets godstransportsystem for ravaruimport/export. For sjétransporten ar det
viktigt med investeringar for att oka djupgdendet och bredda farleder for att
mojliggora for storre fartyg i Bottenvikens hamnar. Det krévs rejéla investeringar i
Lulea hamn som arbetar med kapacitetsutveckling genom projektet Malmporten.

Fungerande isbrytarverksamhet ar &dven en forutsattning for hela sjofarten i
Bottenhavet och Bottenviken. Strategiska satsningar pa jarnvagsnatet, flyget,
sjofarten och végnatet med smarta placeringar av kombiterminaler forbéattrar
godstransporternas effektivitet och foretagens marknadsandelar starkts samtidigt som
miljobelastningen minskar. Utvecklingen kréver att olika transportslag bildar ett
samverkande hallbart transportsystem och utredningen belyser inte detta tillrackligt.

Prognoser och modeller

Trafikprognoser for person- och godstransporter (exempelvis kapacitetsutredningen)
ar enbart framskrivningar av radande trender. Avsaknaden av realistiska marknads-
analyser ar uppenbar och de stora brister som finns i ingangsvarden som anvants for
att ligga till grund till nationell plan for transportsystemet gor det inte tillforlitligt. Da
prognoserna ar ett underlag for de samhallsekonomiska analyserna kan bristerna fa
stora konsekvenser.

Var uppfattning ar det finns en osund stor tilltro till befintliga samhallsekonomiska
analyser. Nyttan i norra Sverige bor baseras mer pa tillganglighet for godstransporter
medan nyttan i storstadsomraden kan berdknas mer pa persontrafik. Det ar darfor
viktigt att de samhé&llsekonomiska kalkylerna fortsdtter att modifieras samt att en
battre modell utvecklas for att bedéma och ta hansyn till de nyttor och mervarden
som investeringarna medfor. Tillvaxtberedningen vill ocksa understryka vikten att
sékerstalla gransoverskridande transporter liksom transittrafik i prognoserna.
Sammantaget ar dessa fragestallningar av sarskilt stor betydelse for Norrbotten da
risk finns for underinvestering i gransoverskridande infrastruktur jamfort med
nationell infrastruktur.

Vi politiker anser att det &r avgdrande med bra analysmaterial kopplat till
néringslivets behov och nddvéndig samhallsutveckling. Uteblivna tillrackliga
infrastruktursatsningar pa Norrbotniabanan, Malmbanan och norra Stambanan
kommer att medfora allvarliga foljder for foretagens fortroende, tillforlitlighet och
leveransfrekvens pa varldsmarknaden. Samtidigt far det langsiktiga konsekvenser for
Sveriges konkurrenskraft och ekonomi. Att sakra forutsattningar for nya etableringar
och néringar &r viktigt for samhéllsservice i kommuner, landsting, lanet och for hela
Sveriges vélfard.



Slutord

Tillvaxtberedningen ser med stor besvikelse pa avsaknaden av véalmotiverade
prioriterade satsningar i nértid i norra Sverige. Vi motséger oss inte att satsningar
behdvs till storstadsomradena for ett sammanhallet transportsystem men det far inte
innebdra att norra Sveriges mojligheter prioriteras lagre. Medborgare i Norrbotten
likval som i 6vriga Sverige har ratt till god tillgdnglighet for att verka, leva och bo.
Regeringen maste ta ett framsynt grepp éver hela infrastrukturen, vilka mal vill man
uppnd med ett sammanhangande hallbart transportsystem, minskning av
koldioxidutslapp, etc. samt inse nédvandigheten att tillskjuta ytterligare medel. Vi
anser aven att det behovs en nationell godsstrategi for Sverige.

For Tillvaxtberedningen

Maria Stenberg Britta Flinkfeldt

Landstingsstyrelsens ordférande Ordftrande
Norrbottens lans landsting Kommunférbundet Norrbotten



