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Diarienummer N2015/4305/TIF Naringsdepartementet
103 33 Stockholm

Kommentarer till ”’Underlagsrapport till Inriktningsunderlag 2018 — 2029,
Sjofart”

Nedan aterfinns kommentarer fran Trelleborgs Hamn (THAB) pa rubricerad underlagsrapport.

1. Core/Ten-T

EU har pekat ut ett antal hamnar av sérskild, strategisk betydelse for de europeiska transport-
flédena. | Sverige har fem hamnar pekats ut som s.k. corehamnar: Stockholm, Géteborg, Malmo,
Luled och Trelleborg. Av dessa hamnar tillhér samtliga utom Luled, Scandinavian-Mediterranean
Core Network Corridor.

Det ar gladjande att lasa att Trafikverket skall ta hansyn till Core/TEN-T i den kommande infra-
strukturplaneringen.

2. Konkurrensneutralitet

THAB anser det viktigt att myndigheterna agerar for att det skall vara konkurrensneutralitet mellan
de olika transportslagen.

Ett exempel pa att det inte rader konkurrensneutralitet mellan trafikslagen/straken i Skane &r att
trafik Over Trelleborg belastas med en avgift som bl.a. skall tdcka kostnader for isbrytning. Ingen
liknande avgift finns for trafik over Oresundsbron. Det forekommer med detta en subvention for
trafik over Oresundsbron i forhallande till trafik over hamnarna i Skéne.

THAB:s syn pa fragan &r att isbrytning bor ses som vintervaghallning till havs. Av den anledningen
borde isbrytningen finansieras over statskassan.

Hela konstruktionen av farledsavgiften ar ologisk da de hamnar som betalar mest aldrig utnyttjar
denna tjanst.

Bade vag- och jarnvagstransporternas infrastruktur finansieras via skattsedeln och de skatter och
avgifter brukarna betalar tacker inte pa langa vagar kostnaderna, medan sjofarten tvingas betala
varje krona.

Denna fraga har haft en negativ paverkan pa den konventionella jarnvégstrafiken éver Trelleborg
och det finns risk att den trafiken forsvinner fran Trelleborg vilket kan vara forodande for svensk
industri om nagot hander pa Oresundsbron och jarnvagstrafiken inte langre kan kora éver Danmark.

3. Véginfart till Trelleborgs Hamn

THAB trafikeras av 12 st. fartyg och har i snitt 30 ankomster och avgangar per dygn, verksamheten
ar igang 24 tim/dag, 7 dag/vecka.

Hamnen har en positiv volymutveckling och hade 2015 det hogsta antal enheter ndgonsin dvs “all
time high”.
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2015 hade THAB ca 675 000 st. lastbilar/trailers vilket motsvarar i genomsnitt ca 1 850
enheter/dag. Trafiken &r inte jamnt férdelad under veckans alla dagar varfor vissa dagar har en
trafikvolym pa 6ver 2 000 enheter/dag.

Volymtillvaxten pa lastbilar har varit:
- 1988 — 2015 har tillvaxten varit 5,9 %/ar
- 2000 — 2015 har tillvaxten varit ca 4,5 % varav 2015 cirka 10 %

Vid en genomsnittlig volymtillvaxt pa ca 3,4 %/ar under perioden 2016 — 2030 kommer volym-
tillvaxten for lastbilar att vara ca 90 %.

EU réknar med en 50-procentig tillvaxt av lastbilar till 2030 vilket skulle vara ca 2,1 % genom-
snittlig tillvaxt mellan 2016 och 2030 vilket med den historik som finns, vida kommer att
overskridas och bor analyseras vad avser vagar till och fran THAB.

2015 hade THAB ca 360 000 st personbilar och husbilar vilket motsvarar ca 1 000 bilar/dag. Totala
antalet enheter gods och persontrafik motsvarar ca 2 850 enheter/dag.

Spridningen av trafiken 6ver en vecka och per dag &r inte jamnt fordelad utan ar koncentrerad till
k1 06:00, 14:30 samt 21:00 vilket innebar en stor anstrangning pa anslutningsvagar till hamnen vid
dessa tidpunkter.

For THAB ar det viktigt att lastbilar och personbilar snabbt kan komma av fartygen och att det inte
bildas k6 i hamnen utan att enheterna snabbt kan komma ut pa E6:an. ldag &r detta en flaskhals.

THAB ser gérna att anslutningen till hamnen fran Gster analyseras a s a p.

4. Riksintresse

THAB haller pa att flytta hamnen i en sydostlig riktning for att;
- hantera kapacitetsbristen i den befintliga hamnen

- kunna méta de dkande trafikvolymerna bade pa land och till sjoss, idag har vi bara ett
farjelage som kan emot stdrre och bredare fartyg

- underlatta en stadsutveckling i Trelleborg

I samband med flytten maste riksintresset anpassas pa annan plats vilket THAB vill att Trafikverket
skall hjalpa till med.

THAB flyttar inte hamnen for att frigora yta for stadsbebyggelse utan for att kunna hantera de
okande trafikvolymerna och méta kundernas krav pa storre och bredare fartyg.

5. Nya strak

I underlaget finns namnt olika strak som kan vara av framtida betydelse. THAB vill framfora tva
andra strak som ocksa kan vara av framtida intresse namligen féljande:

- Strak: Asien — Polen — Trelleborg

DHL och DB Schenker har under flera ar arbetat med att starta reguljara tdg mellan Asien
och Europa. Idag har bada foretagen direkttag som kommer till Europa via Polen (Mala-
szewicze) och vidare till Tyskland och Skandinavien.
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- Strak: Asien — Medelhavet — Trelleborg

Idag byggs en ny hamn i Venedig for att kunna ta emot stora containerfartyg fran Asien.
Containers skall kunna lossas i en hamn i Adriatiska havet for vidare transport med tag till
Skandinavien.

Pa sidan 21 star det att THAB “ir en av Skandinaviens storsta RoRo-hamnar” vilket bor korrigeras
till att vara ”Skandinaviens storsta RoRo-hamn”.

6. Kustsjofart

THAB har svarigheter att folja tankegangarna avseende Kustsjofart enligt foljande:

- A enasidan star att det skall vara konkurrensneutralitet mellan transportslagen och senare
star det att man skall subventionera igangsattandet av en produkt (kustsjofart).

- Det namns varfor kustsjofart inte tidigare lyckats och anda skriver man att det ar bra. Om
flexibiliteten, kostnadsbilden m m hade varit béttre hade produkten redan funnits pa
marknaden.

- Det finns redan kustsjofart av skogsprodukter; SCA, Metso.

- Kustsjofart kan vara bra om det &r ett foretag som ansvarar for hela produkten och tar ansvar
for tidtabell och kostnader om det uppstar obalans.

Vi delar uppfattningen om trogheten i omstallningsprocessen pa en mogen marknad.

Tillforlitliga transportsystem &r idag en viktig del i en produkts marknadsforing trots att andelen av
transportkostnaden for handels- och industrivaror oftast dr ganska lag. Detta galler i lika hog grad
for export- som for importflédena.

Stora floden av massprodukter (skog, malm, olja) ger méjlighet att etablera egna transportldsningar.

Enligt var uppfattning bor 4-stegsprincipen dven ligga till grund for 6vervaganden om operativa
forandringar av/i trafikflédena. Inledningsvis bor néringslivets och inte minst transportindustrins
krav pa dagens och morgondagens transportsystem kartlaggas.

Dérefter bor dessa krav stéllas mot de mojligheter vi idag har att leva upp till samtidigt som
analyser gors inom vilka omraden som forbattringar kan ske innan steg 4 — nya system som
kustsjofart — satts igang.

Forbattringspotentialen provas i enlighet med de tre forsta stegen varvid politiska styrningar med
hjéalp av subventioner kan dvervégas (ex. kombitrafiken skulle ha sett annorlunda ut).

Effekten av tdnkta nya transportsystem bor kartldggas och presenteras for naringslivet. Hansyn
maste tas till de forandringar som paverkar befintliga system bade vad avser kvantiteter, frekvens
och balans i godsflodena. Att utan naringslivets godkannande satta igang processer, inkluderande
behov av investeringar, vore fatalt.

Direkt farjetrafik fran Malardalen till VVasteuropa har vid ett par tillfallen misslyckats. En av
anledningarna ar obalans i trafikflodena och utebliven mojlighet for transportorerna att kombinera
via andra led.
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Vi har svért att forstd att man & ena sidan vill ha storre godsméngder pa sj6 och andra sidan stodja
utvecklingen av nya landférbindelser (Oresund, Fehmarn). Hur gar detta ihop?
Hoghastighetstaget kommer att frigora kapacitet for godstrafiken vilket bor beaktas.

Diskussion angaende Kustsjofart gar aven emot utvecklingen av TEN-T - Scandinavian-
Mediterranean Core Network Corridor.

7. Omvarldsforandringar

| rapporten namner man de sma konsekvenser som uppstatt av att marinbranslet endast skulle ha en
svavelhalt om 0,1 % inom SECA-omradet.

Skalet till att det inte blivit de effekter som forutspaddes ar att oljepriset ar lagt. De negativa
effekterna kommer nar oljepriset hojs. Forhoppningsvis ékar inte priset sa dramatiskt som man
trodde 2014.

Med vénlig halsning
Trelleborgs Hamn AB

Tommy Halén
VD

Telefon 0410-36 37 02
Mobil 0709-36 97 02
E-post tommy.halen@port.trelleborg.se
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