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Sverigeférhandling och Nationell transportinfrastrukturplan

Regeringen har aviserat att nya stambanor for hdga hastigheter ska byggas. Vastra
Gotalandsregionen instammer i Trafikverkets utgangspunkt att
hdghastighetsbanorna, férutom de medel som redan &r avsatta i gallande nationell
plan, ska finansieras utanfor de ekonomiska ramarna for kommande
planeringsperiod. Vi vill understryka vikten av att Sverigeférhandlingen inte far
tranga ut medel till lanstransportplanerna eller redan beslutade atgarder i nationell
plan.

Det finns ett stort behov av att kopplingen mellan Sverigeférhandlingen och
Nationell plan blir mer transparant och kommuniceras pa ett tydligt satt till
samtliga aktorer/intressenter. Regioner och kommuner maste fa rimliga
forutsattningar att planera och fora dialog med bade invanare och politik.

Manga fragor kvarstar och i det fortsatta arbetet ar det angelaget att bland annat
diskutera effekterna av investeringarna i nya stambanor. Hoghastighetsbanorna
kommer att sétta press och skapa behov i omgivande infrastruktur. Det &r viktigt
att belysa hur regionala strak och kompletterande transportsystem utanfor
hdghastighetsbanorna ska knytas an, trafikeras och finansieras framéver. |
géllande nationell infrastrukturplan, 2014 — 2025, finns medel avsatta for den
forsta etappen av dubbelspar mellan Goteborg — Boras (etapp Molnlycke —
Bollebygd). Det &r av nationellt och regionalt vikt att resterande etapper (Almedal
— MolInlycke samt Bollebygd — Boras) genomfors.

Positivt att Trafikverket har uppdraget att redovisa ett internationellt perspektiv
géllande gransoverskridande transporter. Samverkan inom EU ar viktig for att
lyfta fram vilka utvecklingsbehov som kan uppsta framover. EU:s
stomnétskorridor ScanMed har en gren fran Oresund till Oslo. Denna stréicka,
sérskilt delen mellan Goteborg och Oslo, ar den viktigaste transportkorridoren for
gods och persontrafik mellan Norge och utlandet. Norge &r Sveriges viktigaste
exportmarknad och det land dit flest svenskar arbetspendlar.

Vi ser det som viktigt att delen Oxnered — Kornsjo nu lyfts in i nationell
transportinfrastrukturplan da det bland annat ar en forutsattning for
medfinansiering fran EU.
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Pendelstrak - jarnvag utgor stommen for den nationella och regionala
resandeutvecklingen

For Vastra Gotalandsregionen &r det ett uttalat mal att knyta samman Vastra
Gotalands tatorter battre. Aven béttre forbindelser till regioncentrum i grannlanen
efterfragas, och taget ska fungera som ryggrad néar det galler invanarnas
pendlingsresor. Antalet tagresor i Véstra Gétaland har mer an fordubblats sedan
1999. Det finns en stor potential for att avlasta vagnatet och ytterligare tka
tagresandet i framtiden.

Pendelstrak — jarnvag bestar av bade stambanor och mindre jarnvagar med stor
potential for 6kade resandevolymer. Direktiv i planeringen bor tydligt utga fran
att dessa pendelstrak ska underhallas och utvecklas.

Dessa jarnvagar utgor vitala delar av ett sammanhallet kollektivtrafiksystem.
Tillsammans med Trafikverket vill Vastra Goétalandsregionen ta fram en strategi
for hur de av trafikverket kallade lagtrafikerade jarnvagarna ska prioriteras med
underhallsarbete pa medellang och lang sikt sa att en palitlig attraktiv tagtrafik
kan fortsatta utvecklas.

Klimatomstéllning av transportsystemet

I inriktningsunderlaget konstateras:
- att dagens infrastruktur inte l6ser klimatproblemen och bidrar endast i
begransad omfattning mot ett mer hallbart transportsystem
- att mycket tyder pa att det framtida hallbara transportsystemet inte kan nas
med byggande av ny infrastruktur

Trafikverkets prognoser bygger pa stora 6kningar bade for person- och
godstransporter till & 2030. Denna transportutveckling star i konflikt med de
nationella klimatmalen som kréaver motsatsen. Den statliga utredningen
”Klimatneutralt Sverige 2050 som forutsitter 80 % minskning av
klimatutslappen fran végtrafiken 2030 medfor exempelvis att biltrafiken inte kan
fortsatta oka.

Det ar 6nskvart att regeringens direktiv till Trafikverket understédjer ett
klimatarbete dé&r infrastrukturen blir ett anvéndbart verktyg for att méta upp de av
riksdag och regioner uppsatta miljomal.

Vi anser Trafikverkets bedémning att styrmedel och regleringar for
energieffektivare vagfordon och fornybar energi blir nédvéndiga och centrala for
att minska utslappen &r bra. Fler och nya styrmedel kommer att behdvas for att na
onskad samhallsutveckling och forandrat resande- och transportbeteende. Aven
kunskap och nya verktyg behdver utvecklas och inforas for att samtidigt
tillgodose klimat- och miljomal och det 6kande behovet av transporter.

Sjofart och slussar

I inriktingsunderlaget lyfts fram att effektiva och palitliga logistiska floden ar en
viktig forutsattning for naringslivets konkurrenskraft. Atgarder kravs for att starka
alla trafikslag, inte minst for sjofartens transporter.
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Det finns stora ansprak pa infrastrukturinvesteringar samtidigt som det
ekonomiska utrymmet for nya investeringar ar begransat. Detta innebar att
trimningsatgarder i befintligt system blir viktiga for att forbattra tillganglighet,
sakerhet, miljo och halsa. Vi stodjer Trafikverkets utgangspunkt att samtliga
trafikslag behovs for att astadkomma kostnadseffektiva I6sningar och vill
understryka vikten att fokusera pa atgarder som battre utnyttjar befintlig kapacitet
inom sjOfarten. Det ar viktigt att tillvarata sjofartens mojligheter att vara ett
alternativ till langa godstransporter pa land. Landtransporterna till och fran
hamnar maste fungera tillfredstéllande utifran sjofartens behov.

| Véstra Gotaland finns behov av tva atgarder som ar nédvandiga om sjofarten ska
kunna fortsatta att utvecklas for att avlasta landinfrastrukturen i hégre
utstrackning och samtidigt bidra till minskade utslapp fran transportsektorn:

« Muddring av farleden till/fran Goteborgs hamn. Géteborg ar enda svenska
hamnen som kan ta emot transoceana direktanlop, vilket sker med allt
storre fartyg. Denna formaga ar oerhort viktig for det svenska
naringslivets konkurrenskraft. Om hamnen fortsatt ska kunna attrahera
dessa fartyg, dven om de skulle komma fullastade, behdver farleden goras
djupare. Atgardsvalsstudie pagar inom Trafikverkets regi.

» Slussarna i Trollhatte kanal har snart tjanat ut sin roll. En reinvestering ar
nddvéandig om det ska vara mojligt att bedriva handelssjéfart mellan havet
och Vénern i framtiden. Objektet ligger som en utpekad brist i gallande
nationell plan och behdver nu laggas in som ett namngivet objekt i
kommande nationell plan. Beslutet betyder ja eller nej till sjofart.

Effektivisera for bade personer och gods

Manniskor och gods behover aka kollektivt, bade av effektivitetsskél och av
miljoskal. Effektivare anvandning av befintlig infrastruktur kan 0ka kapacitet och
pa sikt frigora ytor till andra andamal. Det &r viktigt att transportsystemet
forvaltas och utvecklas med 6vrig samhallsplanering. Det &r &ven viktigt att nyttja
mojligheterna som ny teknik innebér for transportsystemet for att astadkomma
effektivare rese- eller transportkedjor.

Trafikverkets prognoser visar pa en kraftig 6kning av bade gods- och
persontransporter, framst i storstadsregionerna. Vi vill poangtera vikten av att
Trafikverket samverkar med andra aktdrer for att minimera konsekvenserna av
forvantad transportutveckling.

Okad fokus pa kostnadseffektiva, mindre &tgarder ar en viktig pusselbit for att
uppna en mer hallbar utveckling. Det &r positivt att Trafikverket lyfter fram att
Steg 1 och 2 i fyrstegsprincipen bor prioriteras for att bemota transportsystemets
framtida utmaningar. Detta forutsatter dock att den nationella och de regionala
planerna ges forutsattningar att arbeta med paverkansatgarder. Vi foreslar darfor
forordningsférandringar som majliggor effektivare insatser pa Steg 1-2 niva.

Tillgédngliga medel
Det finns stora behov av infrastrukturinvesteringar, bade i befintlig- och
kommande struktur. Om inte ramarna utokas i nasta planeringsperiod sa leder
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detta till att utrymmet for nya satsningar ar begransat. Vi instammer i
Trafikverkets signal om allvarliga brister i dagens infrastruktur samt att dessa
maste adresseras i kommande planeringsperiod.

Trafikverket & mycket tydlig i sitt budskap att prioritera 6kade insatser for att
vidmakthalla funktionaliteten i dagens transportsystem samt eliminera
efterslapning av underhall fore investeringar i nya objekt. Vi anser att detta ar en
klok prioritering utifran de ekonomiska ramarnas begransningar. Det ar dock av
stor betydelse att ha beredskap for framtida behov dven om dessa i férsta hand
inte nédvéndigtvis kommer att handla om nya infrastrukturobjekt utan kan vara
mer inriktade pa alternativa losningar som exempelvis trimningsatgarder.

En begransad ekonomisk ram kommer att medféra tuffa prioriteringar framover.
Konsekvenserna av framtida prioriteringar maste utredas och preciseras noggrant.
Utifran vilka parametrar ska en prioritering ske? Vilka blir de
samhallsekonomiska effekterna av eventuellt utokade ramar for vidmakthallande
och eliminering av det efterslapande underhallet for den nationella, regionala och
lokala nivan?

Beakta forutsattningar mellan stad och land

Forhallandet mellan stad och land ar en viktig aspekt att beakta vid framtida
prioriteringar. Behovet att lyfta blicken och ta ett helhetsperspektiv ar centralt for
vilka relationer som bor prioriteras runt om i landet. Landsbygd och stad har olika
behov och forutsattningar, och darmed behdver deras funktioner och roller for
utvecklingen av hallbara transportlosningar belysas i det fortsatt arbetet.

Vi instammer i Trafikverkets inriktning att forutsattningar for gang, cykel och
kollektivtrafik i storre stader med omnejd maste forbattras samt att tillganglighet
och robusthet i mindre orter och pa landsbygd dar vagen ar det enda alternativet
maste sakerstallas.

Stora effektiviseringsvinster och potential for kollektivtrafik, gang- och cykel
finns i storstadsomradena, men det ar aven viktigt att lyfta fram potentialen i de
sma och medelstora staderna. De regionala ramarna behover utokas for att kunna
arbeta mer med insatser for ett hallbart resande.

Regionstyrelsen
Vastra Gotalandsregionen

Johnny Magnusson Ann-Sofi Lodin
Regionstyrelsens ordférande Regiondirektor
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