1932. SVERIGES Bihang.

OVERENSKOMMELSER MED FRAMMANDE MAKTER

Kungl. Maj:t och rikets kommerskollegii kungorelse angdende de for-
miner, som i Sveriges hamnar #ro beviljade frimmande linders fartyg;
given i Stockholm den 26 februari 1932.

Kungl. Maj:ts och rikets kommerskollegium gér ve-
terligt: att foljande frimmande linders fartyg i svensk hamn tillgodonjuta
nedanstaende siirskilda férmaner?, nimligen:

Argentina: Enligt vinskaps-, handels- och sjofartstraktaten den 17 juli 1885
skola argentinska fartyg icke beliggas med andra eller hogre last-, fyr-, hamn-,
lots-, birgnings- eller andra lokala avgifter &n dem, som erliggas av svenska
fartyg.

agje forman, undantag, privilegium eller frihet frin avgifter, vilken Sverige
i avseende & sjofarten kan hava beviljat eller framdeles kan komma att bevilja
nigon annan regerings, folks, eller stats undersatar eller medborgare, skall i samma
fall och under samma omstindigheter dven gilla for argentinska undersitar
eller medborgare, utan vederlag, i fall medgivandet till f{6rméan f6r den andra rege-
ringen, folket eller staten skett utan vederlag, eller mot tillfyllestgorande ersitt-
ning, i fall medgivandet varit villkorligt.

Kustfarten ar icke undantagen frin denna bestimmelse.

Argentinska fartygs nationalitet bestyrkes medelst registreringscertifikat (Certi-
ficado de Matricula).

Australiska Statsférbundet: Se 4 sid. 14.

Belgien: Enligt traktaten den 11 juni 1895 skola belgiska fartyg, vilka i bar-
last eller med last inl6pa uti eller avgd fran svenska hamnar, de ma komma fran
eller ga till vilken ort som helst, i dessa hamnar i alla avseenden behandlas lika
med mhemska fartyg. De skola icke, vare sig vid in- eller utlépandet eller under
uppehallandet déarstades, beliggas med andra eller higre list-, bik-, lots-, hamn-,
bogserings-, karantins- eller andra avgifter, av vad namn det vara mi, som utga
av sjilva fartygen och uppbiras for staten, offentliga tjanstemin, kommuner,
korporationer eller inrittningar eller i deras namn, én dem som drabba eller komma
att drabba inhemska fartyg.

Enligt samma traktat skall i allt vad angir sjofarten frin svensk sida icke
kunna beviljas annan stat nagot privilegium, nigon forman eller nigot foretride,
som icke samtidigt kommer belgiska undersatar till godo.

Rittigheten for belgiska fartyg att idka kustfart fran hamn till hamn i Sverige
dr beroende av hir gillande lagar och forordningar. Dock ir Gverenskommet,
att belgiska fartyg i alla hinseenden i Sverige dtnjuta samma férméner och pri-
vilegier, som blivit eller kunna bliva bevﬂjage de mest gynnade nationer.

! Férmaner i avseende & skeppsmitning dro nedan sérskilt upptagna.
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Bestimmelserna i traktaten éro icke tillimpliga 4 medgivanden, som éro eller
bliva gjorda till Norge, och icke heller 4 de medgivanden, som gjorts eller fram-
deles kunna komma att goras grannlinderna i indamal att underlitta grins-
handeln, med mindre dessa medgivanden utstrickas till att omfatta nagon annan
stat.

Belgiska fartygs nationalitet bestyrkes medelst sjopass (lettre de mer).

Brasilien: Sedan brasilianska regeringen pa sin tid utfirdat dekret dérom, att
fartyg, tillhorande nationer, uti vilkas hamnar brasilianska fartyg vore under-
kastade hogre umgilder én inhemska, for framtiden méste i brasilianska hamnar
erligga tonnageavgift med 33 /; procents férhojning, vilken én ytterligare kunde
okas 1 hiindelse omstindigheterna dartill foranledde, har genom kungl. brevet den
5 november 1844 forordnats, att brasilianska fartyg skola atnjuta de fordelar att
i svenska hamnar vid bade inkommandet och utgaendet behandlas pa samma sitt
som inhemska fartyg i avseende savil 4 lastpenningar som 4 bak- och lotsavgifter,
hamnumgilder samt varje annan avgift av vad namn och beskaffenhet den vara
mé, som for fartyg till kronan, stad eller enskild inrittning erligges.

Till bestyrkande av sin nationalitet dro brasilianska fartyg forsedda med re-
gistrm:lgscertiﬁkat (Titulo de Registro), ménstringsrulle (R6l de Equipagem)
samt tullpass (Passaporte da Alfandega).

Bulgarien: Genom ministeriella noter den 31 december 1923 har overenskom-
melse triffats om reglerande av de kommersiella och ekonomiska forbindelserna
mellan Sverige och Bulgarien pa basis av 6msesidigt tillimpande av klausulen om
mest gynnad nation.

Dock idro 6verenskommelsens bestimmelser icke tillimpliga pa kustfart och
ej heller pa de sirskilda forméner, som av Sverige 4ro medgivna eﬁer kunna kom-
ma att medgivas 4t Norge eller Danmark, si linge desamma icke utstrickts till
nagon annan stat.

Bulgariska fartygs nationalitet bestyrkes genom de handlingar, som benimnas
Acte ci Nationaluté, Congé och Réle d’équipage.

Chile: Enligt kungl. kungirelsen den 11 april 1851 skola chilenska fartyg, sa
linge svenska fartyg i Chiles hamnar icke underkastas andra eller hogre avgifter
in landets egna fartyg, i svenska hamnar behandlas, vid biade inkommandet och
utgiendet, pi samma sitt som inhemska fartyg 1 avseende pa hamn-, list-,
béi— och lotsavgifter samt varje annan avgift av vad namn och beskaffenhet
som helst.

Till bestyrkande av sin nationalitet firo chilenska fartyg forsedda med sjifarts-
certifikat (Certificado de navegatién).

Colombia: Jimlikt avial angdende handelsfirbindelserna den 9 mars 1928 skola
colombiska fartyg i svenska.ngamnar i friga om sjofartsavgifter, tullar, lastning
och lossning samt i allmiinhet alla formaliteter, foreskrifter och pélagor av vad
slag det vara ma, vilka fartyg och deras last ro eller kunna bliva underkastade,
ovillkorligt atnjuta samma behandling som mest gynnad nations fartyg och
deras last.

Fran bestimmelserna i avtalet har emellertid gjorts undantag i friga om ritten
att driva kustfart.

Det ir 6verenskommet att Colombia icke skall kunna i kraft av bestimmel-
serna i avtalet géra ansprik pa att komma i atnjutande av de férméner, som av
Sverige medgivits eller kunna komma att medgivas Danmark eller Norge eller
biada dessa linder, si linge icke samma férmaner medgivits nagon annan
stat.
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Curacao: Se 4 sid. 14.

Danmark: Jamlikt handels- och sjifartstraktaten den 2 november 1826 iga danska
fartyg och batar att i svensk hamn behandlas, vid sivil inkommande som utga-
ende, lika med svenska fartyg i avseende pd hamn-, last-, biak-, lots- och
dykeriavgifter samt varje annan avgift, av_vad namn och beskaffenhet den
vara mi, som erligges till kronan, stider eller vilka enskilda inréttningar som
helst.

Genom ministeriella deklarationer den 22 september 1871, den & augusti 1879
och den: 11 quni 1904 4r bestimt, att danska fartyg och batar, av vilken storlek
och beskaffenhet som helst, gidende mellan samtliga orter inom Koépenhamns,
Helsingérs och Kjoges tulldistrikt, 4 ena, samt inom Hilsingborgs, Landskrona,
Malmé och Trillleborgs tullkammardistrikt, & andra sidan, skola, dér de icke
enligt redan gillande avtal dtnjuta dn vidstricktare rittigheter, i friga om skepps-
avgifter, lastpenningar, fyr- och békavgifter samt alla liknande avgifter till stats-
kassan (hirunder dock icke inbegripna hamnavgifter i statshamn) helt och hallet
behandlas sisom ginge de inrikes orter emellan.

Enligt 1826 ars traktat, art. VI, jimford med ministeriell deklaration den 25
junt 1869, dga vidare de batar fran Kopenhamn och Helsingor, vilkas driktighet
icke overstiger tre svenska nyldster! eller tio danska registerton, att i Malmo,
Hilsingborgs och Landskrona hamnar vara fria fran alla hamn- och lastavgifter
av vad bendmning som helst, si linge samma frihet medgives batar av samma
;lag fran Malmo, Hélsingborg och Landskrona i Kopenhamns och Helsingors

amnar.

Genom manisteriella deklarationer den 2 april 1873 och den 11 juni 1904 &ar
bestémt, att danska batar och fartyg, vilkas draktighet icke Gverstiger tre svenska
nylister eller tio danska ton och som hava sin hemort i och ga emellan Helsingor,
Kopenhamn och Kjége och dessa stiders tulldistrikt, p4 den ena sida, samt Hil-
singborg, Landskrona, Malmé och Trélleborg och dessa stdders tullkammar-
distrikt, pa den andra sidan, skola i Hilsingborgs, Landskrona, Malmo och Trille-
borgs hamnar i avseende pd hamnavgifter behandlas p4 samma sétt som de i
traktaten av den 2 november 1826, art. VI, och i deklarationen av den 25 juni
1869 omhandlade batar.

Slutligen skola enligt 1826 ars traktat danska s. k. »Feergebaade», som komma
med barlast till Héganis att dérifran utféra stenkol och eldfasta leror, fortfa-
rande atnjuta den genom kungl. forordnande den 19 november 1823 sidana batar
tillerkéinda frihet fran att betala nigot slags avgift.

Enligt kungl. kungérelsen den 19 juli 1855 skola, sa linge svenska till Island
och Faréarna ankommande fartyg varda behandlade lika med danska med avse-
ende & avgifter for fartyg och last, islindska och firéiska fartyg i Sveriges ham-
nar, pd enahanda sitt som danska, behandlas lika med svenska fartyg med hinsyn
till avgifter for fartyg och last.

Jamlikt kungl. kungirelserna den 5 maj 1858 och den 27 november 1925 skola,
sa linge svenska fartyg i danska staterna atnjuta motsvarande férméner, danska
fartyg — savil maskindrivna som icke maskindrivna — vilkas nettodriktighet,
uppmitt och beriknad enligt de i Sverige gillande skeppsmitningsféreskrifter,
overstiger 30 registerton, kunna idka kustfart mellan svenska hamnar, med rit-
tighet att i allt, som rorer seglation och handelsforetag, atnjuta samma behand-
ling, som inhemska fartyg.

Danska fartygs nationalitet bestyrkes genom nationalitets- och registreringscerti-
fikat; varjimte det tal, som betecknar fartygets nettodriktighet, samt dess registre-

? Enligt kungl. kungérelsen den 16 oktober 1874 skall vid berdkning av fartygsavgifter en nylist
anses motsvara, vad angdr segelfartyg 3,14 och vad angér ingfartyg 4,5 registerton.
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ringsbokstiver skola vara tydligt mirkta pd décksbjilken i storluckans akter-
kant, eller, dir s icke kan ske, pa annat i6gonfallande och lampligt stille pa
fartyget.

Danzig: Enligt ministeriella noter, den 30 juni och den 2 juli 1925 vixlade med
Polen skall sjofartsavtalet mellan Sverige och Polen av den 2 december 1924 iga
giltighet for den fria staden Danzig (se Polen).

Estland: Jamlikt ministeriella noter den 7 juli 1923 skola estniska fartyg och
deras last i Sverige behandlas pa enahanda sitt som mest gynnad nation tillho-
rande fartyg och deras last.

Undantagen frin denna bestimmelse dr dock ritten att bedriva kustfart.

Sverige har forpliktat sig att medgiva transiteringsfrihet genom sitt omrade
for varor, fartyg, batar och jirnviigsvagnar pa viig fran eller till Estland. Un-
dantag hirifran kunna dock dga rum i foljande fall: a) i friga om krigsfornoden-
heter under utomordentliga omsténdigheter; b) med hiénsyn till den allminna
sikerheten; ¢) med hinsyn till sundhetspolisviisendet eller till skyddande av
djur eller nyttiga vixter.

Fran estnisk sida skall icke pd grund av avtalet ansprak kunna goras pa for-
mén, som Sverige medgivit eller kommer att medgiva Danmark eller Norge eller
béda dessa linder, sa linge icke samma férman medgivits nigon annan stat.

Till bestyrkande av sin nationalitet éiro estniska fartyg forsedda med sjomans-
rulla, mdtbrev och nationalitetscertifikat (Flaggenpatent).

Finland: Jamlikt sjofartsavialet den 26 maj 1923 skola finska fartyg och deras
last 1 Sverige, dir icke i avtalet annorlunda stadgats, atnjuta fullkomligt samma
behandling som svenska fartyg och dessas last, oavsett varifran fartygen avgatt
eller varthin de #ro destinerade, och oavsett varifran lasten forskriver sig eller
varthin den dr bestimd. Sailunda skola, bland annat, finska fartyg och deras last
4 svenskt omride icke vara underkastade andra eller hogre avgifter eller palagor,
av vad slag och benimning de vara mé, in svenska fartyg och deras last.

Varje foretridesritt och befrielse, som i forenimnda hiinseenden kunna komma
att av Sverige medgivas en tredje makt, skola samtidigt och ovillkorligen jém-
vil tillerkiinnas Finland.

Fullstindigt befriade fran fartygsumgilder i Sveriges hamnar dro:

1) fartyg, som frin nigon ort, vilken det vara maé, inkomma i barlast och i
barlast ater utgi;

2) fartyg, som komma frin négon svensk hamn till en eller flera hamnar inom
Sverige samt kunna styrka, att de under samma resa i annan svensk hamn redan
erlagt ifrigavarande avgifter;

3) fartyg, som frivilligt eller av tvingande orsaker inkommit i en hamn med
last och dérifrin dter utlopa utan att hava foretagit nagon som helst handels-
operation.

Denna befrielse skall icke gilla lotsningsavgifter, hamnavgifter for fartyg,
bogserings-, karantéins- och andra pa fartyget vilande avgifter, vilka svenska och
mest gynnad nations fartﬁul:ava att i lika man erligga sisom gottgorelse for
trafiken tjinande handrickningar och anordningar. i

Vad angar skyldigheten for finska fartyg att anlita lots skola fortfarande fol-
jande bestimmelser gilla: Finska farkoster av en driktighet av tretton finska
liister eller dirunder pa resor fram och ater mellan Aland eller skiirgirden inom
Abo och Bjorneborgs lin samt andra finska orter vid Bottniska viken, & ena
sidan, och Stockholm eller annan svensk ort vid Alands hav eller Bottniska viken,
4 den andra, skola nir annan last én fisk eller lantmannaprodukter — déri inbe-
gripet ved — icke intages eller medhaves, vara i atnjutande av den genom dekla-
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rationen den 17 august: 1872 sidana farkoster medgivna befrielse fran skyldighet
att 1 svenskt farvatten begagna lots utom, vid inkommandet, i de lotsleder, som
fora till férsta tullplats, dir inklarering sker. Diirjimte skall finskt passagerar-
fartyg, varmed regelbunden trafik idkas mellan Finland och Sverige, tillsvidare
och i den man motsvarande férman i finskt farvatten atnjutes av svenska passa-
gerarfartyg i regelbunden trafik mellan Sverige och Finland vara i atnjutande
av den genom kungl. kungirelsen den 16 juli 1920 sadant fartyg medgivna for-
;nén att i friga om skyldighet att anlita kronolots vara likstillt med svenskt
artyg.

F¥§n bestéimmelserna i1 traktaten goras undantag i fraga om kustfarten samt
i friga om befarandet av inre naturliga och konstgjorda vattenvigar. I sistnimn-
da hiinseende skola foér finska fartyg och deras last 1 Sverige gilla enahanda vill-
kor som for mest gynnad nations fartyg och last, dock att avgifterna for fartyg
och last icke skola uppbiras till hogre belopp @n for svenska fartyg och svensk
last.

P4 grund av traktaten ma ansprak icke kunna goras pa de sirskilda férmaner,
som fran svensk sida medgivits Danmark enligt deklarationen den 22 september
1871 angéende handels- och sjofartsforhallandena i Oresund jimte de till nimnda
deklaration hérande overenskommelser eller vilka medgivits eller framdeles kunna
komma att medgivas Norge betriffande handels- och sjofartsforhallandena i
Idefjorden och Svinesund eller befarande av gemensamma inre vattenvigar, allt
84 lange icke samma férmaner medgivas annan stat.

Finska fartygs nationalitetshandlingar utgoras av flaggcertifikat samt av na-
tronalitelscertifikat (fribrev) och sjomansrulla, savida fartyget har en driktighet
om minst 19 registerton.

Frankrike: Enligt sjofartsiraktaten den 30 december 1881 samt konventionen
den 13 januari 1892 skola franska fartyg med eller utan last, dvensom deras
laddningar, i Sverige, oavsett frin vilken hamn fartygen komma samt varifrin
lasten férskriver sig eller varthén den dr bestimd, i alla hinseenden vid ankom-
sten, under kvarliggandet och vid avgiendet itnjuta samma behandling som
landets egna fartyg och dessas laddningar.

Enligt samma traktat mé icke i friga om sjofarten nagot privilegium, nagon
féorman eller frihet fran svensk sida beviljas en tredje makt, som icke samtidigt
utstrickes till Frankrike.

Fullstindigt befriade fran lastpenningar och expeditionsavgifter i svenska
hamnar #ro franska fartyg, om de fran vilken ort som helst i barlast ankomma
och jimvil utlopa i barlast, 4&vensom nér de, kommande frain hamn i Sverige,
anlopa en eller flera svenska hamnar for att dirstiddes antingen lossa hela eller en
del av sin last, eller ock intaga ny last eller fyllnadslast, och styrka att de redan
erlagt dessa avgifter, samt sluthgen fartyg, vilka frivilligt eller av tvingande
orsaker inkommit i en hamn med last och dérifran utlopa utan att hava foretagit
nagon handelsoperation.

Fran bestimmelserna i traktaten dr undantag gjort vad angar kustfart, 1 fraga
varom foreskrifterna i svensk lag forbliva gallande; varande for ovrigh dverens-
kommet, att vid kustfart franska fartyg skola behandlas pa samma sitt som
fartyg, tillhérande de mest gynnade nationer.

Franska fartygs nationalitet bestyrkes genom de handlingar, som benéimnas
acte de framcisation och congé de navgation.

Grekland: Enligt handelsavtal den 10 september 1926 skola grekiska fartyg
och deras last i svenska hamnar och territorialvatten i alla hinseenden atnjuta

1 Genom ministeriella noter den 2 och den 12 september 1918 uppsagda men provisoriskt forlingda
for tre ménader i sinder. (Se Sv. 0. m. fr. m. 1919, n:o 16.)
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samma behandling som svenska fartyg och dessas last, oavsett varifran far-
tygen avgitt eller varthin de &ro destinerade och oavsett varifran lasten for-
skriver sig eller varthéin den dr bestimd. Sirskilt skola de a4 svenskt omride
icke vara underkastade andra eller hogre avgifter eller palagor, av vad slag eller
benimning de vara ma, och vare sig de nu eller framdeles utgs till forman for
staten eller for provinsers, kommuners eller vilka som helst institutioners rikning,
in dem, vilka tillimpas i friga om svenska fartyg och dessas last.

Vad betraffar anvisande av plats at fartyg, deras lastning och lossning i ham-
nar, pa redd, i dockor och basséinger samt 1 allminhet alla formaliteter och fo-
reskrifter, vilka fartyg samt deras besdttning och last kunna bliva underka-
stade, skall at svenska fartyg icke medgivas niagon foretriidesritt eller forman,
som icke likaledes tillerkéinnes grekiska fartyg. Varje foretridesrdtt och be-
frielse, som Sverige 1 ovannimnda hinseenden kan komma att medgiva en
tredje makt, skall samtidigt och ovillkorligt jamvil tillerkinnas Grekland.

Fran ovanberorda bestammelser gores likvial undantag i fraga om Fkustfart
samt de formaner, vilka i Sverige beviljats eller framdeles kunna komma att
beviljas den inhemska fiskerindringen och dess alster.

Betriffande villkoren fér transitering hava Sverige och Grekland forbundit
sig att omsesidigt i forhallande till varandra tillimpa bestammelserna i kon-
ventionen och stadgan angiende transiteringsfrihet, undertecknade i Barcelona
den 20 april 1921, varjimte de i detta avseende 6msesidigt tillerkinna varandra
behandling sasom mest gynnad nation.

Grekiska fartygs nationalitet bestyrkes genom den handling, som benémnes
acte de nalionalité.

Indien: Se & sid. 14.
Irak: Se a sid. 14.

Irliindska Fristaten: Se Storbritannien och Norra Irland samt Irlindska Fri-
staten.

Island: Se Danmark.

Italien: I foljd av en den 14 jum 1862 avslutad handels- och sjofartstraktat skall
Ttaliens sjofart komma i atnjutande av de eftergifter eller fordelar, som efter
traktatens ikrafttridande beviljas nagon annan makts sjofart.

Italienska fartyg, vilka anlinda med barlast eller last till Sveriges hamnar,
skola, savil da fartygen inkomma som under det de uppehalla sig darstides och
da de utlépa, behandlas i likhet med inhemska fartyg i vad angir hamn-, list-
och lotsavgifter &vensom i avseende & varje annan avgift eller pilaga av vad
beskaffenhet eller bendmning det vara ma, antingen den tillkommer kronan, sti-
derna eller vilka enskilda inrittningar som helst.

Italienska fartyg #ga ritt att deltaga i kustfarten och varuforslingen emellan
Sveriges hamnar samt skola, i allt vad som angar denna sjofart och denna handel,
behandlas lika med svenska fartyg.

Ttalienska fartygs nationalitet bestyrkes medelst nationalitetsbevis (atto di
nazionalitd) och sjomansrulla (ruolo di equipaggio).

Japan: Enligt handels- och sjéfaristraktaten den 19 maj 1911 skall med avse-
ende & allt, som ror sjofart, varje privilegium, férméan eller frihet av vad slag
det vara ma, som Sverige redan beviljat eller framdeles kommer att bevilja under-
satar eller medborgare tillhérande nigon annan stat, omedelbart och utan for-
behall utstrackas till japanska undersatar.
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Japanska fartyg skola, varifrain de &n mé komma och vart de &n éro desti-
nerade, icke inom svenskt sjoterritorium paliggas tonnage-, transit-, kanal-,
hamn-, lots-, fyr-, karantiins- eller andra liknande eller motsvarande avgifter
eller palagor av vilken benimning det vara ma, som uppbiras i regeringens namn
eller till dess férmén, av offentliga tjinstemin, enskilda, korporationer eller in-
rittningar av alla slag, med mindre én att de likaledes och under samma férhallan-
den paliggas inhemska fartyg i allminhet eller den mest gynnade nations fartyg.

Japanska fartyg, som anviindas for reguljir posttjinst, skola, vare sig de till-
hora staten eller av denna for sidant indamal understott rederi, dtnjuta samma
littnader, privilegier och friheter, som tillkomma dylika fartyg tillhérande den
mest gynnade nation.

Kustfarten undantages fran bestimmelserna i traktaten och regleras genom
Sveriges lagar. Dock skola ja;;)a.nska. fartyg med avseende & kustfarten i Sverige
atnjuta mest gynnad nations behandling.

Japanska fartygs nationalitet bestyries medelst nationalitetscertifikat (Certi-
ficate of Vessel’s Nationality).

Jugoslavien: Se & sid. 14.
Kanada: Se Storbritannien och Norra Irland.

Kina: Enligt vinskaps-, handels- och sjofartstraktaten den 2 juli 1908 skola
kinesiska handelsfartyg inom svenskt omride atnjuta mest nad nations be-
bandling. De skola erligga lastumgilder eller andra avgifter eller palagor i Gver-
ensstimmelse med i Sverige gillande forfattningar, men det ma icke avkrivas
dem andra eller higre lastumgilder eller avgifter eller palagor éin mest gynnad
nations fartyg.

Kustfarten #r icke undantagen fran bestimmelserna om behandling som mest
gynnad nation.

' Kinesiska fartygs nationalitet bestyrkes medelst registreringscertifikat (Cer-
tificate of Registration).

Lettland: Enligt handels- och sjéfartskonvention den 22 december 1924 skola
lettiska fartyg och deras last i Sverige behandlas pa enahanda sitt som mest
gynnad nation tillhorande fartyg och deras last.

Undantagen frin denna bestimmelse ér dock ritten att bedriva kustfart.

Fran lettisk sida skall icke pa grund av avtalet ansprak kunna goras pa sir-
skild forman, som Sverige medgivit eller kan komma att medgiva Danmark eller
Norge eller bada dessa linder, sa linge samma férméan icke beviljats andra én
nu nimnda stater.

Till bestyrkande av sin nationalitet dro lettiska fartyg forsedda med registre-
'riﬂgscertiﬁizt, flaggpatent, mdtbrev och sjomansrulla.

Liberias fartyg skola, jimlikt en dem 1 september 1863 avslutad vinskaps-,
handels- och sjofartstraktat, i svenska hamnar icke paliggas andra eller hogre
listavgifter eller andra avgifter eller taxor av vad namn det vara mé, in som
i lika fall skulle drabba inhemska fartyg.

Lithauen: Jimlikt ministeriella noter den 17 februari 1924 skola lithauiska
fartyg och deras last i Sverige behandlas pi enahanda sitt som mest gynnad
nation tillhérande fartyg och deras last.

Undantagen frin denna bestimmelse éir dock ritten att bedriva kustfart.

Sverige har forpliktat sig att medgiva transiteringsfrihet genom sitt omride
for varor, fartyg, batar och jirnvigsvagnar pa vig fran eller till Lithauen. Un-
dantag frin dessa stadganden kunna #ga rum i foljande fall: a) i friga om krigs-
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férnodenheter under utomordentliga omstindigheter; b) med hinsyn till den
allminna sikerheten; ¢) med héinsyn till sundhetspolisviisendet eller till skyddande
av djur eller nyttiga viixter.

Fran lithauisk sida skall icke pd grund av avtalet ansprak kunna géras pa siir-
skild férmén, som Sverige medgivit eller kommer att medgiva Danmark eller
Norge eller bida dessa linder, si linge icke samma formin medgivits nigon
annan stat.

Lithauen skall icke heller kunna fordra de férméner rérande grinshandel,
-trafik och -samfiirdsel, vilka pi grund av lokala skil kunna hava medgivits
angransande stater.

ithauiska fartygs nationalitet bestyrkes medelst registreringscertifikat, flagg-
certifikat, mitbrev och sjomansrulla.

Nederlinderna: Enligt handels- och sjofartstraktat den 25 september 1847 jimte
tillaggskonvention den 15 december 1908 har Sverige tillforsikrat Nederlinderna
den mest gynnade nations behandling i allt som angar sjéfart.

Nederlindska fartyg, vilka, i barlast eller lastade, frin vilket land som helst
till Sveriges hamnar ankomma, skola sivil vid deras ankomst som vid deras
avging behandlas pad samma sitt som inhemska fartyg med avseende & hamn-,
list-, ? - och lotsavgifter ivensom i avseende & varje annan avgift eller pailaga,
av vad namn och beskaffenhet den wvara ma, vilken tillfaller staten, stiderna
eller siirskilda inrittningar.

Enligt kungl. kungirelsen den 30 december 1856 skall det vara nederlindska
fartyg tillitet att idka kustfart mellan hamnar i Sverige, s& linge det ir svenska
fartyg medgivet att idka kustfart mellan hamnar i konungariket Nederlindernas
europeiska och vistindiska besittningar.

Bestimmelserna om behandling som mest gynnad nation skola icke vara till-
lampliga & de sirskilda féorméaner, som av Sverige iro medgivna eller kunna kom-
ma att medgivas norska undersitar, si linge samma formaner icke medgivas
nigon annan stats undersitar, och icke heller & de medgivanden, som Sverige har
beviljat eller framdeles kan komma att bevilja nigon grannstat fér att under-
latta grinstrafiken.

Nederlindska fartygs nationalitet bestyrkes medelst sjopass (lettre de mer).

Angiende Nederlindska Indien se ytterligare & sid. 14.

New-Foundland: Se Storbritannien och Norra Irland.

Norge: Enligt kungl. kungirelsen angdende de rittigheter, som i Sverige tillkomma
norska fartyg och bdtar, den 11 maj 1906 giller:

att norska fartyg och batar dvensom deras last skola, oavsett varifran de avgitt
eller varthin de &ro destinerade samt varifran lasten forskriver sig eller vart-
. hién den ir bestimd, hiir i riket itnjuta enahanda behandling och riittigheter
som svenska fartyg och batar samt dessas last;

att nimnda forman ej inbegriper ritt till kustfart (se dock nedan);

att ej heller ritt till fraktfart a insjoar, floder eller kanaler ir hirigenom med-
given i vidare man én som foljer av bestimmelserna i gillande tullstadga [och
nddiga kungtrelsen den 18 september 1874 angdende rittighet till varuutforsel med frimmande
nationers fartyg frin insjoar, floder och kanaler).

Jamlikt ministeriella noter den 16 och den 18 december 1929 ma norska pramar
for transporterande av sten, avsedd for export, idka kustfart 4 svenska sidan
av Idefjorden och Svinesund. Ifrigavarande medgivande har limnats, sedan
norska regeringen medgivit enahanda ritt fér svenska pramar & norska sidan av
namnda farvatten.

Norskt fartygs nationalitet bestyrkes medelst nationalitetsbevis.
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Norra Irland: Se Storbritannien och Norra Irland.
“Nyn Zeeland: Se Storbritannien och Norra Irland.

Persien: Enligt bosdttnings-, handels- och sjéfartsavtal den 10 maj 1929 skola
persiska fartyg och deras last i Sverige 4tnjuta samma behandling som mest ad
nations fartyg och deras last, oavsett varifran fartygen avgitt och varthiin de
%1;0 destinerade och oavsett varifrin lasten forskriver sig och varthéin den é&r

stimd.

Fran denna bestimmelse goras likvil undantag i friga om kustfart samt de
forméner, som i Sverige medgivits eller mid komma att medgivas den inhemska
fiskeriniringen och dess alster, éivensom betriffande de forméner, som Sverige
tillerkiint eller mad komma att tillerkinna Danmark eller Norge eller bada dessa
linder, si linge samma férmaner icke tillerkints ytterligare nigon stat.

Polen: Enligt handels- och sjofartsavtal den 2 december 1924 atnjuta polska
fartyg och deras last i Sverige i alla hinseenden samma behandling som svenska
fartyg och dessas last, oavsett varifran fartygen avgitt eller varthin de dro de-
stinerade och oavsett varifrian lasten forskriver sig eller varthéin den fr bestimd.
Salunda skola, bland annat, polska fartyg och deras last a4 svenskt omrade icke
vara underkastade andra eller hogre avgifter eller pilagor, av vad slag eller
benéimning det vara ma, och vare sig de utga till forméan for staten, l]il'ovinser,
kommuner eller av regeringen bemyndigade institutioner, &n svenska fartyg
och dessas last.

Varje foretridesriitt och befrielse, som i forenimnda hinseenden kan komma
att av Sverige medgivas en tredje makt, skall samtidigt och ovillkorligt jamval
tillerkinnas Polen.

Fullstiindigt befriade frin fartygsumgilder i Sveriges hamnar iro:

1) fartyg, som frin nagon ort, vilken det vara ma, inkomma i barlast och i
barlast ater utgi;

2) fartyg, som komma frin nigon svensk hamn till en eller flera hamnar inom
Sverige samt kunna styrka, att de under samma resa i annan svensk hamn redan
erlagt ifragavarande avgifter;

3) fartyg, som frivilligt eller av tvingande orsaker inkommit i en hamn med
last och dérifrin ater utlopa utan att hava foretagit nagon som helst handels-
operation.

Denna befrielse skall icke gilla lotsavgifter, hamnavgifter for fartyg, bogse-
rings-, karantiins- och andra pa fartyget vilande avgifter, vilka svenska och
mest gynnad nations fartyg hava att i lika méan erligga sisom gottgorelse for
trafiken tjinande handrickningar och anordningar.

Polen skall icke p4 grund av bestimmelserna i avtalet kunna géra ansprik pé
de forméner i fraga om skyldighet att anlita lots, som Sverige tillerkint Fin-
land och som #ro omnimnda i deklarationen den 17 augusti 1872, och detta dven
for den hiindelse i niimnda deklaration medgivna forméaner framdeles skulle ut-
vidgas att bliva tillimpliga & finska fartyg med en driktighet av intill 100 netto-
registerton. :

4n bestimmelserna i avtalet gores vidare undantag i friga om kustfarten
samt betriffande befarande av inre naturliga eller konstgjorda vattenviigar.
I sistnimnda hinseende skola for polska fartyg och deras last gilla enahanda
villkor som for mest gynnad nations fartyg och dessas last, dock att avgifterna
for faligg och last icke skola utga efter hogre taxa én for svenska fartyg och
.deras last.
.. Fran polsk sida skall icke pa grund av avtalet kunna goras ansprak pa de siir-
skilda forméner, som Sverige beviljat eller kan komma att bevilja Danmark
t1—320811
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eller Norge eller bida dessa linder, s linge samma férmaner icke beviljats ytter-
ligare andra stater.
Polska fartygs nationalitet bestyrkes medelst certifikat (certifikat okretowy).

Portugal: Enligt deklaration av den 16 april 1904 ir Portugal av Sverige tillfor-
sikrat den mest gynnade nations behandling i allt vad som angar sjofart.

Bestiimmelsen innefattar icke inrymmandet av de sirskilda formaner, som
av Sverige éro eller kunna varda uteslutande medgivna Norge eller Danmark.
Till bestyrkande av sin nationalitet &ro portugisiska fartyg forsedda med, bland
annat, registreringscertifikat, sjopass och sjomansrulla.

Rumiinien: Jamlikt provisoriskt handelsavtal den 26 juls 1930 skola ruminska
fartyg i allt vad som rér sjofarten i svenska farvatten och svenska hamnar at-
njuta mest gynnad nations behandling.

Frin bestammelsen har dock gjorts undantag i friga om ritten att bedriva
kustfart ivensom betriiffande de sirskilda forméiner, som Sverige tillerkéint Norge
eller Danmark eller bada dessa linder.

Rumiinska fartygs nationalitet bestyrkes genom den handling, som benimnes
Act de Romanisare.

Schweiz: Se 4 sid. 14.

Siam: Enligt vinskaps-, handels- och sjifartsavtal den 19 december 1925 skola inga
tonnage-, hamn-, lots-, fyr-, karantiins- eller andra avgifter eller palagor, av vad
beskaffenhet eller benimning det vara ma, som uppbiras for fartyg, last eller
sjofart, inom Sverige paliggas siamesiska fartyg, med mindre de likaledes och un-
der samma villkor i motsvarande fall paliggas svenska fartyg i allminhet eller
envar tredje makts fartyg. I allt vad angir fartygs ankomst, klarering, fértojning,
lastning och lossning i Sveriges sjostiider, bassinger, dockor, kajer, hamnar eller
floder, skall icke av Sverige medgivas en tredje makts fartyg nigon formén,
som icke likaledes medgives siamesiska fartyg, enir avsikten ir, att siamesiska
fartyg skola i alla avseenden atnjuta den behandling, som tillkommer mest gynnad
nations fartyg.

Frin bestimmelserna i traktaten #ro emellertid undantagna kustfarten och
éiske}'iniiringen, vilka skola regleras enligt lagar, forordningar och féreskrifter i

verige.

De Socialistiska Ridsrepublikernas Union: Enligt handelsavial den 15 mars
1924 skola handelsfartyg fran De Socialistiska Radsrepublikernas Union sivil
som sadana fartygs last i Sveriges hamnar i alla avseenden dtnjuta samma be-
handling, littnader, formaner och skydd som fartyg frin varje annat land och
deras last. Denna bestimmelse har avseende & alla littnader 1 fraga om kol och
vatten, kaj- och ankarplats, torrdockor, kranar, varumagasin, reparationer och
lotsning och éver huvud alla tjinster, hjilpmedel och lokaler, vilka sta i samband
med sjofarten.

Avgifter av varje slag och beniimning, vilka i det ena landets hamnar palig-
gas fartyg, tillhérande den ena parten eller dess medborgare, eller sidana far-
tyf last, skola icke Gverstiga de motsvarande avgifter, som paliggas fartyg fran
vilket som helst annat land eller deras last.

Den behandling, det skydd och de forméner, som tillerkinnas befil, besitt-
ning och passagerare pa sidana fartyg, skola i intet avseende vara mindre gynn-

! Avtalet, vilket tridde i kraft den 1 september 1930 och ursprungligen géllde endast till den 1 april
1931, har genom ministeriella noter den 14 och 21 mars 1931 forlingts att gilla tillsvidare med trettio da-
gars 6msesidig uppsgningsfrist. (Se Sv. O, m. fr, m. 1931, n:o 4.)
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samma #n den behandling, det skydd och de forméner, som tillerkiinnas med-
borgare fran vilket som helst annat land.
ustfarten undantages fran bestimmelserna i traktaten.

Fran rysk sida skall icke pd grund av bestimmelserna i detta avtal ansprik
kunna goras pa forman, som svenska regeringen har medgivit eller kan komma
att meggiva Danmark eller Norge eller bida dessa linder, si linge icke samma
forman medgivits ytterligare nagot land..

Dirjimte mé ingendera parten med stod av bestimmelsen om behandling som
mest gynnad nation vad angir avgifter av varje slag och benimning & fartyg
och last gora ansprik pa rittigheter, forméner eller littnader, som den andra
ﬂarten medgivit eller kan komma att medgiva uteslutande de linder, vilka er-

ant Unionens regering de jure fore den 15 februari 1924,

Nationaliteten av fartyg frin De Socialistiska Réadsrepublikernas Union be-
styrkes i regel genom patent med bevis om ritten att segla under Unionens flagga.

Spanien: Enligt sjofartstraktaten den 15 mars 1883 samt deklarationen den
23 quni 1887 skola spanska fartyg, med eller utan last, ivensom deras laddningar,
i Sverige, oavsett f?é.n vilken hamn fartygen komma samt varifrin lasten for-
skriver sig eller varthéin den ir bestimd, 1 alla hiinseenden vid ankomsten, under
kvarliggandet och vid avgiendet atnjuta samma behandling som landets egna
fartyg och dessas laddningar.

Frian svensk sida skall 1 fraga om sjofarten icke nagot privilegium, nigon for-
man eller frihet beviljas annan makts undersitar, som icke samtidigt utstriickes
till spansk sjofart.

Med forbehall av rittighet for vederborande att uppbira sirskilda for lokala
behov avsedda avgifter, iro fran sjofarts- och hamnavgifter, lastpenningar och
expeditionsavgifter i Svenska hamnar spanska fartyg fullstindigt befriade, om
de fran vilken ort som helst ankomma i barlast och ater utlépa 1 barlast, dven-
som niir de, kommande frin hamn i Sverige, anlépa en eller flera svenska ham-
nar for att darstides antingen lossa hela eller en del av sin last eller ock intaga
ny last eller fyllnadslast och styrka, att de redan erlagt dessa avgifter; varjimte
spanska fartyg, som av tvingande orsak inlopa i svensk hamn, dirstides dro
befriade frin alla hamn- och sjéfartsavgifter, som uppbiras av staten, direst de
orsaker, vilka gjort det oundgingligt att soka nodhamn, dro giltiga och uppen-
bara samt under forutsittning att ingen handelsoperation medelst lastning eller
lossning av varor i nédhamn féretages.

dT;;a.nktatens bestimmelser. dro icke tillimpliga & den for kustfarten gillande
ordning.

Spanska fartygs nationalitet bestyrkes medelst seglationspass (Real Patente
de Navegacién) och folkpass (R6]l de Navegacién).

Storbritannien och Norra Irland samt Irlindska Fristaten: Enligt handels- och
sjofartstraktaten den 18 mars 1826 och kungl. kungorelsen den 26 oktober 1849
har — till motsvarighet for vissa 4t svenska fartyg 1 brittiska hamnar medgivna
formaner — forordnats, att brittiska fartyg, som till svenska hamnar anlinda,
skola vid sidvil inkommandet som utgiendet behandlas pa samma sitt som in-
hemska fartyg i anseende till skepps- och hamnumgilder samt andra avgifter
till kronan, stider eller enskilda inrdttningar av vilken beskaffenhet som helst.
Dessa bestimmelser dro tillimpliga dven & fartyg tillhérande Kanada, New-
Foundland, Nya Zeeland och Sydafrikanska Unionen.

Pi grund av kungl. kungorelsen den 15 augusti 1854 ma, sa linge kustfarten
mellan brittiska hamnar fortfar att for svenska fartyg vara fri och obehindrad,
jimvil brittiska fartyg sidan fart mellan svenska hamnar idka.

Nationaliteten av fartyg och laddningar, som under brittisk flagga till svensk
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hamn ankomma, skall, jamlikt kungl. brev den 23 maj 1828, anses tillforlitligen
styrkt endast genom brittiske konsulns eller vice konsulns pa stillet i berdrda
avseende utfirdade certifikat.

Surinam: Se 4 sid. 14, .
Sydafrikanska Unionen: Se Storbritannien och Norra Irland.
Sidra Rhodesia: Se 4 sid. 14.

Tjeckoslovakien: Enligt handels- och sjéfartsavtalet den 18 april 1925 skola
tjeckoslovakiska fartyg och deras last i Sverige i alla hiinseenden atnjuta samma
behandling som mest gynnad nations fartyg och deras last.

Undantagen fran denna bestimmelse &r gock ritten att bedriva kustfart.

Frin tjeckoslovakisk sida skall icke pd grund av bestimmelserna i avtalet
ansprak na goras pa de sirskilda forméner, som av Sverige beviljats eller
kunna komma att beviljas Danmark eller Norge eller bida dessa stater, si linge
- icke samma formaner beviljats ytterligare nigon stat.

Tjeckoslovakiska fartygs nationalitet bestyrkes medelst fartygscertifikat, som
utstillas av navigationsbyréin (plavebni drad) i Prag.

Turkiet: Enligt handels- och sjofartstraktaten den 29 september 1929 skola turkiska
fartyg och deras last i Sverige dtnjuta samma behandling som svenska fartyg och
dessas last, oavsett varifran fartygen avgitt och varthiin de dro destinerade och
oavsett varifrin lasten forskriver sig eller varthin den ar bestimd.

Dessa bestimmelser dro emellertid icke tillimpliga 4 -

1) kustfarten, i avseende vard de i Sverige nu eller framdeles gillande stadgandena
alltjaimt skola vara tillimpliga;

2& understéd i form av subventioner, vilka tillerkinnas eller kunna komma att
tillerkiinnas den svenska handelsflottan, eller forminer, som av svenska staten
medgivas it av staten dgda fartyg, med vilka sjéfart bedrives av staten sjilv
eller av enskilda féretag gemensamt med staten, eller privilegier, som tillerkinnas
sammanslutningar for nautisk sport;

3) bedrivande av fiske inom svenskt territorialvatten eller de sirskilda formaner,
som tillerkiints eller kunna komma att i Sverige tillerkiinnas alster av den inhemska
fiskeriniringen;

4) utévande av sjotjinst i hamnar, pa redder eller vid kuster eller utévande av
lotsning, bogsering och birgning, siframt sidan verksamhet bedrives inom
svenskt territorialvatten;

I allt vad angér transitering genom svenskt omride for personer, resgods, varor
av alla slag, forsindelser, fartyg, akdon och jarnviigsvagnar eller andra transport-
medel dr Turkiet av Sverige tillférsikrat behandling sasom mest gynnad nation.
Denna bestimmelse skall emellertid icke dga tillimpning & de sirskilda forméner,
vilka Sverige tillerkiint eller mi komma att tillerkinna Danmark eller Norge eller
béda dessa linder, si linge samma férméner icke tillerkiints ytterligare nigon
stat,

- Tyska riket: Enligt handels- och sjéfartstraktat den 14 maj 1926 atnjuta tyska
fartyg och deras last i Sverige samma behandling som svenska fart[frg och dessas
last, oavsett varifran fartygen avgatt eller varthin de dro destinerade och oavsett
varifrin lasten forskriver sig eller varthin den &r bestimd. -

- Varje foretradesrittighet och befrielse, som i detta hiinseende kan komma att av
Sverige medgivas en tredje makt, skall samtidigt och ovillkorligen jimvil till-
erkinnas Tyskland. Y : ,
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Dessa bestimmelser dro icke tillimpliga pa kustfarten. I fraga hirom har dock
Tyskland for sina fartyg ritt till alla de formaner och foretridesrittigheter, som
Sverige i detta avseende tillerkiint eller kan komma att tillerkinna nagon tredje
makt, under férutsittning att Tyskland inom sitt omride tillerkéinner svenska
fartyg samma forméner och foretridesrittigheter. Hirvid giller emellertid, att
Tyskland icke skall géra ansprak pa de férmaner, som i Sverige tillkomma andra
linder endast pid grund av dnnu gillande dldre avtal, slutna fére den 1 januari
1914.

Med avseende & transitering skola Sverige och Tyskland 6msesidigt mot var-
andra tillimpa bestimmelserna i den i Barcelona den 20 april 1921 undertecknade
internationella konventionen angéende transiteringsfrihet. Det ir overenskom-
met, att dven i1 detta avseende grundsatsen om mest gynnad nations behand-
ling skall tillimpas.

Fullstindigt befriade fran fartygsumgilder och expeditionsavgifter i Sveriges
hamnar #ro:

1) fartyg, som frin nagon ort, vilken det vara mé, inkomma i barlast och 1
barlast ater utga;

2) fartyg, som frin hamn inom Sverige ankomma till en eller flera hamnar
inom Sverige samt kunna styrka, att de 1 annan svensk hamn redan erlagt ifra-
gavarande avgifter;

3) fartyg, som frivilligt eller av tvingande orsaker inkommit i en hamn med
last och dirifrin ater utlopa utan att hava foretagit niagon som helst handels-
operation.

Denna befrielse skall icke gilla fyr- och bakavgifter, lotspengar, bogserings-,
karantins- och andra pa fartyget vilande avgifter, vilka svenska och mest gynnad
nations fartyg hava att i lika méin erligga sisom gottgorelse for trafiken tjinande
handrickningar och anordningar.

Tyskland skall ej gora ansprak pa de sirskilda formaner i fraga om skyldig-
het att anlita lots, som Sverige tillerkint Finland, och som firo omnimnda 1 de-
klarationen den 17 augusti 1872, detta dven for den hindelse i nimnda deklara-
tion medgivna férméiner framdeles skulle utvidgas att bliva tillimpliga & finska
fartyg med en driiktighet av intill 100 nettoregisterton.

Tyska fartyg samt deras besiittning och last skola pa de inre farvattnen och
i de for den allminna samfirdseln Gppna flodhamnarna inom Sverige atnjuta
samma behandling som svenskt eller mest gynnad nations fartyg samt dessas
besiittning och last.

I den man bestimmelserna i traktaten avse 6msesidig behandling sisom mest
gynnad nation skola de icke vara tillimpliga &, bland annat, de sirskilda formé-
ner, som Sverige tillerkiint eller ma komma att tillerkinna Norge eller Danmark
eller bida dessa linder, sa linge samma formaner icke tillerkiints ytterligare nagon
stat.

Tyska fartygs nationalitet bestyrkes medelst skeppscertifikat; dock att, en-
ligt kungl. brev den 29 maj 1896, direst tyskt fartyg icke ar forsett med veder-
borligt skeppscertifikat, sasom giltig nationalitetshandling ma erkénnas utdrag
av skeppscertifikatet, avfattat i enlighet med visst formulidr (amtlich beglaubigter
Auszug aus dem Schiffscertifikate).

Ungern: Enligt handels- och sjifartsavtal den 8 november 1928 skola ungerska
fartyg samt deras besittning och last i Sverige 1 alla hiinseenden atnjuta samma
behalndling som landets egna eller mest gynnad nations fartyg, deras besittning
och last. ‘

Fran denna bestimmelse géras likvill undantag i fraiga om kustfart samt de
férmaner, vilka i Sverige beviljats eller kunna komma att beviljas den inhemska
fiskeriniiringen och dess alster. Ej heller dro bestiimmelserna i avtalet, i den man
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de avse tillerkinnande av mest gynnad nations behandling, tillimpliga & de for-
maner, som Sverige tillerkiint eller ma komma att tillerkiinna Danmark eller
Norge eller bida dessa linder, si linge samma férmaner icke tillerkiints ytterligare
nagon stat.

Ungerska fartygs nationalitet bestyrkes medelst fartygspatent, utstillt av Gver-
inspektionen for jarnvigar och sjofart.

Osterrike: Enligt handels- och sjofartstraktat den 3 november 1873, bekriftad
genom manisteriella nmoter den 10 movember 1924, skall den behandling, som i
Sverige ir forbehallen den nationella flaggan i allt vad som angar fartyg eller
deras laddningar, vara tillforsikrad osterrikiska fartyg.

Denna bestammelse skall icke dga tillimpning & kustfart. )

Genom manisterielle noter den 10 movember 1924 forklaras, att Osterrike icke
skall kunna &beropa ovannéimnda traktats bestimmelse for att fordra forman,
som Sverige medgivit eller kan komma att medgiva Danmark eller Norge eller
bada dessa linder, sa linge icke samma forman medgivits nigon annan stat.

Osterrikiska fartygs nationalitet bestyrkes genom registreringscertifikat eller,
provisoriskt, genom flaggbevis.

Sverige har den 31 oktober 1924 ratificerat konvention och stadga den 20 april
1921 rorande transiteringsfrihet. Denna konvention har i évrigt ratificerats av
Albanien, Belgien, Brittiska Indien, Brittiska riket, Bulgarien, Chile, Danmark,
Estland, Finland, Frankrike, Grekland, Italien, Japan, Jugoslavien, Lettland,
Luxemburg, Nederlinderna, Nederlindska Indien, New Foundland, Norge, Nya
Zeeland, Persien, Polen, Rumiinien, Schweiz, Spanien, Surinam och Curagao,
Tjeckoslovakien samt Osterrike, varjimte féljande hava anslutit sig dirtill, nim-
ligen Brunei, Danzig, Irak, Libanon, Malajstater, Palestina, Peru, Siam, Syrien,
Tyska riket och Ungern.

Sverige har vidare den 26 augusti 1927 ratificerat den i Genéve den 9 decem-
ber 1923 antagna konventionen och stadgan rérande vissa internationella forhallanden
v havshamnar jimte tillhorande signaturprotokoll. Den lika behandling i friga
om sjofart och handelstransaktioner, som en var nation, vilken ansluter sig till
konventionen och stadgan, under férutsittning av omsesidighet, tillférsakrar
varje annan dértill ansluten nation, omfattar, bland annat, alla slags avgifter,
vilka uppbiiras for stat eller enskilda. Férutom vissa linder, vilkas fartyg redan
pad grund av ovan omforméilda overenskommelser atnjuta formanen av lika be-
handling med svenska fartyg i avgiftshinseende, hava ytterligare till denna
konvention och stadga anslutit sig dels féljande linder, nimligen Sédra Rhodesia,
Australiska Statsforbundet, Indien, Schweiz, Irak och Jugoslavien, dels ock vissa
brittiska kolonier, protektorat och mandatomraden ivensom Nederlindska Indien samt
Surinam och Curagao. Jamvil for fartyg, som ir hemmahérande i nigot av nu
angivna linder m. m., skall alltsi dtnjutas omférmilda forman.

Enligt 128 § i tullstadgan den 7 oktober 1927 ma varuutforsel fran inlandsvatten
med frimmande fartyg figa rum endast om utférseln sker direkt till ort utom tull-
omridet, sivida ej fartyget enligt dverenskommelse med frimmande makt dger
ritt till insjofart.

Enligt kungl. kungérelsen amgdende handliggning av ansékningar om tillstdnd
for vissa utlindska fartyg att lossa fran utlandet medford last & anman ort vid flod,
kanal eller insjo dn stapelstad av den 7 oktober 1927 skall ansékning om dylikt
tillstand for utlindskt fartyg, tillhérande nation, diir svenska fartyg icke behand-
las lika med samma nations egna, ingivas till kommerskollegium, som iger att
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efter samrid med generaltullstyrelsen avgora ansékningen. I foljd hirav skall
ansdkning av hér ifrigavarande slag avgoras av vederborande lokala tullmyn-
dighet betrdffande brittiskt, danskt, danzigskt, estniskt, finskt, lettiskt, neder-
lindskt, norskt, polskt, siamesiskt eller tyskt fartyg.

Med de hidr ovan omférmilda undantag for argentinska, belgiska, danska,
franska, Irlindska Fristatens, islindska, italienska, japanska, kinesiska, neder-
lindska, portugisiska samt Storbritannien och Norra Irlands ér rittighet att idka
kustfart mellan svenska hamnar pa grund av kungl. forklaring den 28 februari
1726 icke medgiven frimmande landers fartyg.

Enligt kungl. forordningen den 12 movember 1880 angdende skeppsmditning
samt kungl. kungorelsen den 18 maj 1894 angdende vissa dndringar © ndmnda for-
ordning ir foreskrivet, att alla fartyg, som i foljd av sitt byggnadssitt kunna be-
gagnas i handel och fraktfart, under vilken sistnimnda &ven riknas férandet av

assagerare, skola mitas i dverensstimmelse med bestaimmelserna i sagda for-
?attningar; varande dock fran denna ovillkorliga mitningsskyldighet undantagna
fartyg, vilkas driiktighet icke 6verstiger 10 ton, fartyg, som éro avsedda for fiske
och for sidant indamal uteslutande anviindas, kronans bevirade och obevirade
fartyg samt fartyg tillhorande frimmande nation, med vilken overenskommelse
triffats om Omsesidigt erkiinnande av fartygens inhemska mitbrev, si linge si-
dan dverenskommelse dger gillande kraft.

Med tillimpning av nu aberopade bestimmelser dro frdn ommdtning hdr
riket befriade: Amerikas Forenta Staters, belgiska, chilenska, danska, estniska,
finska, franska, grekiska, Irlindska Fristatens, islindska, italienska, japanska,
lettiska, nederlindska, norska, polska, portugisiska, rum#nska, de Socialistiska
Rédsrepublikernas Unions, spanska, Storbritannien och Norra Irlands, tyska,
ungerska samt Osterrikiska fartyg; och skall i avseende & tillgodonjutandet av
omférmilda befrielse iakttagas betriffande:

Amerikas Firenta Staters fartyg:

a) med mdtbrev, utfirdade © hemlandet fore den 1 april 1895:

att Amerikas Forenta Staters segelfartyg, forsedda med nationella mitbrev,
utfirdade efter den 31 december 1864, éro befriade frin ommitning i svenska
hamnar, varemot Amerikas Forenta Staters dngfartyg, forsedda med sadana
efter den 11 augusti 1882 utfirdade mitbrev, dro underkastade en partiell om-
mitning for bestimmande av avdraget for maskinrummet enligt den i Sverige
antagna grund; dock att fartyg, som ankommer till svensk hamn, forsett med
nationellt mitbrev, skall éiga tillgodonjuta avgiftsfrihet for sidana i fartygets
nettodriktighet inriknade rum, som enligt hir i riket gillande bestimmelser
dro avgiftsfria, samt att, dérest fartyget ir forsett med i Amerikas Forenta Stater
utfirdat appendix, upptagande rymden av dessa rum, detta appendix skall
ligga till grund for avdragen, men i annat fall, pa befilhavarens anhallan, partiell
ommitning ske av de rum, fér vilka avgiftsfrihet silunda blivit medgiven; sko-
lande kostnaderna for den partiella ommitningen gildas enligt bestimmelsen i
kungl. férordningen angiende skeppsmitning den 12 november 1880 samt berdk-
nas endast for de verkligen uppmitta rummen;

b) med mitbrev, utfirdade ¢ hemlandet efter den 31 mars 1895:

att Amerikas Forenta Staters segelfartyg, forsedda med nationella registrerings-
certifikat, utfirdade efter den 31 mars 1895, vilka ankomma till svensk hamn,
skola dirstides vara befriade fran ommitning och den nettodraktighet, fartygen
enligt ndmnda certifikat dga, liggas till grund for berikningen av umgéilderna;



16 1982, BIHANG.

att Amerikas Forenta Staters dngfartyg, forsedda med nationella registre-
ringscertifikat, utfirdade efter den 31 mars 1895, skola i svenska hamnar vara
underkastade en partiell ommitning for bestimmande av avdraget for maskin-
rummet enligt den i Sverige antagna grund; samt

att, da partiell ommitning ifrigakommer, avgiften for densamma skall be-
riknas enligt de i Sverige gillande bestimmelser, men dock endast for de verk-
ligen uppmiitta rummen;

skolande likvil, for den hindelse i appendix till ett Amerikas Forenta Stater
tillhérande dngfartygs nationella registreringscertifikat nettodriktigheten finnes
beriknad i enhghet med de i Sverige gillande bestimmelser angidende angfartygs
mitning, fartyget vara befriat frin ommiitning i svenska hamnar och den sa-
lunda angivna nettodraktigheten liggas till grund for berikningen av umgil-
derna;

Belgiska fartyg:

att belgiska segelfartyg, mitta efter den Moorsomska metoden, skola i svenska
hamnar icke vara underkastade nigon ommitning utan den i fartygens mit-
bre}\lr angivna nettodriktighet anses lika med de inhemska fartygens nettodrik-
tighet;

ga.tt samma frihet frin ommitning tillkommer belgiska dngfartyg med det for-
behall, att vid berikningen av nettodriktigheten tillimpas de regler for avdrag,
vilka i Sverige dro gillande fér inhemska fartyg, dirvid avdragen skola s& myeket
som mdjligt beriknas efter de i mitbreven angivna siffror och intet rum skall
underkastas ommaétning, vars innehall finnes angivet i mitbrevet; skolande,
i hindelse belgiska éngfartyg dro forsedda med nationella mitbrev, utvisande
nettodriaktigheten enligt de i.kungl. férordningen den 18 maj 1894 faststillda
regler, denna nettodriktighet, utan nigon berikning eller avdrag, anses utgéra
den lagliga svenska driktigheten; samt

att de belgiska mitbrev, pa vilka forestiende bestimmelser dro tillimpliga,
utgdras av sadana, som av vederbérande myndigheter utfirdats efter ingadngen
av ar 1884;

dock att 1 svenska hamnar umgilder for belgiskt fartyg, vars nationella mitbrev
ar forsett med uppﬁ'i.ﬁ 4 de rum, vilka icke inbegripits i bruttodriktigheten,
samt & dessas storlek, skola beriknas efter den i mitbrevet upptagna nettodrik-
tigheten med tilligg av den 4 samma handling antecknade rymden av éppna i
bruttodriktigheten icke inberiknade rum;

Chilenska fartyg:

att chilenska fartyg, forsedda med mitningscertifikat, utfirdade i deras hem-
land av vederbﬁrange myndighet efter den 31 december 1874, skola atnjuta
befrielse frin ommitning 1 svensk hamn; och skall den nettodriktighet, fartyget
inligt xlxlii.mnda. certifikat dger, liggas till grund for beréikningen av umgilder

ar 1 riket;

 Danska fartyg:

foljande allmdnna bestémmelser, nimligen

att de i danska fartygs nationella mitbrev eller appendixmitbrev limnade
uppgifter angdende fartygens driktighet tillerkdnnas vitsord i Sverige, for sa
vitt och i den man nedanstdende bestdmmelser icke giva anledning till avvikelse
hirutinnan;

att med nationellt mithrev avses mitningshandling, som utfirdats pa grund
av mitning enligt regeln I, verkstilld av dansk myndighet;

att danskt maskiﬂsn'vet fartyg, som dr forsett endast med natinellt mitbrev,
skall i Sverige underkastas endast sidan partiell mitning, som i friga om be-




1932, BIHANG. 17

stimmande av nettodriktigheten hir nedan sérskilt omférmiles; skolande den
salunda beriikknade nettodriktigheten laggas till grund foér berikning av de av-
gifter, vilka i Sverige skola erliggas efter tontalet;
att da danskt maskindrivet fartyg dr forsett med danskt appendixmitbrev,
utfirdat enligt svenska skeppmitningsforeskrifter, skall den i1 appendixmit-
brevet angivna nettodriiktigheten liaggas till grund for berikning av de avgifter,
vilka i Sverige skola erliggas efter tontalet;
att da danskt fartyg annat dn maskindrivet, ir forsett med nationellt mitbrev,
skall den i det nationella mitbrevet angivna nettodriktigheten liggas till grund
for berikning av de avgifter, vilka 1 Sverige skola erliggas efter tontalet;
att den hiir ovan avsedda partiella métning av maskindrivet fartyg skall om-
fatta bestimmandet av bruttodriktigheten av rum ovan miétningsdick samt
av avdraget f6r maskinrummet och for Gvriga sivil 6ver som under métnings-
dick beligna rum, for vilka avgiftsfrihet medgives i Sverige; skolande Gver sa-
dan partiell miitning utfirdas mitningshandling, som skall gilla sa linge det
nationella métbrevet, 1 anslutning till vilket mitningshandlingen utfirdats,
ager giltighet;
g att ovan omférmilda appendixmitbrev skola uppfylla foljande sirskilda vill-
cor:
att danskt appendixmiitbrev for att dga giltighet i Sverige skall betraf-
fande registreringspliktiga fartyg vara utfirdat av Overskibsinspektoratet i
Képenhamn samt eljest av vederborande »Distrikts-Registreringskontors
enligt regeln I; skolande det éga giltighet endast 1 anslutning till och under
samma tid som fartygets nationella mitbrev, vars bruttodriktighet, drik-
tighet av rummet under mitningsdick enligt danska och, dir sa beriknats,
enligt svenska skeppsmitningsforeskrifter jamte nettodriktighet och datum
skola vara angivna 1 appendixmitbrevet;
att rymden av rummet under mitningsdick ma i appendixmétbrevet an-
tingen angivas med det tontal, som finnes upptaget i fartygets nationella
mitbrev, eller ock uppmitas och beriknas enligt de svenska skeppsmiit-
ningsféreskrifterna; skolande appendixmitbrevet innehalla uppgift om huru
nimnda rymd &ér berdknad,
att rum ovan mitningsdick skall uppmitas och beriknas i Gverensstam-
melse med svenska skeppsmitningsforeskrifter samt till sin rymd angivas
i appendixmiitbrevet; skolande emellertid styrhytt, styrmaskinhus, utkiks-
hytt, kabysshus och klosettrum, som enligt danska skeppmétningsfore-
skrifter icke skola inriknas i den danska bruttodriktigheten, icke heller
inriknas i bruttodriktigheten i appendixmitbrevet;
att sammanlagda avdraget foér foljande avdragsberittigade rum, nim-
ligen rum fér befiilhavare och besittning, navigationsrum, kabelrum samb
vattenbarlastrum, som ej ér beliget inom dubbelbotten, angives med det
tontal, som finnes upptaget i det nationella miitbrevet, varjimte kan goras
avdrag for den rymd, med vilken kabelrummets verkliga rymd overstiger
den 1 det nationella mathrevet avdragna rymd;
att avdraget for maskinrummet skall uppmitas och beriknas enligt de
svenska skeppsmitningsforeskrifterna;

att sisom permanenta brinslerum méa anses endast sidana rum, som
iro uteslutande inrdttade fér och anviindas till intrymmande av det for
drivkraftsmaskineriet avsedda brinsleforradet, sivitt de antingen me-
delst skjutdoérrar eller andra oppningar eller rorledningar sta 1 direkt
forbindelse med maskin- eller eldningsrummet eller ock dro beligna
omedelbart ovanpd detsamma eller diarmed direkt férbundna brinsle-
rum;
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att brinslerum, som endast medelst flyttbara skott ar atskilt fran
lastrum eller som é&r forsett i skotten med lastport eller i dicket ovan-
till med luckdppning, som icke ér att anse sisom allenast kollucka,
mi icke innefattas i avdraget fér maskinrummet;

att skeppsmitare kan avfordra fartygets #gare eller befilhavare
skriftlig forklaring, huruvida rum, fér vilket avdrag sasom briinsle-
rum kan ifrigakomma, skall i fart till eller fran Sverige anviindas ute-
slutande till inrymmande av det for drivkraftsmaskineriet avsedda
brénsleférradet; skolande emellertid, om #garen eller befilhavaren
vigrar avgiva siddan forklaring, vilken skall angivas i appendixmit-
brevet, rummet icke innefattas i avdraget fér maskinrummet; samt

att i appendixmitbrevet skola angivas liget, lingden och rymden
for varje utom maskinrummet beliget brinslerum, vilket upptages i
avdraget for maskinrummet;

att de 1 Sverige av svensk myndighet verkstillda métningar av danskt far-
tyg skola vara underkastade sidan kontrollmiitning och ommitning, som fore-
skrives i Sverige;

att, direst det visar sig, att uppgifterna i danskt fartygs nationella mitbrev
eller appendixmitbrev icke Overensstimma med de verkliga forhallandena,
kommerskollegium #r berdattigat att i erforderlig utstrickning féranstalta om
fartygets kontrollmitning och ommiitning samt att i forekommande fall lita
utfirda ny mitningshandling;

att kostnaderna for verkstilld mitning dvensom for kontrollmitning i av-
seende & i Sverige verkstilld mitning av danskt fartyg skola beriknas och be-
stridas enligt de bestimmelser, som gilla i Sverige; dock att vid partiell mét-
ning kostnaderna skola utgi endast fér det verkligen uppmitta maskinrummet
samt fér den del av Gvriga uppmitta rum, som befinnes avgiftspliktig; samt

att kostnaderna for den kontrollmitning, eller ommiitning, varom kommers-
kollegium enligt vad ovan sagts dger foranstalta, skola bestridas av svenska
statsverket; dock att, ifall matningshandlingen skall ersittas med ny sadan,
kostnaderna skola bestridas av fartygets dgare eller befilhavare i den utstrick-
ning, svenska skeppsmétningsbestimmelser foreskriva;

varjdmte tillsvidare skola linda till efterriitelse foljande sirskilda bestdmmelser,
niamligen

l:o att i Sverige skall erkiinnas danskt appendixmitbrev (Appendiks-Maale-
brev), som &r utfirdat i 6verensstimmelse med och giltigt enligt sirskild éver-
enskommelse av den 21 november 1925 ivensom sadan uppgift rérande netto-
driktigheten av danskt angfartyg (maskindrivet fartyg) enligt »German Rule»,
som omférmiles i generaltullstyrelsens kungirelse den 14 oktober 1895 angdende
erkinnande © Sverige av damska fartygs mdtbrev och som tillkommit fore den 22
februari 1926;

2:0 att, da danskt fartyg i Sverige allenast dr férsett med Interims-nationa-
litetscertifikat, skall, betriffande maskindrivet fartyg, den i sidant certifikat
angivna driktigheten av rummet under mitningsdick samt betriffande fartyg,
annat in maskindrivet, den i sadant certifikat angivna nettodriktigheten, oaktat
den till grund fér beriknandet av driktigheten liggande mitningsférrattningen
icke verkstillts av dansk myndighet, tillerkiinnas vitsord under den tid, under
vilken nimnda certifikat dger giltighet; samt

3:0 att, da danskt fartyg 1 Sverige icke ér forsett med nationellt mitbrev, skall
med miitning av fartyget ansta, dar digaren eller befilhavaren uppgiver, att far-
tyget, innan detsamma efter tontalet avilande avgifter skola gildas, kommer
att mitas av dansk skeppsmitare och férses med nationellt mithrev eller med
appendixmitbrev;
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Estniska fartyg:

att estniska fartygs nationella mitbrev dvensom appendixmitbrev, utfirdade
enligh svenska skeppsmitningsforeskrifter, skola tillerkiinnas vitsord i Sverige,
for sa vitt och i cﬁm mén nedanstiende bestimmelser icke giva anledning till
avvikelse dirutinnan;

att med nationella mitbrev avses mitningshandlingar, vilka utfirdats pa
grund av mitning enligt regeln I av vederborande estnisk myndighet och vﬂﬁa
innehilla sdrskild uppgift om dagen for undertecknandet samt om volymen
i kubikmeter eller registerton av rummet under matningsdicket;

att estniskt maskindrivet fartyg, som #r forsett endast med nationellt mitbrev,
skall i Sverige underkastas endast sidan partiell métning, som i friga om be-
stimmandet av nettodriktigheten hiir nedan avses; skolande den salunda be-
riknade nettodriktigheten liggas till grund fér berikning av de avgifter, vilka
i Sverige skola erliggas efter tontalet;

att di saddant estniskt fartyg &r forsett med nationellt appendixmitbrev,
utfirdat enligt svenska skeppsmitningsféreskrifter, skall den i sagda appendix-
métbrev angivna nettodriktigheten liggas till grund fér berikning av ge avgif-
ter, vilka i Sverige skola erliggas efter tontalet;

att da estniskt fartyg, annat dn maskindrivet, ir férsett med nationellt mitbrev,
skall den i nimnda mitbrev angivna nettodriktigheten liggas till grund for
berikning av de avgifter, vilka i Sverige skola erliggas efter tontalet;

att den hir ovan omférmilda partiella mitning av maskindrivet estniskt far-
tyg skall omfatta bestimmandet, enligt svenska skeppsmitningsféreskrifter, av
bruttodriiktigheten av rummen ovan mitningsdicket samt bestimmandet av
avdraget for maskinrummet och fér Gvriga séval Gver som under mitningsdicket
beligna rum, vilka i Sverige skola avdragas vid bestimmandet av nettodrik-
tigheten;' skolande dels 6ver nimnda partiella mitning utfirdas sirskild mit-
ningshandling, vilken skall vara giltig si linge det nationella mitbrev, i an-
slutning till vilket mitningshandlingen utfardats, dger giltighet, dels ock for att
kunna godtagas berdrda mz'itningsiandlin p4 varje dirom av vederborande
myndigheter gjord anfordran féretes samtidigt med det nationella mitbrevet;

att ovan omférmilda appendixmiitbrev iven skola uppfylla féljande villkor:

appendixmitbrevet skall vara utfirdat enligt regeln I och #iga giltighet
under samma tid som det nationella mitbrev, till vilket det &r anslutet,
samt skall for att godtagas pi varje déirom av vederbérande myndighet
gjord anfordran foretes samtidigt med det nationella miitbrevet, var-
jamte det skall angiva i det nationella miitbrevet upptagna uppgifter
angdende brutto- och nettodriktighet, rymden av rummet under mit-
ningsdiicket #vensom dagen for utfirdandet av sistnimnda mitbrev;
skolande appendixmitbrevet vara utfirdat av vederbérande myndighet
i Estland, la Direction des voies navigables (Veeteede valitsus), i enlighet
med formuldr direkt faststillt av de bada parternas dirtill befogade myn-
digheter;

rymden av rummet under mitningsdicket ma i appendixmiitbrevet an-
tingen angivas med det tontal, som finnes upptaget i det nationella miit-
brevet, eller ock uppmiitas och beriiknas enligt de svenska skeppsmitnings-
foreskrifterna, i vilket sistnimnda fall appendixmitbrevet dven skall inne-
hilla uppgift om, huru nimnda rymd &r bestimd;

rummen ovan mitningsdicket skola uppmitas och berdknas enligt de svenska
skeppsmiitningsforeskrifterna samt till sin rymd angivas i appendixmit-

1 Kostnaderna for hir avsedd partiell mitning skola tillsvidare beriknas endast for det verkligen
uppmitta maskinrummet samt fér den del av vriga uppmiitta rum, som befinnes avgiftspliktig.
ungl. Maj:ts beslut den 11 oktober 1929.
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brevet; skolande dock de rum, vilka enligt de estniska skeppsmétnings-
foreskrifterna skola uteslutas ur bruttodrﬁ.ktiiheten, nimligen rum, som
uteslutande anviindas for hf'lalpmaskineri och hjilpangpannor, styrma-
skinrum, styrhytt, kabyss och bageri, kondensorrum och klosettrum, icke
inrdknas i c{:n bruttodréiktighet, som angives i appendixmatbrevet;
sammanlagda avdraget for foljande avdragsberittigade rum, nimligen rum
uteslutande avsett for befilhavare och besittning, rum for sjokort, sig-
naler och navigeringsinstrument, batsmansforradsrum, évensom for vatten-
barlast uteslutande avsett rum, som icke &r beliget inom dubbelbotten,
skall i appendixmitbrevet angivas med det tontal, som finnes upptaget 1
det nationella mitbrevet; och mé avdrag dven goras fér den rymd, med
vilken batsmansforradsrummets verkliga rymd overstiger den i det natio-
nella mitbrevet angivna rymden;
avdraget for maskinrummet skall uppmétas och beriknas enligt de svenska
skeppsmiitningsforeskrifterna;
sasom permanenta brinslerum ma anses endast sidana rum, vilka &ro
uteslutande inrittade fér och anviindas till inrymmande av det for
drivkraftmaskinerier avsedda brinsleforradet, savitt de antingen
medelst skjutdorrar eller andra Gppningar eller rorledningar std i
direkt forbindelse med maskin- eller eldningsrummet eller ock &dro
beligna omedelbart ovanpa detsamma eller dirmed direkt forbundna
brinslerum;
brinslerum, vilka endast medelst flyttbara skott éro &tskilda fran last-
rum eller vilka éro forsedda i skotten med en eller flera lastportar
eller i dicket ovantill med en eller flera luckoppningar, vilka icke
iro att anse sisom allenast kolluckor, skola icke mnefattas i avdraget
for maskinrummet;
skeppsmiitaren skall anmoda fartygets igare eller befilhavare att un-
derteckna en pa ap‘{;exxdixmétbrevet tryckt forklaring, angivande
att rum, for vilka avdrag sisom brinslerum skall ifrigakomma, skola
i fart till eller fran Sverige anvindas uteslutande till inr nde av
det for drivkraftsmaskinerier avsedda brinsleforradet; skolande, déirest
igaren eller befilhavaren uraktliter att underteckna nimnda for-
klaring, ifrdgavarande rum icke innefattas i avdraget fér maskin-
rummet;
appendixmitbrevet skall innehélla uppgift om liget, lingden och
rymden av varje utom maskinrummet beliget brinslerum, vilket
inberiknats 1 avdraget f6r maskinrummet;

att 1 Sverige av vederbérande svensk myndighet verkstilld mitning av est-
niskt fartyg skall vara underkastad sidan kontrollmitning och, dir si erfordras,
ommitning, som foreskrives i Sverige;

att kostnaderna fér verkstillda mitningar dvensom kostnaderna for sidana
kontroll- och ommiitningar, som i nistforegdende stycke avses, skola beriknas
och erliiggas enligt foreskrifter och taxor, som gilla i Sverige;!

att direst anledning foreligger att antaga, att uppgifterna i ett fartygs natio-
pella mithrev eller appendixmitbrev icke overensstimma med de verkliga
forhallandena, #r kommerskollegium beriittigat att i erforderlig utstrickning
foranstalta om fartygets kontrollmitning och, dir s erfordras, ommitning
dvensom om utfirdandet av ny mitningshandling, som skall angiva resultaten
av ommitningen;

att kostnaderna fér i niistforegiende stycke avsedda kontroll- och ommit-
ningar skola bestridas av svenska statsverket; dock att, dir ommitningen for-

1 Be not & foregdende sida.
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anlett utfirdandet av ny mitningshandling, kostnaderna skola bestridas av
fartygets igare eller befilhavare i den utstrickning, som i skeppsmitningsfore-
skrifterna i Sverige foreskrives;

varjimte skall 1akttagas,

att, om ett estniskt fartyg anlinder till svensk hamn och endast ir forsett
med provisoriskt certifikat (kallat Ajutine liputunnistus), skall, i friga om ma-
skindrivet fartyg, uppgiften i nimnda certifikat 4 rymden av rummet under
miitningsdick samt, 1 friga om fartyg, annat in maskindrivet, uppgiften i netto-
driktigheten tillerkinnas vitsord 1 Sverige under giltighetstiden fér nimnda
certifikat, oaktat fartyget icke undergatt av vederborande estnisk myndighet
verkstilld mitning.

Finska fartyg:!

att finskt fartyg, mitt efter den s. k. Moorsomska mitningsmetoden och forsett
med pa grund hirav utfirdat nationellt métbrev eller s. k. appendixmitbrev,
utfirdat enligt det engelska skeppsmitningssystemet, icke ma i svensk hamn
utan pa dirom av fartygets figare eller befilhavare gjord framstiillning underkastas
fullstindig ommitning i och for bestimmande av fartygets driktighet;
att finskt fartyg, som icke #ir férsett med forenimnt métbrev, skall i Sverige
undergd miitning enligt hirstides gillande foreskrifter;
att. eniir de svenska och finska mitningsbestaimmelserna icke sta i fullstindig
overensstimmelse med varandra, skall ifriga om finskt fartyg, miitt efter den
8. k. Moorsomska miitningsmetoden och forsett med pa grund hirav utfirdat
nationellt miithrev eller appendixmiitbrev, utfirdat enligt det engelska skepps-
mitningssystemet, den avgiftspliktiga driktigheten bestimmas genom partiell
ommitning 1 enlighet med féljande nérmare foreskrifter:
finskt maskindrivet fartyg, som #ar forsett med nationellt mitbrev eller
foreniimnt appendixmiitbrev, skall i svensk hamn underga partiell ommit-
ning; skolande i avseende &4 sidan partiell ommiitning fartyget vara under-
kastat kontroll i enlighet med gillande svenska bestimmelser;
de efter nettotontalet utgiende avgifterna skola i detta fall beriknas
efter den avgiftspliktiga driktighet, som erhélles pa grund av ommitningen
eller kontrollmitningen;
ir finskt maskindrivet fartyg forsett med av sjofartsstyrelsen eller myn-
dighet, tillsatt fér kontroll av fartygs mitning, utfirdat bevis dérom,
att kontrollmitning blivit verkstilld, vare fartyget befriat frin kontroll-
métning 1 svensk hamn; ¥
finskt fartyg, annat dn maskindrivet, som &r forsett med nationellt mit-
brev, skall i svensk hamn icke vara underkastat partiell ommétning;
[dylikt fartyg skall dock vara skyldigt undergd kontrollmitning enligt de for svenskt fartyg
i sidant avseende gillande bestimmelserna; skolande kostnaderna for sidan miitning bestridas
av svenska statsverket; dock att, direst mitbrevet enligt nimnda bestimmelser bort, om far-
fyget varit svenskt, utbytas mot nytt méitbrev, mitningskostnaderna skola gildas av fartygets
digare eller befilhavare;]
de efter nettotontalet utgdende avgifterna skola beriknas efter den i det
nationella miitbrevet angivna avgiftspliktiga driktigheten [eller, darest, efter
verkstilld kontrollmétning, svensk miitningshandling fér fartyget utfardats, efter den i nimnda
miitningshandling angivna avgiftspliktiga driktigheten;
finskt fartyg, annat 4n maskindrivet, forsett med av sjofartsstyrelsen eller myndighet, till-

satt for kontroll ay fartygs mitning, utfirdat bevis dirom, att kontrollm#itning blivit verk-
stiilld, &r befriat frin kontrollmétning i svensk hamn;]

* De med liten stil inom parentes itergivna bestimmelserna skola enligt Kungl. Maj:ts beslut den
7 mars 1924 och kommerskollegii cirkulir den 19 i samma ménad tills vidare icke dga tillimpning.
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varjamte skall iakttagas:

att forenimnda partiella ommitning ma, utom i och for beriknande av av-
draget for maskinkraften, avse allenast sidant rum, i friga om vilket de sven-
ska och finska mitningsbestimmelserna icke dro med varandra &verensstim-
mande;

att kostnaderna for fullstindig méatning och partiell ommitning skola be-
riknas och bestridas efter de bestimmelser, som for sidan mitning gilla i Sverige;

att, direst vid kontrollmitning eller partiell ommitning befinnes, att uppgift
rérande volymen av forekommande rum icke tillkommit eller miitningsforfaran-
det eljest icke skett i Gverensstimmelse med gillande bestimmelser, skall an-
milan hiirom av vederbérande férrittningsman skyndsamt géras hos kommers-
kollegium; samt

att, dir fartygs dgare eller befilhavare sidant pafordrar, skall, oberoende
av ovannimnda bestimmelser, kontrollmitning eller partiell ommiitning iga
rum; skolande kostnaderna for forrittningen i sadant fall gildas av dgaren eller
befidlhavaren;

Franska fartyg:

att franska segelfartyg, forsedda med nationella mitbrev, utfirdade efter den
30 juni 1873, vilka ankomma till en svensk hamn, skola vara befriade frin om-
miitning, och skall den avgiftspliktiga driktighet, fartygen enligt nimnda mit-
brev dga, liggas till grund for berikningen av umgilderna i den svenska hamnen;

varemot franska dngfartyg, forsedda med sidana mitbrev, iro underkastade
en partiell ommitning for bestimmande av avdraget fér maskinrummet enligt
den i Sverige gillande grund, dock att frin ommitning skola vara befriade de
franska angfartyg, for vilka den i art. 20 av dekretet den 24 maj 1873 omnimnda
overgangsbestimmelsen ej blivit tagen i ansprak,! och skall den nettodriktighet,
som 1 det nationella méthrevet finnes angiven, liggas till grund for berikningen
av umgilderna i Sveriges hamnar; skolande avgiften fér den partiella ommit-
ningen beriknas enligt de har i riket gillande bestimmelser, men dock endast for
de verkligen uppmitta rummen;

Grekiska fartyg:

att grekiska fartygs nationella métbrev skola tillerkéinnas vitsord i Sverige for
sd vitt och i den mén nedanstiende bestémmelser icke giva anledning till avvi-
kelse dirutinnan;

att med nationella miithrev avses mitningshandlingar, vilka utfirdats pa
grundval av miitning enligt regel I av vederbérande grekisk myndighet och vilka
innehilla sirskild uppgift om rymden i kubikmeter eller registerton, var for sig,
savil av de over som av de under miitningsdicket beligna rummen;

att grekiska maskindrivna fartyg, vilka dro forsedda endast med nationellt
mitbrev, skola i Sverige underkastas endast sidan partiell mitning, som i fraga
om bestimmandet av nettodriktigheten hir nedan avses; skolande den salunda
beriknade nettodriktigheten liggas till grund for berikning av de avgifter, vilka
1 Sverige skola utga efter tontalet;

att, da grekiskt fartyg, annat dn maskindrivet, ar forsett med nationellt mit-
brev, skall den i det nationella mitbrevet angivna nettodriiktigheten liggas till
grund for berikning av de avgifter, vilka i Sverige skola utga efter tontalet;

att den hir ovan omformilda partiella mitning av maskindrivet grekiskt
fartyg skall omfatta bestimmandet, enligt svenska skeppsmitningsforeskrif-
ter, av bruttodriktigheten av rummen ovan mitningsdicket samt bestimman-
det av avdraget for maskinrummet och for 6vriga savil 6ver som under mit-

1 Angfartyg som sledes iiro uppmitta enligt den i Sverige antagna s. k, tyska regeln.
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ningsdiicket beligna rum, vilka i Sverige mi avdragas vid bestimmandet av
nettodriktigheten;

att av vederbérande grekisk myndighet pa franska eller engelska spriken
avfattad och pd mitbrevet angiven uppgift rorande dimensionerna i metriskt
matt av rum, vilkas uppmitning och berikning i Grekland och i Sverige utféras
enligt enahanda skeppsmitningsforeskrifter, skall tillerkinnas vitsord 1 Sverige,
skolande anviindningen och beligenheten av sidant rum vara angivna & mitbrevet;

att 6ver nidmnda partiella mitning skall utfirdas sdrskild métningshand-
ling, som skall vara giltig sa linge det nationella mitbrev, i anslutning till vilket
mitningshandlingen ir utfirdad, dger giltighet, och mi denna mitningshandling
underkastas kontrollatgird av kommerskollegium;

att kostnaderna for partiella mitningar skola beriknas och erliggas enligt
gillande foreskrifter for dylika mitningar i Sverige;

att kostnaderna dock endast m& beriknas for det verkligen uppméatta maskin-
rommet samt for de delar av dvriga uppmitta rum, som icke sko]}:; avdragas vid
bestimmandet av nettodriktigheten;

att samtliga kostnader for den kontrollatgird, som ovan omférmiiles, skola
bestridas av svenska statsverket;

att, om ett grekiskt fartyg anlinder till svensk hamn och endast ér forsett med

rovisoriskt certifikat (kallat »mpoowowov mowriorodlov raraucrolocwgy), skall,

triffande maskindrivet fartyg, uppgift i nimnda certifikat & rymden av rummet
under mitningsdicket samt, betriffande fartyg annat an maskindrivet, uppgiften
i nettodriiktii]éeten tillerkéinnas vitsord i Sverige under giltighetstiden for nimnda
certifikat, oaktat fartyget icke undergatt av vederborande grekisk myndighet
verkstilld métning;

att mitbrev, utfirdat i Grekland pa4 grundval av miitning enligt regel 1T (den
provisoriska mitningsmetoden), skall likstillas med grekiskt mitbrev, utfirdat
5& grundval av méatning enligt regel I, om omsténdigheterna icke tillita anvén-

andet av denna senare metod pa grund dirav, att fartyget, som skall mitas,
ar lastat; skolande dock mitbrev for fartyg, som blivit mitt enligt regel I1, endast
vara giltigt intill dess métning enligt rege 1 kan foretagas.

Irlindska Fristatens fartyg: se Storbritannien och Norra Irlands samt Irlindska
Fristatens fartyg;

Isliindska fartyg:

att betriffande islindska fartyg gilla allminna bestimmelser, motsvarande
hir ovan i friga om danska fartyg omférmilda, dock att islindskt appendix-

mitbrev for att dga giltighet i Sverige skall vara utfirdat av Finansministeriet i
Reykjavik.

Italienska fartyg:

att italienska segelfartyg, forsedda med nationella mitbrev, utfirdade efter
den 30 juni 1873, vilka ankomma till svensk hamn, skola vara befriade frin om-
mitning, och skall den avgiftspliktiga driktighet, fartygen enligt nimnda mitbrev
iiga, liggas till grund for berikningen av umgilderna i den svenska hamnen, sivida
icke fartygets befilhavare, for nedsittning av fartygets avgiftspliktiga driktighet,
begir en partiell ommiitning av de rum, for vilka avdrag medgives enligt de i
Sverige %ﬁllande bestimmelser;

att italienska dngfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade efter den 30 juni 1883,
skola i svenska hamnar vara underkastade en partiell ommitning for bestimmande
av avdraget for maskinrummet enligt den i Sverige antagna grund; skolande likvil,
for den handelse i ett italienskt angfartygs mitbrev fartygets nettodriktighet
finnes utriiknad enligt den s. k. tyska regeln, till grund for berdkningen av umgil-
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derna i de svenska hamnarna liggas den silunda angivna nettodriktigheten med
avdrag av de rum, for vilka avdrag medgives i Sverige;
- att ovanndmnda partiella ommitning skall inskriinkas till det allra nédvin-
digaste och icke omfatta de rum, vilkas innehall finnas angivna i mitbrevet;
att avgiften for den partiella ommiitningen skall beriknas efter de hir i riket
gillande bestimmelser, men endast fér de verkligen uppmitta rummen; samt
att, for den hindelse italienska segel- och dngfartyg dro forsedda med sirskilda
mitbrev, utfirdade av de italienska myndigbeterna i enlighet med de i Sverige
gillande bestimmelser angdende skeppsmitning, dessa sirskilda mitbrev skola
Liggas till grund fér berikningen av pa samma fartyg vilande umgilder i de svenska
amnarna;

Japanska fartyg:

att japanska segelfartyg, férsedda med mitbrev, utfirdade i Japan efter den
1 jilﬂi 1884, skola, di de ankomma till svensk hamn, vara befriade fran ommitning
och den avgiftspliktiga driktighet, som uppgivits i nimnda mitbrev, liggas
till grund for Eerﬁkningen av umgilderna i den svenska hamnen, sivida
icke fartygets befilhavare, for nedsittning av fartygets avgiftspliktiga drik-
tighet, begiir en partiell ommiitning av de rum, for vilka avdrag medgives 1 Sverige
men icke enligt i Japan gillande bestimmelser; skolande ommitningen inskrinkas
till de rum, vilka icke finnas angivna i det nationella méitbrevet;

att japanska dngfartyg, forsedda med mitbrev utfirdade i Japan efter den
1 juli 1884, skola 1 svenska hamnar vara underkastade en partiell ommitning
for bestimmande av avdraget for maskinrummet enligt den i Sverige antagna
grund; med ritt for fartggets befilhavare att, fér nedsittning av fartygets av-
giftspliktiga driiktighet, begéra en partiell ommitning av de rum, for vilka
avdrag medgives i Sverige men icke enligt de i Japan gillande bestimmelser;
skolande likvil ommiitningen inskriinkas till de rum, vilka icke finnas angivna
i det nationella mitbrevet; samt

att befrielse frAn ommitning medgives japanska fartyg, férsedda med métbrev,
utvisande maskinrummets verkliga bruttomatt enligt den tyska regeln;

Lettiska fartyg:!

att betriffande dessa fartyg skola tillimpas motsvarande bestimmelser som
de i friga om estniska fartyg hir ovan omférmilda, dock

att lettiskt appendixmitbrev, utfirdat enligt svenska skeppsmitningsfére-
skrifter, skall for att iga giltighet i Sverige vara utfirdat av lettiska sjofarts-
styrelsen (Jarniecibas Departaments), samt

att ett i Sverige for lettiskt fartyg giltigt provisoriskt certifikat kallas »Pagaidu
flagas patentss;

Nederliindska fartyg:

att nederlindska fartygs nationella mitbrev #ivensom appendixmiitbrev, ut-
firdade enligt svenska skeppsmitningsforeskrifter, skola tillerkinnas vitsord
i Sverige, for si vitt och i den man nedanstdende bestimmelser icke giva anled-
ning till avvikelse ddrutinnan;

att med nationella mitbrev avses mitningshandlingar, vilka utfirdats pd
grund av mitning enligt regeln A av vederbirande nederlindsk myndighet och
vilka innehélla sirskild uppgift om volymen i kubikmeter eller registerton av
rummet under mﬂtningsdiiciet;

att nederlindska maskindrivna fartyg, vilka iiro forsedda endast med nationellt

1 T fraga om kostnaderna for partiell matning av lettiskt fartyg giller pd grund av Kungl. Maj:ts
beslut d. 14 november 1930 motsvarande foreskrift, som i not & sid. 19 angivits betriiffande estniskt
fartyg.

a
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mitbrev, skola i Sverige underkastas endast sidan partiell méatning, som
hir nedan sirskilt omférmiles; skolande den sdlunda beriknade nettodriktig-
heten liggas till grund fér berikning av de avgifter, vilka i Sverige skola erliggas
efter tontalet;

. att, di nederlindskt maskindrivet fartyg ir forsett med nationellt appendix-
mitbrev, utfirdat enligt svenska skeppsmétningsforeskrifter, skall den i nimnda
appendixmitbrev angivna nettodriktigheten liggas till grund for berikning av
de avgifter, vilka i Sverige skola erliggas efter tontalet;

att, di nederlindskt fartyg, annat dn maskindrivet, ar forsett med nationellt
mitbrev, skall den i nimnda méathrev angivna nettodriktigheten liggas till grund
for berikning av de avgifter, vilka i Sverige skola erliggas efter tontalet;
att de hir ovan avsedda partiella mitningar av maskindrivet fartyg skola
omfatta bestimmandet enligt svenska skeppsmitningsiGreskrifter av brutto-
driiktigheten av rummen ovan mitningsdicket samt av avdraget for maskin-
rummet och for dvriga savil éver som under mitningsdicket beligna rum, vilka
i Sverige skola avdragas vid bestimmandet av nettodriktigheten; skolande 6ver
nimnda partiella mitningar utfirdas sirskild miétningshandling, avfattad pa
de nationella spraken, samt giltig s linge det nationella mitbrev, i anslutning
till vilket mitningshandlingen utfirdats, ager giltighet;
1a.tt ovan omfirmilda appendixmithrev dven skola uppfylla foljande sirskilda
villkor:
appendixmiitbrevet skall vara utfirdat enligt regeln I och &ga giltighet
under samma tid som det nationella mitbrev, till vilket det dr anslutet,
samt skall for att godtagas pd varje diarom av vederbérande myndighet
gjord anfordran féretes samtidigt med det nationella mitbrevet, varjimte
det skall angiva i det nationella matbrevet upptagna uppgifter angiende
brutto- och nettodriktigheten, rymden av rummet under mitningsdicket
ivensom dagen for utfirdandet av det nationella mitbrevet tillika med det
sammas ordernummer; skolande appendixmitbrevet vara utfirdat av veder-
bérande myndighet i Nederlinderna (chefsskeppsmiitarna, »de Scheepsmeters»
i de olika distrikten) och i enlighet med visst formulir;
rymden av rummet under mitningsdicket ma i appendixmitbrevet an-
tingen angivas med det tontal, som finnes upptaget i det nationella mit-
brevet, eller ock uppmitas och beriknas enligt de svenska skeppsmitnings-
foreskrifterna, i vilket sistnimnda fall appendixmétbrevet dven skall in-
nehalla uppgift om, huru nimnda volym ér beriknad;
rummen ovan mitningsdicket skola uppmiitas och beriknas enligt de
svenska skeppsmitningsféreskrifterna samt till sin rymd angivas i appendix-
mitbrevet; skolande dock de rum, som enligt de nederlindska skepps-
mitningsforeskrifterna icke skola inrdknas i bruttodriktigheten, nimligen
rum, som uteslutande anviindas fér hjilpmaskineri och hjilpangpannor,
stﬁrmaskinsrum, styrhytt, kok och bageri, kondensorrum och klosettrum,
icke inriknas i den bruttodriktighet, som angives i appendixmitbrevet;
sammanlagda avdraget for foljande avdragsberittigade rum, niamligen
rum uteslutande avsett for befilhavaren och besittning, rum for sjokort,
signaler och nagiveringsinstrument, batsmansforradsrum och fér vattenbar-
last uteslutande avsett rum, som icke &ar beliget inom dubbelbotten, skall
i appendixmitbrevet angivas med det tontal, som finnes upptaget i det
nationella mitbrevet; och ma avdrag iven goras for den rymd, med vilken
batsmansférradsrummets verkliga rymd &verstiger den i det nationella mit-
brevet angivna rymden;
avdraget fér maskinrummet skall uppmitas och beriiknas enligt de svenska
skeppsmitningsforeskrifterna;
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sasom permanenta brinslerum ma anses endast sidana rum, som #ro
uteslutande inrdttade for och anvindas till inrymmande av det for driv-
kraftsmaskineriet avsedda brinsleférradet, savitt de antingen medelst
skjutdorrar eller andra Oppningar eller rérledningar sti i direkt for-
bindelse med maskin- eller eldningsrummet eller ock dro beligna ome-
delbart ovanpi detsamma eller dirmed direkt férbundna brinslerum;
brinslerum, vilka endast medelst flyttbara skott dro atskilda frin
lastrum eller vilka #ro forsedda i skotten med en eller flera lastportar
eller 1 diicket ovantill med en eller flera lucképpningar, som icke dro att
anse sdsom allenast kolluckor, skola icke innefattas i avdraget f6r maskin-
rummet;
skeppsmitaren skall anmoda fartygets dgare eller befilhavare att
underteckna en pa appendixmitbrevet tryckt forklaring, angivande
att rum, for vilka avdrag sasom brinslerum skall ifrigakomma, skola
i fart till eller fran Sverige anviindas uteslutande till inrymmande av
det for drivkraftsmaskineriet avsedda brinsleférridet; skolande, déirest
dgaren eller befdlhavaren uraktliter att underteckna ndamnda forkla-
ring, ifrdgavarande rum icke innefattas i avdraget for maskinrummet;
appendixméitbrevet skall innehalla uppgift om liget, lingden och
rymden av varje utom maskinrummet beliaget brénslerum, vilket in-
riknats 1 avdraget for maskinrummet;
att 1 Sverige av vederborande svensk myndighet verkstiillda m#tningar av ne-
derlindskt fartyg skola vara underkastade sadan kontrollmitning och, dir sa
erfordras, ommitning, som foreskrives i Sverige;
att kostnaderna for verkstillda mitningar dvensom kostnaden for sddana kon-
troll- och ommitningar, som i nistforegiende stycke avses, skola beriknas en-
ligt de bestimmelser, som gilla i Sverige; dock skola vid partiell mitning kost-
naderna beriknas endast for det verkligen uppmitta maskinrummet samt for
de delar av 6vriga uppmitta rum, som icke skola avdragas vid bestimmandet
av nettodriktigheten;
att, direst anledning foreligger att antaga, att uppgifterna 1 ett fartygs nationella
miitbrev eller appendixmitbrev icke 6verensstimma med de verkliga forhallandena,
kommerskollegium éir berittigat att i erforderlig utstrickning féranstalta om far-
tygets kontrollmitning och, dir si erfordras, ommitning dvensom att diréver
utfirda sirskild mitningshandling, som angiver resultaten av ommitningen;
att kostnaderna for i nistforegaende stycke avsedda kontroll- och ommitningar
skola bestridas av svenska statsverket; dock att, dir ommitningen foranlett ut-
firdandet av sirskild miitningshandling, kostnaderna skola bestridas av fartygets
dgare eller befilhavare i den utstrickning, som i skeppsmitningsbestimmelserna
1 Sverige foreskrives;
varjamte skall iakttagas,
att, om ett nederlindskt fartyg anlinder till svensk hamn och endast &r for-
sett med provisoriskt certifikat (kallat »Voorloopige zeebriefs), skall, betriffande
maskindrivet fartyg, uppgiften i nimnda certifikat 4 rymden av rummet under
mitningsdicket, samt betriffande fartyg, annat in maskindrivet, uppgiften &
nettodriktigheten tillerkéinnas vitsord i Sverige under giltighetstiden for nimnda
certifikat, oaktat fartyget icke undergitt av vederborande nederlindsk myndighet
verkstilld mitning;

Norska fartyg:

att betriffande norska fartyg gilla allminna bestimmelser, motsvarande de
hir ovan i friga om danska fartyg omférmilda, dock att norskt appendixmit-
brev skall vara till sin riktighet bestyrkt av kontrollrevisjonen for Skibsmalingen,
varjimte tillsvidare skola gilla foljande sirskilda bestimmelser, néimligen:
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l:0 att i Sverige skall erkiinnas norskt appendixmitbrev, som &r utfirdat i
Overensstimmelse med och giltigt enligt sirskild overenskommelse den 22 decem-
ber 1924 &vensom norskt appendixmiitbrev, som fore den 23 mars 1925 utfir-
dats i enlighet med generaltullstyrelsens kungorelse den 6 augusti 1908 angdende
norska dngfartygs forseende med appendizmitbrev, avsedda att liggas &ll grund
for beriknande av fartygets umgdlder ¢ svenska hamnar; samt

2:0 att, d& norskt fartyg i Sverige icke ir forsett med nationellt mitbrev, skall
med métning av fartyget anstd, déir dgaren eller befdlhavaren uppgiver, att far-
tyget, innan detsamma efter tontalet avilande avgifter skola gildas, kommer att
flnlﬁtas si.)v norsk skeppsmiétare och forses med nationellt mitbrev eller med appen-

ixmitbrev;

Polska fartyg:?!

att polska fartygs nationella mitbrev ivensom appendixmitbrev, utfirdade
enligt svenska skeppsmitningsforeskrifter, skola tillerkinnas vitsord i Sverige,
for sa vitt och i den man nedanstéende bestdmmelser icke giva anledning till avvi-
kelser dirutinnan;

att med nationella mitbrev avses mitningshandlingar, vilka utfirdats pa
grund av mitning enligt regeln I (i Polen kallad den allménna regeln) av veder-
borande polsk myndighet och vilka innehalla uppgift om dagen for undertecknandet
samt om volymen i kubikmeter eller registerton av rummet under mitningsdicket;

att polska maskindrivna fartyg, vilka dro forsedda endast med nationellt mit-
brev utan bifogat appendixmitbrev, skola i Sverige underkastas endast sidan
partiell miitning, som i friga om bestimmandet av nettodriktigheten hir nedan
sirskilt omformiles; skolande den silunda beriknade nettodriktigheten liggas
till grund for berikning och erliggande av de avgifter, vilka i Sverige skola utga
efter tontalet;

att, di polskt maskindrivet fartyg ér forsett med nationellt appendixmit-
brev, utfirdat enligt svenska skeppsmitningsforeskrifter, skall den i nimnda
appendixmiitbrev angivna nettodriktigheten liggas till grund for berikning
och erliggande av de avgifter, vilka i Sverige skola utgé efter tontalet;

att, da polskt fartyg, annat dn maskindrivet, ar férsett med nationellt matbrev,
skall den 1 det nationella mitbrevet angivna nettodriktigheten liggas till grund
for berikning och erliggande av de avgifter, vilka i Sverige skola utga efter tontalet;

att de hir ovan avsedda partiella matningar av maskindrivet fartyg skola
omfatta bestimmandet, enligt svenska skeppsmitningsforeskrifter, av brutto-
driktigheten av rummen ovan mitningsdiicket samt av avdraget for maskin-
rummet och for 6vriga savil dver som under mitningsdicket beligna rum, vilka
i Sverige skola avdragas vid bestimmandet av nettodriktigheten,® skolande
dels 6ver nimnda partiella mitningar utfirdas sirskild mitningshandling, som
skall vara giltig sa linge det nationella miitbrev, i anslutning till vilket mitnings-
handlingen ér utfirdad, dger giltighet, dels ock for att kunna godtagas berérda
mitningshandling pd varje dirom av vederbérande myndighet gjord anfordran
foretes samtidigt med det nationella mitbrevet;

L]

1 Mitningsattest, som utfirdats pd grund av verkstilld iell métning av polskt maskindrivet
fartyg, skall for det fall, att det nationella méatbrev, vilket grl:yget innehade vid bertrda partiella
mitning, ersatts med nytt sidant mitbrev, tillsvidare #iga fortsatt giltighet vid samtidigt foreteende
av nimnda nya mitbrev, direst detta dr forsett med av vederbérande polsk myndighet utstillt bevis
dirom, att matbrevet och det nationella métbrev, i anslutning till vilket mitningsattesten utfiirdats,
sinsemellan fullstindigt Gverensstimma i avseende & samtliga diri ingdende tontalsuppgifter. Kom-
merskollegis cirkuldr d. 1 november 1928.

* Kostnaderna for hiir avsedd partiell mitning skola tillsvidare beriknas endast f6r det verkligen
uppmiétta maskinrummet samt for den del av évriga uppmétta rum, som befinnes avgiftspliktig.
Kungl. Maj:ts beslut d. 12 januari 1929.
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att ovan omférmilda appendixmitbrev, utfirdat enligt svenska skeppsmiit-
J?invﬂikgsfﬁreskrifter, skall, foér att aga giltighet i Sverige, uppfylla jamvil })iﬂjande
or:
appendixmitbrevet skall vara utfirdat enligt regeln I och éga giltighet
under samma tid som det nationella métbrev, till vilket det &r anslutet,
och skall for att godtagas pa varje dirom av vederbérande myndighet gjord
anfordran foretes samtidigt med det nationella mitbrevet, varjimte det
skall angiva i det nationella mitbrevet upptagna uppgifter angiende brutto-
och nettodriktigheten samt rymden av rummet under matningsdicket dven-
som om dagen fér utfirdandet av sistnimnda mitbrev; skolande appendix-
mitbrevet vara utfirdat av vederbérande myndighet i Polen (Férvaltningen
for handelsflottan) i enlighet med visst formuldr; (det skall vara under-
tecknat av chefen fér nimnda férvaltning och den tekniske féredraganden);
rymden av rummet under mitningsdicket ma i appendixmitbrevet an-
tingen angivas med det tontal, som finnes upptaget i det nationella mit-
brevet, eller ock uppmitas och beriknas enligt de svenska skeppsmitnings-
foreskrifterna, i vilket sistnimnda fall apEendixmatbrevet dven skall in-
nehalla uppgift om, huru nimnda rymd &r bestimd;
rummen ovan mitningsdicket skola uppmiitas och beriknas enligt de
svenska skeppsmitningsforeskrifterna samt till sin rymd angivas i appen-
dixmitbrevet; skolande dock de rum, vilka enligt de polska skeppsmitnings-
foreskrifterna skola uteslutas ur bruttodriktigheten, ndmligen rum, som
uteslutande anviindas foér hjdlpmaskineri och hjélpingpannor, styrmaskin-
rum, styrhytt, kabyss och bageri, kondensorrum och klosettrum icke in-
riknas 1 den bruttodriktighet, som angives i appendixmitbrevet;
sammanlagda avdraget for foljande avdtagsgeréttigade rum, nimligen
rum uteslutande avsett for befilhavare och besittning, rum for sjokort,
signaler och navigeringsinstrument, bétsmansférriadsrum dvensom for vat-
tenbarlast uteslutande avsett rum, som icke iir beliget inom dubbelbotten,
skall i appendixmitbrevet angivas med det tontal, som finnes upptaget
i det nationella mitbrevet och ma avdrag aven géras fér den rymd, med
vilken batsmansforradsrummets verkliga rymd &verstiger den i det natio-
nella mitbrevet angivna rymden;
avdraget fér maskinrummet skall uppmitas och beriknas enligt de sven-
ska skeppsmitningsforeskrifterna;
sasom permanenta bridnslerum mé anses endast sidana rum, vilka
dro uteslutande inridttade for och anviindas till inrymmande av det
for drivkraftsmaskineriet avsedda brénsleférradet, savitt de antingen
medelst skjutdorrar eller andra Gppningar eller medelst rérledningar
std i direkt forbindelse med maskin- eller eldningsrummet eller ock
iro beligna omedelbart ovanpa detsamma eller dirmed direkt férbundna
bréinslerum;
brinslerum, vilka endast medelst flyttbara skott dro étskilda frin
lastrum eller vilka dro forsedda i skotten med en eller flera lastportar
eller i dicket ovantill med en eller flera luckdoppningar, vilka icke dro
att anse sisom allenast “kolluckor, skola icke inriknas i avdraget for
maskinrummet;
skeppsmiitaren skall anmoda fartygets digare eller befilhavare att un-
derteckna en pé appendixmitbrevet tryckt forklaring, angivande att
rum, for vilka avdrag sisom brinslerum skall ifrdgakomma, skola i
fart till eller frin Sverige anviindas uteslutande till inrymmande av
det for drivkraftsmaskineriet avsedda brinsleforradet; skolande, dérest
dgaren eller befilhavaren uraktliter att underteckna nimnda forkla-
ring, ifrdgavarande rum icke inriknas i avdraget for maskinrummet;
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- appendixmitbrevet skall innehalla uppgift om laget, lingden och rymden
av gap.ro}e utom maskinrummet beliget branslerum, vilket inriknats i avdraget
for maskinrummet;
att 1 Sverige av vederborande svensk myndighet verkstillda mitningar av
olskt fartyg skola vara underkastade sidan kontrollmitning och, dir si er-
ordras, ommitning, som foreskrives i Sverige;
att kostnaderna for hiir ovan omférmilda partiella mitningar &vensom kost-
naderna foér siddana kontroll- och ommitningar, som i nistforegdende stycke
avses, skola beriknas och erliggas enligt de foreskrifter som gilla i Sverige;!
att kostnaderna for partiella mitningar skola bestridas av ifrigakommande
fartyg;
ag;f dérest skilig anledning foreligger att antaga, att uppgifterna i ett fartygs
nationella mitbrev eller appendixmitbrev icke Gverensstimma med de verk-
liga forhillandena, kommerskollegium &r berittigat att i erforderlig utstrick-
ning foranstalta om fartygets kontrollmétning och, dér sa erfordras, ommat-
ning, dvensom om utfirdandet av ny méatningshandling, som skall angiva resul-
taten av ommitningen;
att kostnaderna for i nistféregiende stycke avsedda kontroll- och ommit-
ningar skola bestridas av svenska statsverket; dock att, dir ommétningen fér-
anlett utfirdandet av ny mitningshandling, kostnaderna skola bestridas av
fartygets dgare eller befilhavare i den utstrickning, som i skeppsmitningsfore-
gkrifterna i Sverige foreskrives;
att, om ett polskt fartyg anlinder till svensk hamn och endast ir forsett med
ett provisoriskt certifikat (kallat stymeczasowe swiadectwo pomiarowe»), skall
- uppgiften i nimnda certifikat, betriffande maskindrivet fartyg, 4 rymden av
rummet under mitningsdicket samt, betriffande fartyg, annat én maskindrivet,
a nettodriktigheten tillerkinnas vitsord i Sverige under giltighetstiden for nimnda

certifikat, oaktat fartyget icke undergitt av vederborande polsk myndighet
verkstilld métning;

Portugisiska fartyg:®

att betriffande dessa fartyg skola tillimpas motsvarande bestdimmelser som
de i friga om estniska fartyg hir ovan omformilda, dock ;

att portugisiskt appendixmétbrev, utfirdat enligh svenska skeppsmatnings-
foresknifter, skall for att dga giltighet i Sverige vara utfirdat av vederborande
hamnkapten i Portugal, samt

att eft 1 Sverige for portugisiskt fartyg giltigh provisoriskt certifikat kallas

»Certificado de navigabilidade provisorios;

Rumiinska fartyg:

att ruménska fa.rtg'gs mitbrev tillsvidare skola tillerkiinnas giltighet i Sverige,
for sa vitt de utfirdats av vederborande ruminska myndighet och grundats pa
métning enligt de i Sverige gillande skeppsmitningsreglerna;

De Socialistiska Rddsrepublikernas Unions fartyg:

att fartyg fran Unionen, foérsedda med mitbrev enligt den Moorsomska me-
toden, skola i svenska hamnar icke vara underkastade nigon ommitning fér
erliggande av skeppsavgifter, vilka skola beriknas efter nettodriktigheten;

att, endr de svenska bestimmelserna icke std i fullstindig Gverensstimmelse
med bestimmelserna i den inom Unionen gillande forordningen, fartyg under

! Se not & sid. 27.

'3 I friga om kostnaderna f6r partiell matning av portugisiskt fartyg giller pd grund av Kungl. Maj s
beslut d. 14 mars 1930 motsvarande foreskrift, som i not 4 sid. 19 angivits betriffande estniskt fartyg.
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Unionens flagga i svenska hamnar icke skola iiga ritt att atnjuta andra avdrag
én som medgivas enligt de i Sverige gillande bestimmelser, varemot de skola
dga ritt att fordra, att nettodriktigheten beriknas pi grundval av de i de na-
tionella mitbreven eller i bihangen till desamma angivna siffror enligt den for-
ordning, som ér gillande i Sverige; samt

att, dérest ett rum, for vilket avdrag éir medgivet eller vilket bort inriknas i
nettodraktigheten enligt i Sverige gillande lagar, icke &r uppfort i det natio-
nella mitbrevet eller 1 bihanget till detsamma, detta skall undergi ommitning
och avgiften hirfor beriknas enligt de i Sverige gillande bestimmelser, dock
endast for de verkligen uppmiitta rummen;

Spanska fartyg:

att spanska segelfartyg, forsedda med nationella mitbrev, utfirdade efter
den 31 december 1875, vilka ankomma till svensk hamn, skola vara befriade
frin ommaitning, och den avgiftspliktiga driktighet, fartygen enligt nimnda
miitbrev idga, liggas till grund for berikningen av umgilderna i den svenska
hamnen;

varemot spanska dngfartﬂe, forsedda med siadana mitbrev, dro underkastade
en partiell ommiitning till bestimmande av avdraget for maskinrum, direst de
icke jimvil dro forsedda med sirskilda matbrev for Sverige, i vilka nimnda
avdrag finnes utriknat enligt den i Sverige antagna grund; skolande avgiften
for denna partiella ommitning beriknas enligt de hér i riket gillande bestim-
melser, men dock endast for verkligen uppmitta rum;

Storbritannien och Norra Irlands samt Irliindska Fristatens fartyg:

att brittiska segelfartyg, forsedda med nationella mitbrev, utfirdade efter
den 30 april 1855, vilka ankomma till svensk hamn, skola vara befriade fran
ommitning och den avgiftspliktiga dréktighet, fartygen enligt nimnda mit-
brev éga, liggas till grund for berikningen av umgilderna i den svenska hamnen;

att brittiskt dngfartyg, vilket pa grund av den genom generaltullstyrelsens kun-
orelse den 11 september 1882 kungjorda overenskommelse om Omsesidigh er-
ﬂin.nande av svenska och brittiska fartygs i deras hemland utfirdade mitbrev,
hiir i riket undergatt partiell ommitning fér bestimmande av avdraget for driv-
kraften, skall, sivida fartyget fortfarande ar forsett med samma nationella mit-
brev, oférindrat, som det vid berérda miitning innehade, i svensk hamn fort-
farande vara befriat frin ommitning;

varemot annat brittiskt dngfartyg, som &r forsett med nationellt mitbrev,
utfirdat efter den 30 april 1855, skall i svensk hamn vara underkastat en par-
tiell ommitning for bestimmande, enligt den i Sverige antagna grund, ej mindre
av bruttodriktigheten av rummen ovan méitningsdicket, &n dven av avdraget
for maskinrummet och for 6vriga sivil 6ver som under mitningsdicket beligna
rum, for vilka avgiftsfrihet i Sverige dr medgiven; samt

att, nir partiell ommitning ifrigakommer, avgiften skall beriknas enligt de
hir i riket gillande bestimmelser, men dock endast for det verkligen uppmitta
maskinrummet samt fér den del av 6vriga uppmitta rum, som befinnes avgifts-
pliktig;

Tyska fartyg:

att 1 svenska hamnar erkinnas utan ommétning tyska segelfartygs nationella
mitbrev och de for tyska dmgfartyg utfirdade appendixmitbrev (Specialaus-
weise) rorande nettodriktigheten enligt svenska mitningforeskrifter;

att da dngfartyg icke &r forsett med sddant appendixmitbrev, skola for ut-
ronande av den nettodriktighet, som skall liggas till grund fér berikningen av
skeppsumgillderna, avdragen for maskin-, dngpanne- och kolrum bestimmas

-
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genom ommitning av dessa rum i enlighet med svenska miitningféreskrifter,
varemot ovriga erforderliga uppgifter skola tagas fran det tyska mitbrevet;
samb

att alla erforderliga ommitningar skola inskrinkas till det nédvindigaste;
skolande avgifterna, for dessa mitningar beriknas endast for de verkligen om-
mitta rummen;

Ungerska fartyg:

att ungerska segelfartyg, forsedda med nationella mitbrev, utfirdade efter
den 31 augusti 1871, vilka ankomma till svensk hamn, skola vara befriade frin
ommitning och den avgiftspliktiga dridktighet, fartygen enligt nimnda mitbrev
aga, liggas till grund for berdkningen av umgilderna i den svenska hamnen;
samt

att ungerska dngfartyg, forsedda med nationella mitbrev, utfirdade i over-
ensstimmelse med lag XVI av 1871 och varuti fartygets nettodriktighet fin-
nes utriknad efter den s. k. tyska regeln, éro befriade frin ommitning i svensk
hamn; varemot ungerska angfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade i over-
ensstimmelse med ungerska handelsministeriets férordning den 10 januari 1883,
dro i svenska hamnar underkastade en partiell ommitning for bestimmande av
avdraget for maskinrummet enligt den i Sverige antagna grund, skolande, nir

artiell ommétning ifrigakommer, avgiften beriknas enligt har i riket gillande
gestiimmelaer, men dock endast fér de verkligen uppmitta rummen;

Osterrikiska fartyg:

att Osterrikiska segelfartyg, forsedda med nationella matbrev, utfirdade efter
den 31 augusti 1871, vilka ankomma till svensk hamn, skola vara befriade fran
ommiitning och den avgiftspliktiga driktighet, fartygen enligt nimnda mitbrev
aga, liggas till grund for berikningen av umgilderna i den svenska hamnen;
samt

att osterrikiska dngfartyg, forsedda med nationella miitbrev, utfirdade i dver-
ensstimmelse med den osterrikiska lagen den 15 maj 1871, éro befriade fran
ommiitning i svensk hamn; varemot osterrikiska angfartyg, forsedda med mit-
brev, utfirdade i Gverensstimmelse med oOsterrikiska handelsministeriets for-

ordningar den 1 december 1882 och den 24 januari 1883, éro i svenska hamnar
underkastade en partiell ommtning fér bestimmande av avdraget for maskin-
rummet enligh den i Sverige antagna grund; skolande, nir partiell ommiitning

ifrégakommer, avgiften heraknas enligt hir 1 riket gillande bestimmelser, men
dock endast for de verkligen uppmitta rummen.

Detta far kommerskollegium, enligt foreskrifterna i Kungl. Maj:ts brev den
6 juli 1833 och den 10 december 1844, hirigenom till allmén kinnedom meddela.
Stockholm den 26 februari 1932.

RAGNAR SOHLMAN.
C. E. LANDBERG. Fritz von Schwerin.




Kungl. Majits och rikets kommerskollegii kungdrelse angdende de for-

maner i frigs om skeppsmitning, som pd grund av traktater eller

sirskilda overenskommelser tillkomma svenska fartyg i frimmande lin-
ders hamnar; given i Stockholm den 26 februari 1932

Kungl. Maj:ts och rikets kommerskollegium gér ve-
terligt: att, p4 grund av traktater eller sirskilda Gverenskommelser, foljande
siirskilda forméaner i friga om skeppsmitning tillkomma svenska fartyg i nedan-
nimnda linders hamnar, ndmligen:

Amerikas Forenta Stater. Svenska farfyg, vilka ankomma till Amerikas For-
enta Stater, skola anses figa den driktighet, som finnes angiven i deras regist-
reringscertifikat eller andra nationalitetshandlingar; och skola dessa fartyg,
forsedda med nyssnimnda handlingar, vara befriade frin ommitning i Ame-
rikas Forenta Staters hamnar, varjimte svenska dngfartyg, vilka dro forsedda
med ett appendix, utvisande deras mitning enligt den si kallade engelska re-
geln, skola anses éga den i detta appendix angivna driktigheten och vara be-
friade frin ommétning.

Belgien. Svenska segelfartyg, mitta efter den Moorsomska metoden, skola i belgi-
ska hamnar icke vara underkastade ndgon ommiitning; utan den i fartygens mitbrev
angivna nettodriktigheten anses lika med de inhemska fartygens nettodriktighet.

Samma frihet frain ommitning tillkommer dven svenska dngfartyg, med det
forbehall, att vid berikningen av nettodriktigheten tillimpas de regler for av-
drag, vilka i Belgien gilla for inhemska fartyg, diirvid avdragen skola si mycket
som mdjligt beriknas efter de i métbreven angivna siffror, och att intet rum
skall underkastas ommiitning, vars innehéll finnes angivet i berdrda mitbrev.

1 hindelse i bihanget till svenska angfartygs mitbrev nettodriktigheten fin-
nes officiellt angiven enligt de i Belgien antagna regler, skall denna nettodrik-
tighet, utan nidgon berikning eller nigot avdrag, anses utgora den lagliga belgiska
nettodriktigheten.

De mithrev, pa vilka forestiende bestimmelser dro tillimpliga, utgoras av
sidana, som utfardats efter den 30 juni 1894; skolande svenska fartyg, forsedda
med mitbrev efter den Moorsomska metoden, utfirdade efter den 1 april 1881
men fére den 1 juli 1894, i belgiska hamnar fortfarande behandlas i enlighet med
bestémmelserna 1 generaltallstyrelsens kungérelse den 18 februari 1884, vadan alltsa
dessa fartyg vid ankomsten till belgiska hamnar #ro, for beriknande av skepps-
umgiilder, icke underkastade ommitning, utan skall den i skeppshandlingarna

‘angivna avgiftspliktiga driktighet anses sisom lika med inhemska fartygs av-
giftspliktiga driktighet.

Tillika giller, att svenska fartyg, som anlépa belgisk hamn, skola vara be-
friade frin ommitning, direst de handlingar, som atfolja fartygen, bland annat,
angiva de '})pna overbyggnadernas driktighet, vilken 1 sidant fall kommer att
frandragas den i fartygets mitbrev angivna bruttodriktigheten.

For é.sta.dkomma.mf; av likstillighet i belgiska hamnar mellan svenska och
dvriga nationers fartyg medgiva de belgiska mitningsmyndigheterna for fast-
stillandet av svenska fartygs nettodriktighet enligt belgisk praxis ett avdrag
for vissa oOverbyggnader, vilka icke éro uteslutna ur den i det svenska mit-
brevet angivna bruttodriktigheten men bliva uteslutna vid belgisk mitning,
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I fraga om svenskt fartyg, som #dnnu icke kommit i atnjutande av denna
férmén, kan sadant uteslutande erhallas efter anhallan hos vederborande belgiska
myndigheter om revision av si kallat dispense de jaugeage.

Chile. Svenska fartyg, vilka dro forsedda med mitbrev, utfirdade i Sverige
efter den 31 mars 1875, dro befriade frin ommitning i republiken Chile.

Danmark. I friga om svenska fartygs behandling i skeppsmitningshinseende
i Dapmark gilla foljande allminna bestimmelser.

De i svenska fartygs nationella matbrev eller appendixmitbrev limnade upp-
gifter angéende fartygens driktighet tillerkiinnas vitsord i Danmark, for sa vitt
och i den mén nedanstiende bestimmelser icke giva anledning till avvikelse
dérutinnan. Med nationellt matbrev avses mitningshandling, som utfirdats pa
grund av mitning enligt regeln I, verkstilld av svensk myndighet.

Svenskt maskindrivet fartyg, som #r forsett endast med nationellt métbrev,
skall i Danmark underkastas endast sidan partiell mitning, som i fraga om be-
stdmmande av nettodriktigheten hiir nedan sérskilt omférmiles. Den silunda
beriknade nettodriktigheten skall liggas till grund for berikning av de avgifter,
vilka i Danmark skola erliggas efter tontalet. Diar det av fartygets iigare eller
befdlhavare pafordras, skall dock den i det nationella métbrevet angivna netto-
driktigheten liggas till grund fér berikning av de avgifter, vilka i Danmark skola
erliggas efter tontalet.

Ar sidant fartyg forsett med svenskt appendixmétbrev enligt danska skepps-
mitningsregler, skall den i appendixmitbrevet angivna nettodriktigheten liggas
till gi'und for berikning av de avgifter, vilka i Danmark skola erliggas efter
tontalet.

Ar svenskt fartyg, annat dn maskindrivet, forsett med nationellt mitbrev,
skall den i det nationella mitbrevet angivna nettodriktigheten liggas till grund
for berikning av de avgifter, vilka i Danmark skola erliggas efter tontalet.

Forenimnda partiella miatning av maskindrivet fartyg skall omfatta bestim-
mande av bruttodriktigheten av rum ovan mitningsdick samt av avdraget for
maskinrummet och for vriga savil ver som under mitningsdick beligna rum,
for vilka avgiftsfrihet i Danmark medgives. Over sidan partiell mitning skall
utfirdas mitningshandling, som skall gilla si linge det nationella mitbrevet, i
anslutning till vilket mitningshandlingen utfirdats, dger giltighet.

Ovan omférmilda appendixmitbrev skola utfirdas efter vissa sirskilda be-
stimmelser.

De i Danmark av dansk myndighet verkstillda métningar av svenskt fartyg
skola vara underkastade sidan kontrollmidtning och ommitning, som foreskrives
i Danmark, :

Visar det sig, att uppgifterna i ett svenskt fartygs nationella mitbrev eller
appendixmitbrev icke overensstimma med de verkliga forhallandena, ar Regi-
strerings- og Skibsmaalings-Bureauet i Képenhamn berittigat att i erforderlig
utstrackning foranstalta om fartygets kontrollmitning och ommitning samt att
1 forekommande fall lita utfirda ny mitningshandling.

Kostnaderna for verkstilld métning dvensom for kontrollmitning i avseende
4 i Danmark verkstilld mitning av svenskt fartyg skola beriknas och bestridas
enliic de.bestiimmelser, som gilla for motsvarande mitningsférrittning i Dan-
mark. Vid partiell mitning skola dock kostnaderna utga endast for det verk-
ligen uppmétta maskinrummet samt for den del av &vriga uppmitta rum, sem
befinnes avgiftspliktig,

Kostnaderna fér den kontrollmitning eller ommiitning, varom férenimnda
byra enligt vad ovan niémnts dger foranstalta, skola bestridas av danska stats-
verket, dock att, ifall métningshandlingen skall ersittas med ny sadan, kostna-
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derna skola bestridas av fartygets ﬁ%are eller befilhavare i den utstrickning,
danska skeppsmitningsbestimmelser foreskriva.

Hirjimte skola fdljande sirskilda bestimmelser tills vidare landa till efterrittelse:

l:0. Ar svenskt maskindrivet fartyg forsett med svenskt appendixmitbrev
enligt danska eller engelska skeppsmitningsregler, skall den i appendixmitbre-
vet angivna nettodriktigheten tillerkinnas vitsord i Danmark; varvid appendix-
miitbrevet dock #ger giltighet allenast i anslutning till och under samma tid
som fartygets nationella métbrev.

2:0. ir svenskt fartyg i Danmark allenast forsett med Interimsnationali-
tets- och registreringscertifikat eller Interimsnationalitetscertifikat, skall den
i sddant certifikat angivna nettodriiktigheten, oaktat den till grund fér berdk-
nandet av nimnda driiktighet liggande mitningsforrittningen icke verkstillts
av svensk myndighet, tillerkinnas vitsord under den tid, under vilken nimnda
certifikat dger giltighet.

3:0. Ar svenskt fartyg i Danmark icke forsett med nationellt mitbrev, skall
tillsvidare med métning av fartyget anstd, dar égaren eller befilhavaren upp-

iver, att fartyget, innan detsamma efter tontalet avilande avgifter skola gil-
as, kommer att mitas av svensk skeppsmitare och forses med nationellt mit-
brev eller appendixmétbrev.

' Estland. Svenska fartygs nationella matbrev dvensom appendixmitbrev, ut-
firdade enligt det brittiska skeppsmatningssystemet, skola tillerkdnnas vitsord
i Estland for s vitt och i den man nedanstiende bestimmelser icke giva anled-
ning till avvikelse dérutinnan.

: hfed nationella mitbrev avses mitningshandlingar, vilka utfirdats pi grund
av mitning enligt regeln I av vederborande svensk myndighet och wvilka inne-
halla siirskild uppgift om dagen for undertecknandet samt om volymen i kubik-
meter eller registerton av rummet under matningsdéacket.

Svenska maskindrivna fartyg, vilka iro foérsedda endast med nationella mit-
brev, skola i Estland underkastas endast sidan partiell mitning, som i friga
om bestimmandet av nettodriktigheten héir nedan sirskilt omférmiles. Den
silunda beriknade nettodriktigheten skall liggas till grund fér berikning av de
avgifter, vilka i Estland skola erliggas efter tontalet. Diir fartygets égare eller
befilhavare det péfordrar, skall dock den i det nationella mitbrevet angivna
nettodriktigheten liggas till grund for berikning av de avgifter, vilka i Est-
land skola erliggas efter tontalet.

Ar sidant svenskt maskindrivet fartyg forsett med nationellt appendixmétbrev,
utfirdat enligt det brittiska skeppsmitningssystemet, skall den 1 nimnda appen-
dixmitbrev angivna nettodriktigheten liggas till grund fér berikning av de av-
gifter, vilka i Estland skola erliggas efter tontalet.

" Ar svenskt fartyg, annat dn maskindrivet, forsett med nationellt mitbrev,
skall den i nimnda mitbrev angivna nettodriktigheten liggas till grund for
berikning av de avgifter, vilka i Estland skola erliggas efter tontulet.

De hiir ovan omférmilda partiella métningar av maskindrivna svenska fartyg
skola omfatta bestimmandet, enligt estnisia skeppsmitningsforeskrifter, av
bruttodriktigheten av rummen ovan mitningsdicket samt bestimmandet av
avdraget fér maskinrummet och for 6vriga savil 6ver som under mitningsdicket
belggna rum, vilka i Estland skola avdragas vid bestimmandet av nettodrik-
tigheten.

Over nimnda partiella mitningar skall utfirdas sirskild mitningshandling,
som gkall vara giltig s& linge det nationella miétbrev, i anslutning till vilket
mitningshandlingen utfirdats, dger giltighet. For att kunna godtagas skall be-
rorda mitningshandling pa varje dirom av vederbérande myndigheter gjord
anfordran foretes samtidigt med det nationella mitbrevet.
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1 Estland av vederborande estniska myndighet verkstéllda métningar av svenskt
fartyg skola vara underkastade sidan kontrollméitning och, dir si erfordras, om-
mitning, som foreskrives i Estland.

Kostnaderna for verkstillda mitningar dvensom kostnaderna fér sidana kon-
troll- och ommitningar, vilka avses i nistféregiende stycke, skola beriknas och
erliggas enligt foreskrifter och taxor, som gilla i Estland.

Foreligger anledning antaga, att uppgifterna i ett fartygs nationella mithrev
eller appendixmiitbrev icke Gverensstaimma med de verkliga foérhallandena, dr
sjofartsstyrelsen i Estland berittigad att i erforderlig utstrickning féranstalta
om fartygets kontrollmitning och, dér si erfordras, ommétning dvensom om utfir-
dandet av ny mitningshandling, som skall angiva resultaten av ommiitningen.

Kostnaderna for i nistforegaende stycke avsedda kontroll- och ommitningar
skola bestridas av estlindska statsverket dock att, dir ommiitningen féranlett
utfirdandet av ny mitningshandling, kostnaderna skola bestridas av fartygets
dgare eller befilhavare i den utstrickning, som i skeppsmiitningsforeskrifterna
i Estland foreskrives.

Hirjamte skall iakttagas foljande:

Om ett svenskt fartyg anlander till estnisk hamn och endast ir forsett med
ett provisoriskt certifikat (kallat »Interimsnationalitets- och registreringscertifikaty
eller »Interimsnationalitetscertifikats) innehéllande uppgift a fartygets avgifts-
pliktiga tontal enligt svensk eller frimmande miitning, skall ifrigavarande upp-
gift i det provisoriska certifikatet tillerkiinnas vitsord 1 Estland under giltighets-
tiden fér namnda certifikat, oaktat fartyget icke undergatt av vederborande svensk
myndighet verkstiilld mitning.

Svenska appendixmithrev, utfirdade i Sverige enligt det brittiska skeppsmiit-
ningssystemet samt erkinda i Estland i enlighet med ovanstiende bestimmelser,
skola dga giltighet under samma tid som ifrigakommande fartygs nationella
mitbrev. For att kunna godtagas skall det pa varje dirom av vederborande

myndighet gjord anfordran foretes samtidigt med det nationella mitbrevet.

Finland. Svenskt fartyg, mitt efter den s. k. Moorsomska mitningsmetoden
och forsett med pa grund héarav utfirdat nationellt mitbrev eller s. k. appendix-
méatbrev, utfirdat enligt det engelska skeppsmétningssystemet, ma i finsk hamn
icke utan pa ddrom av fartygets dgare eller befilhavare gjord framstiillning un-
derkastas fullstindig ommaétning i och for bestimmande av fartygets driktighet.

Svenskt fartyg, som icke ér forsett med férenimnt mitbrev, skall i Finland
undergi mitning enligt dirstides gillande foreskrifter.

Enéir de svenska och finska mitningsbestimmelserna icke sti i fullstindig
Overensstimmelse med varandra, skall i friga om svenskt fartyg, mitt efter
den s. k. Moorsomska mitningsmetoden och {orsett med pa grund hirav utfirdat
nationellt métbrev eller s. k. appendixmiitbrev, utfirdat efter det engelska skepps-
mitningssystemet, den avgiftspliktiga driktigheten bestimmas genom partiell om-
mitning eller omrikning 1 enlighet med féljande nidrmare foreskrifter:

I. Svenskt maskindrivet fartyg, som ar forsett med forenamnt appen-
dixmitbrev, skall utom i nedannimnda fall, i finsk hamn vara befriat fran
partiell ommitning och omriikning.

Finnes & dylikt fartyg rum med tonnageéppning, skyddsdicksrum eller
annat enligt finska bestammelser avgiftspliktigt pabyggnadsrum, vilket e]
ir inrdknat i bruttodriktigheten enligt. appendixmitbrevet, skall sadant
rum i finsk hamn uppmitas och med undantag fér 32 9, (maskinavdrag)
tilliggas den i appendixmitbrevet angivna nettodriktigheten; dock att,
direst uppgift om volymen av ifrigavarande rum finnes angiven i appendix-
miétbrevet, uppmitning av namnda rum icke mé ske, varemot omrikning
med iakttagande av forenimnt undantag for 32 9, skall verkstillas.
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Svenskt maskindrivet fartyg, som endast ir forsett med nationellt miit-
brev, skall underkastas partiell ommiitning eller omrikning; dock att, direst
forenimnt rum skall inrdknas i bruttodriktigheten och uppgift om voly-
men av detsamma finnes angiven i det nationella mitbrevet, uppmétning
av nimnda rum icke mi ske, varemot omrikning skall verkstillas.

De efter nettotontalet utgiende avgifterna skola beriknas, i fall som i
forsta stycket under I hiir ovan avses, efter den i appendixmétbrevet angivna
avgiftspliktiga driktigheten samt i fall, avsedda i andra och tredje styckena,
efter den avgiftspliktiga driktighet, som erhélles pa grund av férenimnda
ommiitning eller omrikning.

II. Svenskt fartyg, annat dn maskindrivet, som ir forsett med nationellt
mitbrev, skall 1 finsk hamn icke vara underkastat partiell ommiitning eller
omrikning.

De efter nettotontalet utgiende avgifterna skola i detta fall beriknas
efter den 1 det nationella mitbrevet angivna avgiftspliktiga draktigheten.

Forenimnda partiella ommitning eller omrikning mé, utom i och for berik-
nande av avdraget for maskinkraften, avse allenast sidant rum, i friga om vilket
de svenska och finska mitningsbestimmelserna icke iro med varandra overens-
stimmande.

Kostnaderna for fullstindig métning, partiell ommitning och omrikning skola
beriknas och bestridas efter de bestimmelser, som for sidan mitning eller rik-
ning gilla i Finland.

Diirest vid kontrollmiitning, partiell ommiitning eller omrikning befinnes, att
uppgift rérande volymen av férekommande rum icke tillkommit eller matnings-
forfarandet eljest icke skett i dverensstimmelse med gillande bestimmelser, skall
anmiilan hirom av vederbérande forrittningsman skyndsamt géras hos sjéfarts-
styrelsen 1 Finland.

Dir fartygets #gare eller befilhavare sidant pafordrar, skall, oberoende av
ovannimnda bestimmelser, kontrollmiitning, partiell ommitning eller omrikning
iga rum; kostnaderna for forrittningen skola i sadant fall gildas av dgaren eller
befilhavaren.

Frankrike. Svenska segelfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade i Sverige
efter den 31 mars 1875, vilka ankomma till fransk hamn, #ro befriade fran om-
mitning, och skall den avgiftspliktiga driiktighet, fartygen enligt nimnda miit-
brev dga, liggas till grund fér berikningen av umgilderna 1 hamnen.

Svenska dngfartyg, forsedda med miitbrev, utfirdade i Sverige efter den 31
mars 1881, skola likaledes vara befriade frin ommitning i franska hamnar, direst
icke fartygets dgare eller befilhavare begiir att, for nedsittning av fartygets
avgiftspliktiga driktighet, avdrag fér maskinrummet ma beriknas enligt den i
Frankrike antagna grund, dock att, for den hiéndelse i bihanget till ett svenskt
angfartygs mitbrev fartygets nettodriktighet finnes utriknad enligt den s. k.
engelska regeln, den silunda angivna driktigheten skall liggas till grund for
berikningen av umgilderna i Frankrikes hamnar.

Avgiften for partiell ommitning skall beriknas enligt de i Frankrike gillande
bestimmelser, men dock endast for de verkligen uppmétta raummen,

Grekland. Svenska farfygs nationella mitbrev dvensom nationella appendix-
miitbrev, utfirdade enligt det brittiska skeppsmitningssystemet, skola tillerkiin-
nas vitsord i Grekland fér si vitt och i den méin nedanstiende bestimmelser
icke giva anledning till avvikelser dirutinnan.

Med nationella miithrev avses mitningshandlingar, vilka utfirdats pa grund-
val av miitning enligt regel I av vederbérande svensk myndighet och vilka inne-
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halla sirskild uppgift om rymden i kubikmeter eller registerton, var for sig, savil
av de 6ver som av de under mitningsdiacket beldgna rummen.

Svenska maskindrivna fartyg, vilka dro férsedda endast med nationellt mitbrev,
skola i Grekland underkastas endast sadan partiell matning, som i friga om be-
stimmandet av nettodriktigheten hir nedan sirskilt omférmiéles. Den silunda
beriknade nettodriktigheten skall laggas till grund for berikning av de avgifter,
vilka i Grekland skola utgi efter tontalet. Dir fartygets dgare eller befilhavare
det pafordrar, skall dock den i det nationella mithrevet angivna nettodriktigheten
liggas till grund for berikning av de avgifter, vilka i Grekland skola utga efter
tontalet.

Ar sidant svenskt fartyg forsett med appendixmitbrev, utfirdat enligt det
brittiska skeppsmitningssystemet, skall den 1 nimnda appendixmitbrev angivna
nettodriktigheten liggas till grund fér berikning av de avgifter, vilka i Grekland
skola utgi efter tontalet. Sidant appendixmitbrev skall dga giltighet under
samma tid som det for samma fartyg utfirdade nationella mitbrev, till vilket
det_ar anslutet.

Ar svenskt fartyg, annat dn maskindrivet, férsett med nationellt mitbrev, skall
den i det nationella mitbrevet angivna nettodriktigheten laggas till grund for
berikning av de avgifter, vilka i Grekland skola utga efter tontalet.

Den hiir ovan omférmilda partiella métning av maskindrivet svenskt fartyg
skall omfatta bestimmandet, enligt grekiska skeppsmétningsforeskrifter, av
bruttodriiktigheten av rummen ovan mitningsdicket samt bestimmandet av av-
draget for maskinrummet och for évriga savil 6ver som under miétningsdicket
beligna rum, vilka i Grekland ma avdragas vid bestimmandet av nettodriktig-
heten.

Over nimnda partiella métning skall utfirdas sarskild métningshandling, som
skall vara giltig s linge det nationella mitbrev, i anslutning till vilket mit-
ningshandlingen dr utfirdad, dger giltighet. Denna mitningshandling ma under-
kastas kontrollatgird av vederbérande chefsmyndighet i Grekland.

Kostnaderna for partiella miitningar skola beriknas och erliggas enligt gillande
foreskrifter for dylika métningar i Grekland.

Kostnaderna ma dock endast beriknas for det verkligen uppmitta maskin-
rummet samt for de delar av ovriga uppmitta rum, som icke skola avdragas vid
bestimmandet av nettodriktigheten.

Samtliga kostnader for den kontrollatgird, som ovan omférmiles, skola be-
stridas av grekiska statsverket.

Hirjamte skall iakttagas féljande:

Om ett svenskt fartyg anlinder till grekisk hamn och endast ér forsett med
provisoriskt certifikat (kallat: »Interimsnationalitets- och registreringscertifikaty
eller »Interimsnationalitetscertifikats), innehallande uppgift & fartygets avgifts-
pliktiga tontal enligt svensk eller frimmande miétning, skall ifragavarande upp-
gift i det provisoriska certifikatet tillerkiinnas vitsord 1 Grekland under giltighets-
tiden fér nimnda certifikat, oaktat fartyget icke undergitt av vederborande svensk
myndighet verkstilld mitning.

Mitbrev utfirdat i Sverige pa grundval av mitning enligt regel II (den pro-
visoriska mitningsmetoden) skall likstillas med svenskt mitbrev, utfirdat pa
grundval av miitning enligt regel I, om omstiindigheterna icke tillita anvindan-
det av denna senare metod pa grund dirav, att fartyget, som skall matas, ar
lastat. Mitbrev for fartyg, som blivit mitt enligt regel II, ir dock endast giltigh
intill dess métning enligt regel I kan foretagas.

Irlindska Fristaten. Se Storbritannien och Norra Irland samt Trlindska Fri-
staten.
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Island. Betriffande svenska fartygs behandling i skeppsmitningshinseende i
Island gilla bestiimmelser, motsvarande de hér ovan i friga om svenska fartygs
behandling i némnt avseende i Danmark omformilda allminna bestdmmelser.
Vad i berérda sammanhang nimnts angiende Registrerings- og Skibsmaalings-
Bureauet i Kopenhamn géller hiir i fraga om Finansministeriet 1 Reykjavik.

Italien. Svenska segelfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade i Sverige efter
den 1 juli 1894, vilka ankomma till italiensk hamn, skola vara befriade fran om-
miitning och till grund f6r berikningen av umgilderna i de italienska hamnarna
skall liggas den avgiftspliktiga dréktighet, fartygen enligt nimnda mitbrev
dga, med tilligg av de rum, for vilka avdrag icke medgives enligt de i Italien
gillande bestimmelser, och vilket tilligg skall beriknas efter de i mitbrevet
angivna siffror,

Svenska dngfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade i Sverige efter den 1 juli
1894, skola vara befriade fran ommiitning i Italiens hamnar, direst icke fartygets
igare eller befilhavare begir att, for nedsittning av fartygets avgiftspliktiga
driktighet, avdrag for maskinrummet mé beréiknas enligt den i Italien antagna
grund. For den hindelse likvil att i bihanget till ett svenskt angfartygs miit-
brev fartygets nettodriktighet finnes utriknad enligt den s. k. engelska regeln,
skall till grund for berikningen av umgilderna i Italiens hamnar liggas den sa-
lunda angivna nettodriktigheten med tilligg av de rum, for vilka avdrag icke
medgives enligt de italienska bestimmelserna, och vilket tilligg skall beriknas
efter de i mitbrevet angivna siffror.

Ovannimnda partiella ommétning skall inskriinkas till det allra nédvindigaste
och skall icke omfatta de rum, vilkas innehall finnas angivna i mitbrevet.

Avgiften for den partiella ommitningen skall beriknas efter de i Italien gillande
bestimmelser, men endast for de verkligen uppmitta rummen.

For den hindelse svenska segel- eller angfartyg iro forsedda med sirskilda
mitbrev, utfirdade av de svenska myndigheterna 1 enlighet med de i Italien gil-
lande bestimmelser angéende skeppsmiitning, skola dessa sirskilda mitbrev lig-
gas till grund for berikningen av de pa nimnda fartyg vilande umgilderna i de
italienska hamnarna.

Vad angir svenska fartyg, férsedda med mithrev, utfirdade fére den 1 juli
1894, har italienska regeringen forklarat, att deklarationen av den 28 mars 1883
fcoi‘tfarande komme att pa dem tillimpas; gillande alltsd betriiffande dessa fartyg
oljande:

Segelfartyg, forsedda med miitbrev, utfirdade i Sverige efter den 31 mars 1875,
vilka ankomma till italiensk hamn, éro befriade frain ommitning; och skall den
avgiftspliktiga driktighet, fartygen enligt nimnda mitbrev iga, liggas till grund
for berikningen av umgilderna i hamnen.

Angfartyg, f5rsedda med mitbrev, utfirdade i Sverige efter den 31 mars 1881,
iro likaledes befriade fran ommiitning i Italiens hamnar, direst icke fartygets
igare eller befilhavare begiir, att, for nedsittning av fartygets avgiftspliktiga
driktighet, avdrag for maskinrummet mé beriknas enligt den i Italien antagna
grund; dock att, for den hiindelse att i bihanget till svenskt angfartygs miitbrev
fartygets nettodriktighet finnes utriknad efter den s. k. engelska regeln, den
salunda angivna driiktigheten skall liggas till grund for berikningen av um-
gilderna i Italiens hamnar.

Avgiften for partiell ommiitning skall beriknas enligt de i Italien gillande be-
stimmelser, men dock endast for de verkligen uppmiitta rummen.

Japan. Svenska segelfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade i Sverige efter
den 31 mars 1875, skola, da de ankomma till japansk hamn, vara befriade fran
ommitning, och skall till grund fér berikningen av umgilderna i den japanska
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hamnen liaggas fartygens avgiftspliktiga driktighet enligt nimnda mitbrev med
tilligg av kubikinnehallet av de i mitbrevet angivna rum, fér vilka avdrag icke
medgives enligt de i Japan gillande bestimmelser. _

Svenska dngfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade i Sverige efter den 31
mars 1881, skola vara befriade fran ommétning i Japans hamnar, och skall den
avgiftspliktiga driktighet, fartygen enligt nimnda mitbrev #ga, med tilligg,
beriknat efter matbrevet, av kubikinnehallet av de rum, for vilka avdrag icke
medgives i Ja‘.ipan, liggas till grund for berikningen av umgilderna i japanska
hamnar, sévida icke fartygets befilhavare, fér nedsittning av fartygets avgifts:
pliktiga driktighet, begir, att avdraget for maskinrummet ma beriknas enligt
den i Japan antagna grund; dock att, fér den hindelse i bihanget till ett svenskt
angfartygs mithrev fartygets nettodriktighet finnes beriknad enligt den s. k.
engelska regeln, den silunda angivna nettodriiktigheten skall liggas till grund
for berikningen av umgilderna i Japans hamnar.

Lettland. I friga om svenska fartygs behandling i skeppsmiétningshénseende i
Lettland gilla motsvarande bestimmelser som i avseende & svenska fartygs be-
handling 1 Estland (se ovan), dock att i Lettland den myndighet, som iger befo-
genhet att, dé anledning foreligger till antagande, att uppgifterna i ett svenskt
fartygs nationella miitbrev eller appendixmitbrev icke overensstimma med de
verkhiga forhéllandena, i erforderlig utstrickning foranstalta om fartygets kon-
trollmitning och, dir si erfordras, ommitning #vensom att diarover utfirda ny
mitningshandling, utgores av sjofartsstyrelsen (Jirniecibas Departaments).

Nederlinderna. Svenska fartygs nationella mitbrev ivensom appendixmitbrev,
utfirdade enligt det brittiska skeppsmitningssystemet, skola tillerkinnas vitsord
i Nederlinderna for sa vitt och i den méan nedanstiende bestimmelser icke giva
anledning till avvikelse dirutinnan.

Med nationella miitbrev avses mitningshandlingar, vilka utfirdats pd grund
av mitning enligt regeln 1 av vederbérande svensk myndighet och vilka innehilla
sirskild uppgift om volymen i kubikmeter eller registerton av rummet under mit-
ningsdéicket.

Svenska maskindrivna fartyg, som &ro forsedda endast med nationellt mit-
brev, skola i Nederlinderna underkastas endast sidan partiell mitning, som hir
nedan sirskilt omformiles. Den silunda beriknade brutto- eller nettodriktig-
heten skall liggas till grund for berikning av de avgifter, vilka i Nederlinderna
skola erliggas efter tontalet, allteftersom ifrigavarande avgifter skola erliggas
efter brutto- eller nettodriiktigheten. Dir fartygets dgare eller befilhavare det
pafordrar, skall dock den i det nationella mitbrevet angivna brutto- eller netto-
driktigheten liggas till grund for berikning av de avgifter, vilka i Nederlinderna
skola erliggas efter tontalet, allteftersom ifrdgavarande avgifter skola erliggas
efter brutto- eller nettodriktigheten.

Ar sadant svenskt fartyg forsett med nationellt appendixmitbrev, utfirdat en-
ligt det brittiska skeppsmitningssystemet, skall den i nimnda appendixmitbrey
angivna brutto- eller nettodriktigheten liggas till grund for berikning av de av-
gifter, vilka i Nederlinderna skola erliggas efter tontalet, allteftersom ifrigava-
rande avgifter skola erliggas efter brutto- eller nettodriktigheten.

Ar svenskt fartyg, annat dn maskindrivet, forsett med nationellt matbrev, skall
den i nimnda mitbrev angivna brutto- eller nettodriktigheten liggas till grund
for berikning av de avgifter, vilka i Nederlinderna skola erliggas efter tontalet,
lalllteftersom ifrigavarande avgifter skola erliggas efter brutto- eller nettodriktig-

eten.

De hir ovan omférmilda partiella mitningar av maskindrivna svenska fartyg
skola omfatta bestimmandet, enligt nederlindska skeppsmitningsforeskrifter, av
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bruttodriktigheten av rummen ovan mitningsdicket samt av avdraget for ma-
skinrummet och fér dvriga sividl over som under mitningsdicket beligna rum,
vilka i Nederlinderna skola avdragas vid bestimmandet av nettodriktigheten.

Over nimnda partiella mitningar skall utfirdas sirskild mitningshandling, av-
fattad pa de nationella spriken, samt giltig sd linge det nationella mitbrev, i
anslytning till vilket mitningshandlingen utfirdats, ager giltighet.

I Nederlinderna av vederborande nederlindsk myndighet verkstillda mit-
ningar av svenskt fartyg skola vara underkastade sidan kontrollmitning och,
dir sé erfordras, ommitning, som foreskrives i Nederlinderna.

Kostnaderna for verkstillda mitningar dvensom kostnaden for sidana kon-
troll- och ommaétningar, som avses i nistforegiende stycke, skola beriknas enligt
:1!: bestimmelser, som giilla fér motsvarande matningsforrittningar i Nederlin-

rna.

Vid partiell mitning skola dock kostnaderna beriiknas endast for det verkligen
uE}imﬁ.tta. maskinrummet samt for de delar av dvriga uppmitta rum, som icke
skola avdragas vid bestimmandet av nettodraktigheten.

Féreligger anledning antaga, att uppgifterna 1 ett fartygs nationella mitbrev
eller appendixmiitbrev icke Overensstimma med de verkliga forhillandena, ir
Finansministeriet i Nederlinderna berittigat att i erforderlig utstrickning féran-
stalta om fartygets kontrollmitning och, dir si erfordras, ommitning dvensom
att diarover utfirda sirskild mitningshandling, som angiver resultaten av om-
mitningen.

Kostnaderna fér i nistféregiende stycke avsedda kontroll- och ommitningar
skola bestridas av nederlindska statsverket, dock att, dir ommaétningen féranlett
utfirdandet av sdrskild métningshandling, kostnaderna skola bestridas av far-
tygets dgare eller befilhavare i den utstrickning, som i skeppsmitningsbestim-
melserna i Nederlinderna foreskrives.

Hirjamte skall iakttagas foljande:

Om ett svenskt fartyg anlinder till nederlindsk hamn och endast dr forsett
med ett provisoriskt certifikat (kallat »Interimsnationalitets- och registrerings-
certifikats eller sInterimsnationalitetscertifikats), innehéllande uppgift & fartygets
avgiftspliktiga tontal enligt svensk eller frimmande mitning, skall ifrigavarande
uppgift i det provisoriska certifikatet tillerkiinnas vitsord i Nederlinderna under
gﬂtighetstiden for nimnda certifikat, oaktat fartvget icke undergatt av veder-

érande svensk myndighet verkstilld mitning.

Svenska appendixmitbrev, vilka utfirdats enligt det brittiska skeppsmitnings-
systemet och vilka jimlikt ovanstdende bestimmelser skola tillerkinnas vitsord
i Nederlinderna, skola #ga samma giltighetstid som ifrigakommande fartygs na-
tionella mitbrev. For att kunna godtagas skall sidant appendixmitbrev pa
varje dirom av vederbérande myndighet gjord anfordran foretes samtidigt med
det nationella mitbrevet.

Svenska appendixmiitbrev, utfirdade i Sverige enligt det brittiska skeppsmiit-

i ystemet, skola tillerkiinnas vitsord i Nederlinderna éven om vid utfirdan-
det hansyn icke tagits till den begrinsning av maskinrumsavdraget, som ar fore-
skriven 1 nimnda system; dock endast si linge som denna begransning icke &r
stadgad i Nederlinderna vid bestimmandet av nettodriktigheten.

Norge. I friga om svenska fartygs behandling i skeppsmitningshinseende i
Norge gilla foljande allminna bestimmelser.

De i svenska fartygs nationella mitbrev eller appendixmitbrev limnade upp-
gifter angéende fartygens driktighet tillerkiinnas vitsord i Norge, for sd vitt och
1den man nedansté.enge bestimmelser icke giva anledning till avvikelse dirutinnan.
‘Med nationellt mithrev avses mitningshandling, som utfirdats pa grund av mit-
ning enligt regeln I, verkstilld av svensk myndighet. :
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Svenskt maskindrivet fartyg, som #r forsett endast med nationellt mitbrev,
skall i Norge underkastas endast sidan partiell mitning, som i friga om bestim-
mande av nettodriktigheten hir nedan sirskilt omférmiles. Den silunda berik-
nade nettodriktigheten skall laggas till grund f6r berikning av de avgifter, vilka
1 Norge skola erliggas efter tontalet. Dir det av fartygets dgare eller befilhavare
pafordras, skall dock den i det nationella miitbrevet angivna nettodriktigheten
liggas till grund for berikning av de avgifter, vilka i Norge skola erliggas efter
tontalet.

Ar sadant fartyg forsett med svenskt appendixmitbrev enligt norska eller
engelska skeppsmétningsregler, skall den i appendixmiitbrevet angivna nettodrik-
tigheten liggas till grund for berikning av de avgifter, vilka i Norge skola erliggas
efter tontalet.

Ar svenskt fartyg, annat in maskindrivet, {orsett med nationellt méitbrev, skall
den i det nationella mitbrevet angivna nettodriktigheten liggas till grund for
berikning av de avgifter, vilka i Norge skola erliggas efter tontalet.

Forenamnda partiella métning av maskindrivet fartyg skall omfatta bestim-
mande av bruttodriktigheten av rum ovan métningsdack samt av avdraget for
maskinrummet och fér évriga savil dver som under miitningsdick beligna rum,
for vilka avgiftsfrihet i Norge medgives. Over sadan partiell miitning skall ut-
firdas mitningsattest, som skall gilla sa linge det nationella mithrevet, i anslut-
ning till vilket miitningsattesten utfirdats, dger giltighet.

Ovan omférmalda appendixmétbrev skola utfirdas efter vissa siirskilda bestim-
melser.

De i Norge av norsk myndighet verkstillda méitningar av svenskt fartyg skola
vara underkastade sidan kontrollmitning och ommiitning, som foreskrives i
Norge.

Visar det sig, att uppgifterna i ett svenskt fartygs nationella mitbrev eller
appendixmitbrev icke overensstimma med de verkliga férhallandena, ir Kon-
trollrevisjonen for Skibsmalingen i Oslo berittigad att i erforderlig utstrickning
foranstalta om fartygets kontrollmitning och ommitning samt att i forekommande
fall utfirda ny mitningshandling.

Kostnaderna fér verkstilld mitning dvensom fér kontrollmitning i avseende
a 1 Norge verkstilld miitning av svenskt fartyg skola beriknas och bestridas enligt
de bestammelser, som gilla fér motsvarande miitningsférrittning i Norge. Vid
partiell mitning skola dock kostnaderna utgd endast for det verkligen uppmiitta
n‘ia.skinrummet samt for den del av Gvriga uppmitta rum, som befinnes avgifts-
pliktig.

Kosgtnadema. for den kontrollmitning eller ommétning, varom Kontrollrevisjo-
nen enligt vad ovan nidmnts fger féranstalta, skola bestridas av norska stats-
verket, dock att, ifall méitningshandlingen skall ersiittas med ny sidan, kostna-
derna skola bestridas av fartygets figare eller befilhavare i den utstrickning,
norska skeppsmitningsbhestimmelser foreskriva.

Hirjamte skola foljande sdrskilda bestimmelser tills vidare linda Gl efterrittelse:

l:o. Svenskt appendixmitbrev, som #r utfirdat enligt norska eller engelska
skeppsmiitningsregler samt enligt regeln I, erkiinnes tills vidare i Norge, varvid
appendixmitbrevet dock #ger giltighet allenast i anslutning till och under samma
tid som fartygets nationella mitbrev. Svenskt appendixmitbrev, som #r dag-
tecknat fore den 23 mars 1925 och som #r utfirdat enligt norska eller engelska
skeppsmitningsregler, erkiinnes tills vidare i Norge.

2:0. Ar svenskt fartyg i Norge icke forsett med nationellt mitbrev, skall tills
vidare med mitning av fartyget anstd, dir fgaren eller befilhavaren uppgiver,
att fartyget, innan detsamma efter tontalet avilande avgifter skola gildas, kom-
mer att mitas av svensk skeppsmitare och forses med nationellt matbrev eller
med appendixmiithrev.
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Polen. Svenska fariygs nationella mitbrev ivensom appendixmitbrev, utfir-
dade enligt det brittiska skeppsmiitningssystemet, skola tillerkéinnas vitsord i Polen
for sa vitt och i den man nedanstiende bestimmelser icke giva anledning till av-
vikelser dirutinnan.

Med nationella mitbrev avses mitningshandlingar, vilka utfirdats pa grund av
mitning enligt regeln I (i Polen kallad den allmiinna regeln) av vederbérande svensk
myndighet och vilka innehalla uppgift om dagen for undertecknandet samt om
volymen i kubikmeter eller registerton av rummet under matningsdiicket.

Svenska maskindrivna fartyg, vilka iro forsedda endast med nationellt mitbrev
utan bifogat appendixmitbrev, skola i Polen underkastas endast sidan partiell
miitning, som i friga om bestimmandet av nettodriktigheten hér nedan sirskilt
omfoérmiles. Den silunda beriknade nettodriktigheten skall liggas till grund for
berikning och erliggande av de avgifter, vilka i Polen skola utga efter tontalet.
Dir fartygets digare eller befilhavare det pafordrar, skall dock den i det nationella
mitbrevet angivna nettodriktigheten liggas till grund fér beriikning och erlaggande
av de avgifter, vilka i Polen skola utga efter tontalet.

Ar sidant svenskt maskindrivet fartyg forsett med nationellt appendixmitbrev,
utfirdat enligt det brittiska skeppsmitningssystemet, skall den 1 nimnda appen-
dixmiitbrev angivna nettodriktigheten liggas till grund for berikning och erlig-
gande av de avgifter, vilka i Polen skola utga efter tontalet.

Appendixmiitbrevet skall vara utfirdat enligt den fullstéiindiga regeln (den all-
minna regeln). Det skall iiga giltighet under samma tid som det nationella mit-
brev, till vilket det ir anslutet, och skall for att godtagas pa varje dirom av veder-
bérande myndighet gjord anfordran féretes samtidigt med det nationella miit-
brevet. Det skall angiva i det nationella mithrevet upptagna uppgifter angiende
igenkiénningsmatten och rymden av rummet under matningsdicket dvensom upp-
gift om dagen for utfirdandet av sistnimnda mitbrev. Appendixmiitbrevet skall
vara utfirdat av vederborande tullforvaltning i Sverige i enlighet med visst for-
mulir. Rummet under mitningsdiicket skall i appendixmitbrevet angivas med
det tontal, som finnes upptaget 1 det nationella mitbrevet.

Ar svenskt fartyg, annat dn maskindrivet, f6rsett med nationellt matbrev, skall
den i det nationella mitbrevet angivna nettodriktigheten liggas till grund for
berikning och erliggande av de avgifter, vilka i Polen skola utga efter tontalet.

De hiir ovan omférmilda partiella métningar av maskindrivet fartyg skola om-
fatta bestimmandet, enligt polska skeppsmitningsforeskrifter, av bruttodriktig-
heten av rummen ovan mitningsdicket samt av avdraget fér maskinrummet och
for 6vriga savil éver som under miitningsdicket beligna rum, vilka i Polen skola
avdragas vid bestiimmandet av nettodriktigheten. Over nimnda partiella mét-
ningar skall utfirdas sirskild mitningshandling, som skall vara giltig s linge
det nationella mitbrev, i anslutning till vilket mitningshandlingen ér utfirdad,
iger giltighet. For att kunna godtagas skall berérda mitningshandling pa varje
dirom av vederborande myndigheter gjord anfordran foretes samtidigt med det
nationella mitbrevet.

I Polen av vederbérande polsk myndighet verkstillda mitningar av svenskt
fartyg skola vara underkastade sidan kontrollmitning och, dir sa erfordras, om-
miitning, som féreskrives i Polen.

Kostnaderna fér hir ovan omférmilda partiella métningar dvensom kostna-
derna for sidana kontroll- och ommitningar, som i nistforegiende stycke avses,
skola beriknas och erliggas enligt de foreskrifter, som gilla 1 Polen.

Kostnaderna for partiella mitningar skola bestridas av ifragakommande fartyg.

Foreligger skiilig anledning antaga, att uppgifterna i ett fartygs nationella mat-
brev eller appendixmitbrev icke &verensstimma med de verkliga forhallandena,
ir Ministeriet for Industri och Handel i Polen beriittigat att i erforderlig utstrick-
ning féranstalta om fartygets kontrollmiitning och, dir sa erfordras, ommiitning,
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avensom om utfirdandet av ny matningshandling, som skall angiva resultaten av
ommitningen.

Kostnaderna for i nistforegiende stycke avsedda kontroll- och ommitningar
skola bestridas av polska statsverket, dock att, dir ommitningen foranlett utfir-
dandet av ny méatningshandling, kostnaderna skola bestridas av fartygets digare
eller befilhavare i den utstrickning, som i skeppsmitningsféreskrifterna i Polen
foreskrives.

Hirjamte skall iakttagas foljande:

Om ett svenskt fartyg anlénder till polsk hamn och endast ir forsett med pro-
visoriskt certifikat (kallat »Interimsnationalitets- och registreringscertifikat» eller
»Interimsnationalitetscertifikats), innehillande uppgift & fartygets avgiftspliktiga
tontal enligt svensk eller frimmande (brittiska skeppsmitningssystemet) mitning,
skall ifragavarande uppgift i det provisoriska certifikatet tillerkdnnas vitsord 1
Polen under giltighetstiﬁen for nimnda certifikat, oaktat fartyget icke undergatt
av vederbérande svensk myndighet verkstilld mitning.

Portugal. I friga om svenska fartygs behandling i skeppsmiitningshinseende i
Portugal giilla motsvarande bestimmelser som i avseende 4 svenska fartygs be-
handling 1 Estland (se ovan), dock med avvikelser, som hiir nedan framga.

I Portugal skall fartygens bruttodriktighet liggas till grund fér beriknandet av
de avgifter, vilka skola utga efter tontalet.

I foljd harav skola svenska maskindrivna fartyg, som #ro férsedda endast med
nationellt métbrev, i Portugal underkastas allenast sidan partiell mitning, som
erfordras for bestimmandet, enligt portugisiska skeppsmitningsforeskrifter, av
bruttodriktigheten av rummen ovan mitningsdiicket.

Vad ater angir svenskt maskindrivet fartyg, som #r forsett med nationellt
appendixmiitbrev, utfirdat enligt det brittiska skeppsmitningssystemet, skall den
i nimnda appendixmiitbrev angivna bruttodriktigheten liggas till grund fér be-
rikning av forenimnda avgifter.

Nagon ritt att pafordra, att den i det nationella matbrevet angivna driktig-
heten skall liggas till grund for berikning av de avgifter, vilka skola utgi efter
tontalet, har 1 Portugal icke medgivits svenska maskindrivna fartygs éigare eller
befilhavare. -

Ar svenskt fartyg, annat #n maskindrivet, forsett med nationellt mitbrev, skall
den 1 nimnda mitbrev angivna bruttodriktigheten liggas till grund for beréikning
av omférmilda avgifter. ]

Den myndighet, som #ger befogenhet att, da anledning foreligger till antagande,
att uppgifter 1 ett fartygs nationella mitbrev eller appendixmiatbrev icke Gverens-
stimma med verkliga forhallandena, i erforderlig utstrickning foranstalta om far-
tygets kontrollmatning och, dir si erfordras, ommiitning ivensom att diréver ut-
fairda ny mitningshandling, utgores i Portugal av hamnkaptenerna.

Rumiinien. Svenska fartygs miitbrev tillerkénnas tillsvidare giltighet i Rumi-
nien, for sa vitt de utfirdats av vederbérande svenska myndighet och grundats pa
mitning enligt de i Rumiinien gillande skeppsmitningsreglerna.

De Socinlistiska Ridsrepublikernas Union. Svenska fartyg, mitta efter den
Moorsomska metoden, skola i Unionens hamnar icke vara underkastade nagon
ommitning for erliggande av skeppsavgifter, vilka skola beriknas efter netto-
driktigheten. Enir de svenska bestimmelserna icke sta i fullstindig 6verensstim-
melse med bestimmelserna i den inom Unionen gillande férordningen skola far-
tyg under svensk flagga i Unionens hamnar icke éga ritt att dtnjuta andra av-
drag, in som medgivas enligt de i Unionen gillande bestimmelser, varemot de
skola iga ritt att Fordra, att nettodriktigheten beriknas pa grundval av de i de
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nationella mitbreven eller i bihangen till desamma angivna siffror enligt den for-
ordning som ér gillande i Unionen; dock att, for den hindelse i bihanget till svenskt
angfartygs mitbrev avdraget fér maskinrummet finnes utriknat enligt den s. k.
engelska regeln, tontalet av detta avdrag skall utan ommitning tillerkinnas gil-
tighet i Unionens hamnar.

Om ett rum, for vilket avdrag ar medgivet eller vilket bort inberiknas i netto-
driktigheten enligt Unionens lagar, icke skulle vara uppfort i det svenska mit-
brevet eller i bihanget till detsamma, skall detta rum undergd ommiitning; av-
gi.ﬂ,en hiirfér skall beriknas enligt de i Unionen gillande bestammelser, dock en-

ast for de verkligen uppmitta rummen.

Spanien. Svenska segelfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade i Sverige efter
den 31 mars 1875, vilka ankomma till hamn i Spanien eller dess kolonier, dro
befriade frin ommiitning, och skall den avgiftspliktiga driktighet, fartygen enligt
nimnda mitbrev éga, liggas till grund fér berikningen av umgilderna 1 hamnen.

Svenska dngfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade i Sverige efter den 31 mars
1881, dro lik:?edes friade fran ommétning i Spaniens och dess koloniers hamnar,
direst icke fartygets éigare eller befilhavare begir att, for nedsittning av fartygets
avgiftspliktiga driktighet, avdrag for maskinrummet mé beriknas enligt den i
ndamnda rike och dess kolonier antagna grund; dock att, for den hindelse att i bi-
hanget till ett svenskt angfartygs mitbrev fartygets nettodriktighet enligt den
8. k. Donauregeln finnes angiven, denna driktighet skall liggas till grund for be-
rikningen av umgilderna i Spaniens och dess koloniers hamnar.

Avgiften for den partiella ommitningen skall beriknas enligt de i Spanien gil-
lande bestimmelser, men dock endast for verkligen uppmaitta rum.

Storbritannien och Norra Irland samt Irlindska Fristaten. Svenska segelfartyg,
forsedda med mitbrev, utfirdade i Sverige efter den 31 mars 1875, vilka ankomma
till hamn i brittiska riket, dro befriade frin ommaétning, och skall den avgiftsplik-
tiga driktighet, fartygen enligt nimnda mitbrev #ga, liggas till grund for be-
rakningen av umgﬁl(fema i hamnen.

Svenska dngfartyg, forsedda med matbrev, utfirdade i Sverige efter den 31 mars
1881, dro lik"ﬂedes befriade frin ommitning i brittiska rikets hamnar, darest icke
fartygets igare eller befilhavare begir att, for nedsittning av fartygets avgifts-
pliktiga driktighet, avdrag fér maskinrummet méa beriknas enligt den i nimnda
rike antagna grund, dock att, for den hiandelse i bihanget till ett svenskt dngfar-
tygs mitbrev fartygets nettodriktighet finnes utriknad enligt den s. k. engelska
regeln, den silunda angivna driktigheten skall liggas till grund for berikningen
av umgilderna i brittiska rikets hamnar.

Nir partiell ommitning ifrdgakommer, skall avgiften beriknas enligt de i brit-
tiska riket gillande bestdmmelser, men dock endast for de verkligen uppmitta
rummen,

‘Tyska riket. I tyska hamnar erkinnas utan ommitning svenska segel- och
dngfartygs nationella matbrev dvensom de i bihanget till svenska angfartygs mit-
brev intagna uppgifter 4 den efter den engelska regeln utriknade avgiftspliktiga
driktigheten. gvenska. dngfartyg, vilkas mitbrev icke utvisa den avgiftspliktiga
driktigheten efter den engelska regeln, kunna vid berikning av skeppsumgilder

ora ansprik Eé. avdrag for maskin-, angpanne- och kolrum enligt § 14 B och
? 15 av tyska skeppsmitningsforordningen av den 1 mars 1895. Svenska segel- och
dngfartyg, vilkas matbrev éro utfirdade fére den 1 juli 1894, kunna vid nyssniamnda
berikning gora ansprik pa avdrag fran den i deras mitbrev angivna driktighet
%dock icke om den utrénts efter den engelska regeln) fér rum, avsedda uteslutande

or befilhavarens personliga begagnande, samt for batsmans forradsrum; skolande
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detta avdrag i nodfall utrénas genom ommitning av nyssnimnda rum. Om ovan
omférmilda avdrag pa grund av omdjligheten av en ommitning icke kunna ut-
ronas sirskilt, kunna hamnmyndigheterna tillgodose fartygens ifrigavarande an-
sprik genom ett avdrag av vissa procent frin den uti det svenska mitbrevet an-
givna avgiftspliktiga driktighet; skolande detta avdrag bestimmas: a) fér utjim-
nande av olikheten i avdraget for maskin-, &ngpanne- och kolrum till 10 procent;
b) for de till befilhavarens personliga begagnande avsedda rum samt for batsmans
forradsrum tillsammans till 2 procent av avgiftspliktiga driktigheten.

Ungern. Svenska segelfartyg, forsedda med mitbrev, utfirdade i Sverige efter
den 31 mars 1875, vilka ankomma till hamn i Ungern, éiro befriade frin ommit-
ning, och skall den avgiftspliktiga driktighet, fartygen enligt nimnda mitbrev
iga, liggas till grund for berikningen av umgilderna 1 hamnen.

Svenska dngfartyg, forsedda med miétbrev, utfirdade i Sverige efter den 31 mars
1881, idro likaledes befriade frin ommétning i Ungerns hamnar, direst icke far-
tygets dgare eller befilhavare begir, att, for nedsdttning av fartygets avgiftsplik-
tiga driktighet, avdrag for maskinrummet mé beriiknas enligt den s. k. engelska
regeln, vars anviindande iir medgivet i Ungern; dock att, for den hiindelse i bihanget
till ett svenskt angfartygs mitbrev fartygets nettodriktighet finnes utriknad en-
ligt berdrda regel, den silunda angivna driktigheten skall liggas till grund fér
berikningen av umgilderna i de ungerska hamnarna.

Niir partiell mitning ifrigakommer, skall avgiften beriiknas enligt de i Ungern
gillande bestimmelser men dock endast fér de verkligen uppmiitta rummen.

Osterrike. I friga om svenska fartygs behandling i skeppsmitningshiinseende
i Osterrike gilla bestimmelser, motsvarande dem, som ovan omférmilts i fraga
om svenska fartygs behandling i nimnda hénseende i Ungern.

Enligt kommerkollegium pa sin tid meddelad underrittelse fran konsuln i San
Domingo, ligges det i frimmande fartygs mitbrev angivna registertontal till grund
fér berakningen av ton- och hamnavgifter i republiken San Domingos hamnar.

De svenska angfartyg i turkiska hamnar pavilande avgifter beriknas efter den
i ébihangen till) fartygens mitbrev angivna nettodriktighet enligt den s. k. engel-
ska regeln.

Detta far kommerskollegium, enligt foreskrift i Kungl. Maj:ts brev den 8
geptember 1893, hirigenom meddela. Stockholm den 26 februar 1932.

RAGNAR SOHLMAN.
N. G. NiLsson.
Fritz von Schwerin.
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