1932. SVERIGES Bihang.

OVERENSKOMMELSER MED FRAMMANDE MAKTER

Kungl. Maj:t och rikets kommerskollegii kungorelse angdende de for-
miner, som i Sveriges hamnar #ro beviljade frimmande linders fartyg;
given i Stockholm den 26 februari 1932.

Kungl. Maj:ts och rikets kommerskollegium gér ve-
terligt: att foljande frimmande linders fartyg i svensk hamn tillgodonjuta
nedanstaende siirskilda férmaner?, nimligen:

Argentina: Enligt vinskaps-, handels- och sjofartstraktaten den 17 juli 1885
skola argentinska fartyg icke beliggas med andra eller hogre last-, fyr-, hamn-,
lots-, birgnings- eller andra lokala avgifter &n dem, som erliggas av svenska
fartyg.

agje forman, undantag, privilegium eller frihet frin avgifter, vilken Sverige
i avseende & sjofarten kan hava beviljat eller framdeles kan komma att bevilja
nigon annan regerings, folks, eller stats undersatar eller medborgare, skall i samma
fall och under samma omstindigheter dven gilla for argentinska undersitar
eller medborgare, utan vederlag, i fall medgivandet till f{6rméan f6r den andra rege-
ringen, folket eller staten skett utan vederlag, eller mot tillfyllestgorande ersitt-
ning, i fall medgivandet varit villkorligt.

Kustfarten ar icke undantagen frin denna bestimmelse.

Argentinska fartygs nationalitet bestyrkes medelst registreringscertifikat (Certi-
ficado de Matricula).

Australiska Statsférbundet: Se 4 sid. 14.

Belgien: Enligt traktaten den 11 juni 1895 skola belgiska fartyg, vilka i bar-
last eller med last inl6pa uti eller avgd fran svenska hamnar, de ma komma fran
eller ga till vilken ort som helst, i dessa hamnar i alla avseenden behandlas lika
med mhemska fartyg. De skola icke, vare sig vid in- eller utlépandet eller under
uppehallandet déarstades, beliggas med andra eller higre list-, bik-, lots-, hamn-,
bogserings-, karantins- eller andra avgifter, av vad namn det vara mi, som utga
av sjilva fartygen och uppbiras for staten, offentliga tjanstemin, kommuner,
korporationer eller inrittningar eller i deras namn, én dem som drabba eller komma
att drabba inhemska fartyg.

Enligt samma traktat skall i allt vad angir sjofarten frin svensk sida icke
kunna beviljas annan stat nagot privilegium, nigon forman eller nigot foretride,
som icke samtidigt kommer belgiska undersatar till godo.

Rittigheten for belgiska fartyg att idka kustfart fran hamn till hamn i Sverige
dr beroende av hir gillande lagar och forordningar. Dock ir Gverenskommet,
att belgiska fartyg i alla hinseenden i Sverige dtnjuta samma férméner och pri-
vilegier, som blivit eller kunna bliva bevﬂjage de mest gynnade nationer.

! Férmaner i avseende & skeppsmitning dro nedan sérskilt upptagna.
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Bestimmelserna i traktaten éro icke tillimpliga 4 medgivanden, som éro eller
bliva gjorda till Norge, och icke heller 4 de medgivanden, som gjorts eller fram-
deles kunna komma att goras grannlinderna i indamal att underlitta grins-
handeln, med mindre dessa medgivanden utstrickas till att omfatta nagon annan
stat.

Belgiska fartygs nationalitet bestyrkes medelst sjopass (lettre de mer).

Brasilien: Sedan brasilianska regeringen pa sin tid utfirdat dekret dérom, att
fartyg, tillhorande nationer, uti vilkas hamnar brasilianska fartyg vore under-
kastade hogre umgilder én inhemska, for framtiden méste i brasilianska hamnar
erligga tonnageavgift med 33 /; procents férhojning, vilken én ytterligare kunde
okas 1 hiindelse omstindigheterna dartill foranledde, har genom kungl. brevet den
5 november 1844 forordnats, att brasilianska fartyg skola atnjuta de fordelar att
i svenska hamnar vid bade inkommandet och utgaendet behandlas pa samma sitt
som inhemska fartyg i avseende savil 4 lastpenningar som 4 bak- och lotsavgifter,
hamnumgilder samt varje annan avgift av vad namn och beskaffenhet den vara
mé, som for fartyg till kronan, stad eller enskild inrittning erligges.

Till bestyrkande av sin nationalitet dro brasilianska fartyg forsedda med re-
gistrm:lgscertiﬁkat (Titulo de Registro), ménstringsrulle (R6l de Equipagem)
samt tullpass (Passaporte da Alfandega).

Bulgarien: Genom ministeriella noter den 31 december 1923 har overenskom-
melse triffats om reglerande av de kommersiella och ekonomiska forbindelserna
mellan Sverige och Bulgarien pa basis av 6msesidigt tillimpande av klausulen om
mest gynnad nation.

Dock idro 6verenskommelsens bestimmelser icke tillimpliga pa kustfart och
ej heller pa de sirskilda forméner, som av Sverige 4ro medgivna eﬁer kunna kom-
ma att medgivas 4t Norge eller Danmark, si linge desamma icke utstrickts till
nagon annan stat.

Bulgariska fartygs nationalitet bestyrkes genom de handlingar, som benimnas
Acte ci Nationaluté, Congé och Réle d’équipage.

Chile: Enligt kungl. kungirelsen den 11 april 1851 skola chilenska fartyg, sa
linge svenska fartyg i Chiles hamnar icke underkastas andra eller hogre avgifter
in landets egna fartyg, i svenska hamnar behandlas, vid biade inkommandet och
utgiendet, pi samma sitt som inhemska fartyg 1 avseende pa hamn-, list-,
béi— och lotsavgifter samt varje annan avgift av vad namn och beskaffenhet
som helst.

Till bestyrkande av sin nationalitet firo chilenska fartyg forsedda med sjifarts-
certifikat (Certificado de navegatién).

Colombia: Jimlikt avial angdende handelsfirbindelserna den 9 mars 1928 skola
colombiska fartyg i svenska.ngamnar i friga om sjofartsavgifter, tullar, lastning
och lossning samt i allmiinhet alla formaliteter, foreskrifter och pélagor av vad
slag det vara ma, vilka fartyg och deras last ro eller kunna bliva underkastade,
ovillkorligt atnjuta samma behandling som mest gynnad nations fartyg och
deras last.

Fran bestimmelserna i avtalet har emellertid gjorts undantag i friga om ritten
att driva kustfart.

Det ir 6verenskommet att Colombia icke skall kunna i kraft av bestimmel-
serna i avtalet géra ansprik pa att komma i atnjutande av de férméner, som av
Sverige medgivits eller kunna komma att medgivas Danmark eller Norge eller
biada dessa linder, si linge icke samma férmaner medgivits nagon annan
stat.
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Curacao: Se 4 sid. 14.

Danmark: Jamlikt handels- och sjifartstraktaten den 2 november 1826 iga danska
fartyg och batar att i svensk hamn behandlas, vid sivil inkommande som utga-
ende, lika med svenska fartyg i avseende pd hamn-, last-, biak-, lots- och
dykeriavgifter samt varje annan avgift, av_vad namn och beskaffenhet den
vara mi, som erligges till kronan, stider eller vilka enskilda inréttningar som
helst.

Genom ministeriella deklarationer den 22 september 1871, den & augusti 1879
och den: 11 quni 1904 4r bestimt, att danska fartyg och batar, av vilken storlek
och beskaffenhet som helst, gidende mellan samtliga orter inom Koépenhamns,
Helsingérs och Kjoges tulldistrikt, 4 ena, samt inom Hilsingborgs, Landskrona,
Malmé och Trillleborgs tullkammardistrikt, & andra sidan, skola, dér de icke
enligt redan gillande avtal dtnjuta dn vidstricktare rittigheter, i friga om skepps-
avgifter, lastpenningar, fyr- och békavgifter samt alla liknande avgifter till stats-
kassan (hirunder dock icke inbegripna hamnavgifter i statshamn) helt och hallet
behandlas sisom ginge de inrikes orter emellan.

Enligt 1826 ars traktat, art. VI, jimford med ministeriell deklaration den 25
junt 1869, dga vidare de batar fran Kopenhamn och Helsingor, vilkas driktighet
icke overstiger tre svenska nyldster! eller tio danska registerton, att i Malmo,
Hilsingborgs och Landskrona hamnar vara fria fran alla hamn- och lastavgifter
av vad bendmning som helst, si linge samma frihet medgives batar av samma
;lag fran Malmo, Hélsingborg och Landskrona i Kopenhamns och Helsingors

amnar.

Genom manisteriella deklarationer den 2 april 1873 och den 11 juni 1904 &ar
bestémt, att danska batar och fartyg, vilkas draktighet icke Gverstiger tre svenska
nylister eller tio danska ton och som hava sin hemort i och ga emellan Helsingor,
Kopenhamn och Kjége och dessa stiders tulldistrikt, p4 den ena sida, samt Hil-
singborg, Landskrona, Malmé och Trélleborg och dessa stdders tullkammar-
distrikt, pa den andra sidan, skola i Hilsingborgs, Landskrona, Malmo och Trille-
borgs hamnar i avseende pd hamnavgifter behandlas p4 samma sétt som de i
traktaten av den 2 november 1826, art. VI, och i deklarationen av den 25 juni
1869 omhandlade batar.

Slutligen skola enligt 1826 ars traktat danska s. k. »Feergebaade», som komma
med barlast till Héganis att dérifran utféra stenkol och eldfasta leror, fortfa-
rande atnjuta den genom kungl. forordnande den 19 november 1823 sidana batar
tillerkéinda frihet fran att betala nigot slags avgift.

Enligt kungl. kungérelsen den 19 juli 1855 skola, sa linge svenska till Island
och Faréarna ankommande fartyg varda behandlade lika med danska med avse-
ende & avgifter for fartyg och last, islindska och firéiska fartyg i Sveriges ham-
nar, pd enahanda sitt som danska, behandlas lika med svenska fartyg med hinsyn
till avgifter for fartyg och last.

Jamlikt kungl. kungirelserna den 5 maj 1858 och den 27 november 1925 skola,
sa linge svenska fartyg i danska staterna atnjuta motsvarande férméner, danska
fartyg — savil maskindrivna som icke maskindrivna — vilkas nettodriktighet,
uppmitt och beriknad enligt de i Sverige gillande skeppsmitningsféreskrifter,
overstiger 30 registerton, kunna idka kustfart mellan svenska hamnar, med rit-
tighet att i allt, som rorer seglation och handelsforetag, atnjuta samma behand-
ling, som inhemska fartyg.

Danska fartygs nationalitet bestyrkes genom nationalitets- och registreringscerti-
fikat; varjimte det tal, som betecknar fartygets nettodriktighet, samt dess registre-

? Enligt kungl. kungérelsen den 16 oktober 1874 skall vid berdkning av fartygsavgifter en nylist
anses motsvara, vad angdr segelfartyg 3,14 och vad angér ingfartyg 4,5 registerton.
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ringsbokstiver skola vara tydligt mirkta pd décksbjilken i storluckans akter-
kant, eller, dir s icke kan ske, pa annat i6gonfallande och lampligt stille pa
fartyget.

Danzig: Enligt ministeriella noter, den 30 juni och den 2 juli 1925 vixlade med
Polen skall sjofartsavtalet mellan Sverige och Polen av den 2 december 1924 iga
giltighet for den fria staden Danzig (se Polen).

Estland: Jamlikt ministeriella noter den 7 juli 1923 skola estniska fartyg och
deras last i Sverige behandlas pa enahanda sitt som mest gynnad nation tillho-
rande fartyg och deras last.

Undantagen frin denna bestimmelse dr dock ritten att bedriva kustfart.

Sverige har forpliktat sig att medgiva transiteringsfrihet genom sitt omrade
for varor, fartyg, batar och jirnviigsvagnar pa viig fran eller till Estland. Un-
dantag hirifran kunna dock dga rum i foljande fall: a) i friga om krigsfornoden-
heter under utomordentliga omsténdigheter; b) med hiénsyn till den allminna
sikerheten; ¢) med hinsyn till sundhetspolisviisendet eller till skyddande av
djur eller nyttiga vixter.

Fran estnisk sida skall icke pd grund av avtalet ansprak kunna goras pa for-
mén, som Sverige medgivit eller kommer att medgiva Danmark eller Norge eller
béda dessa linder, sa linge icke samma férman medgivits nigon annan stat.

Till bestyrkande av sin nationalitet éiro estniska fartyg forsedda med sjomans-
rulla, mdtbrev och nationalitetscertifikat (Flaggenpatent).

Finland: Jamlikt sjofartsavialet den 26 maj 1923 skola finska fartyg och deras
last 1 Sverige, dir icke i avtalet annorlunda stadgats, atnjuta fullkomligt samma
behandling som svenska fartyg och dessas last, oavsett varifran fartygen avgatt
eller varthin de #ro destinerade, och oavsett varifran lasten forskriver sig eller
varthin den dr bestimd. Sailunda skola, bland annat, finska fartyg och deras last
4 svenskt omride icke vara underkastade andra eller hogre avgifter eller palagor,
av vad slag och benimning de vara mé, in svenska fartyg och deras last.

Varje foretridesritt och befrielse, som i forenimnda hiinseenden kunna komma
att av Sverige medgivas en tredje makt, skola samtidigt och ovillkorligen jém-
vil tillerkiinnas Finland.

Fullstindigt befriade fran fartygsumgilder i Sveriges hamnar dro:

1) fartyg, som frin nigon ort, vilken det vara maé, inkomma i barlast och i
barlast ater utgi;

2) fartyg, som komma frin négon svensk hamn till en eller flera hamnar inom
Sverige samt kunna styrka, att de under samma resa i annan svensk hamn redan
erlagt ifrigavarande avgifter;

3) fartyg, som frivilligt eller av tvingande orsaker inkommit i en hamn med
last och dérifrin dter utlopa utan att hava foretagit nagon som helst handels-
operation.

Denna befrielse skall icke gilla lotsningsavgifter, hamnavgifter for fartyg,
bogserings-, karantéins- och andra pa fartyget vilande avgifter, vilka svenska och
mest gynnad nations fartﬁul:ava att i lika man erligga sisom gottgorelse for
trafiken tjinande handrickningar och anordningar. i

Vad angar skyldigheten for finska fartyg att anlita lots skola fortfarande fol-
jande bestimmelser gilla: Finska farkoster av en driktighet av tretton finska
liister eller dirunder pa resor fram och ater mellan Aland eller skiirgirden inom
Abo och Bjorneborgs lin samt andra finska orter vid Bottniska viken, & ena
sidan, och Stockholm eller annan svensk ort vid Alands hav eller Bottniska viken,
4 den andra, skola nir annan last én fisk eller lantmannaprodukter — déri inbe-
gripet ved — icke intages eller medhaves, vara i atnjutande av den genom dekla-
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rationen den 17 august: 1872 sidana farkoster medgivna befrielse fran skyldighet
att 1 svenskt farvatten begagna lots utom, vid inkommandet, i de lotsleder, som
fora till férsta tullplats, dir inklarering sker. Diirjimte skall finskt passagerar-
fartyg, varmed regelbunden trafik idkas mellan Finland och Sverige, tillsvidare
och i den man motsvarande férman i finskt farvatten atnjutes av svenska passa-
gerarfartyg i regelbunden trafik mellan Sverige och Finland vara i atnjutande
av den genom kungl. kungirelsen den 16 juli 1920 sadant fartyg medgivna for-
;nén att i friga om skyldighet att anlita kronolots vara likstillt med svenskt
artyg.

F¥§n bestéimmelserna i1 traktaten goras undantag i fraga om kustfarten samt
i friga om befarandet av inre naturliga och konstgjorda vattenvigar. I sistnimn-
da hiinseende skola foér finska fartyg och deras last 1 Sverige gilla enahanda vill-
kor som for mest gynnad nations fartyg och last, dock att avgifterna for fartyg
och last icke skola uppbiras till hogre belopp @n for svenska fartyg och svensk
last.

P4 grund av traktaten ma ansprak icke kunna goras pa de sirskilda férmaner,
som fran svensk sida medgivits Danmark enligt deklarationen den 22 september
1871 angéende handels- och sjofartsforhallandena i Oresund jimte de till nimnda
deklaration hérande overenskommelser eller vilka medgivits eller framdeles kunna
komma att medgivas Norge betriffande handels- och sjofartsforhallandena i
Idefjorden och Svinesund eller befarande av gemensamma inre vattenvigar, allt
84 lange icke samma férmaner medgivas annan stat.

Finska fartygs nationalitetshandlingar utgoras av flaggcertifikat samt av na-
tronalitelscertifikat (fribrev) och sjomansrulla, savida fartyget har en driktighet
om minst 19 registerton.

Frankrike: Enligt sjofartsiraktaten den 30 december 1881 samt konventionen
den 13 januari 1892 skola franska fartyg med eller utan last, dvensom deras
laddningar, i Sverige, oavsett frin vilken hamn fartygen komma samt varifrin
lasten férskriver sig eller varthén den dr bestimd, i alla hinseenden vid ankom-
sten, under kvarliggandet och vid avgiendet itnjuta samma behandling som
landets egna fartyg och dessas laddningar.

Enligt samma traktat mé icke i friga om sjofarten nagot privilegium, nagon
féorman eller frihet fran svensk sida beviljas en tredje makt, som icke samtidigt
utstrickes till Frankrike.

Fullstindigt befriade fran lastpenningar och expeditionsavgifter i svenska
hamnar #ro franska fartyg, om de fran vilken ort som helst i barlast ankomma
och jimvil utlopa i barlast, 4&vensom nér de, kommande frain hamn i Sverige,
anlopa en eller flera svenska hamnar for att dirstiddes antingen lossa hela eller en
del av sin last, eller ock intaga ny last eller fyllnadslast, och styrka att de redan
erlagt dessa avgifter, samt sluthgen fartyg, vilka frivilligt eller av tvingande
orsaker inkommit i en hamn med last och dérifran utlopa utan att hava foretagit
nagon handelsoperation.

Fran bestimmelserna i traktaten dr undantag gjort vad angar kustfart, 1 fraga
varom foreskrifterna i svensk lag forbliva gallande; varande for ovrigh dverens-
kommet, att vid kustfart franska fartyg skola behandlas pa samma sitt som
fartyg, tillhérande de mest gynnade nationer.

Franska fartygs nationalitet bestyrkes genom de handlingar, som benéimnas
acte de framcisation och congé de navgation.

Grekland: Enligt handelsavtal den 10 september 1926 skola grekiska fartyg
och deras last i svenska hamnar och territorialvatten i alla hinseenden atnjuta

1 Genom ministeriella noter den 2 och den 12 september 1918 uppsagda men provisoriskt forlingda
for tre ménader i sinder. (Se Sv. 0. m. fr. m. 1919, n:o 16.)
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samma behandling som svenska fartyg och dessas last, oavsett varifran far-
tygen avgitt eller varthin de &ro destinerade och oavsett varifran lasten for-
skriver sig eller varthéin den dr bestimd. Sirskilt skola de a4 svenskt omride
icke vara underkastade andra eller hogre avgifter eller palagor, av vad slag eller
benimning de vara ma, och vare sig de nu eller framdeles utgs till forman for
staten eller for provinsers, kommuners eller vilka som helst institutioners rikning,
in dem, vilka tillimpas i friga om svenska fartyg och dessas last.

Vad betraffar anvisande av plats at fartyg, deras lastning och lossning i ham-
nar, pa redd, i dockor och basséinger samt 1 allminhet alla formaliteter och fo-
reskrifter, vilka fartyg samt deras besdttning och last kunna bliva underka-
stade, skall at svenska fartyg icke medgivas niagon foretriidesritt eller forman,
som icke likaledes tillerkéinnes grekiska fartyg. Varje foretridesrdtt och be-
frielse, som Sverige 1 ovannimnda hinseenden kan komma att medgiva en
tredje makt, skall samtidigt och ovillkorligt jamvil tillerkinnas Grekland.

Fran ovanberorda bestammelser gores likvial undantag i fraga om Fkustfart
samt de formaner, vilka i Sverige beviljats eller framdeles kunna komma att
beviljas den inhemska fiskerindringen och dess alster.

Betriffande villkoren fér transitering hava Sverige och Grekland forbundit
sig att omsesidigt i forhallande till varandra tillimpa bestammelserna i kon-
ventionen och stadgan angiende transiteringsfrihet, undertecknade i Barcelona
den 20 april 1921, varjimte de i detta avseende 6msesidigt tillerkinna varandra
behandling sasom mest gynnad nation.

Grekiska fartygs nationalitet bestyrkes genom den handling, som benémnes
acte de nalionalité.

Indien: Se & sid. 14.
Irak: Se a sid. 14.

Irliindska Fristaten: Se Storbritannien och Norra Irland samt Irlindska Fri-
staten.

Island: Se Danmark.

Italien: I foljd av en den 14 jum 1862 avslutad handels- och sjofartstraktat skall
Ttaliens sjofart komma i atnjutande av de eftergifter eller fordelar, som efter
traktatens ikrafttridande beviljas nagon annan makts sjofart.

Italienska fartyg, vilka anlinda med barlast eller last till Sveriges hamnar,
skola, savil da fartygen inkomma som under det de uppehalla sig darstides och
da de utlépa, behandlas i likhet med inhemska fartyg i vad angir hamn-, list-
och lotsavgifter &vensom i avseende & varje annan avgift eller pilaga av vad
beskaffenhet eller bendmning det vara ma, antingen den tillkommer kronan, sti-
derna eller vilka enskilda inrittningar som helst.

Italienska fartyg #ga ritt att deltaga i kustfarten och varuforslingen emellan
Sveriges hamnar samt skola, i allt vad som angar denna sjofart och denna handel,
behandlas lika med svenska fartyg.

Ttalienska fartygs nationalitet bestyrkes medelst nationalitetsbevis (atto di
nazionalitd) och sjomansrulla (ruolo di equipaggio).

Japan: Enligt handels- och sjéfaristraktaten den 19 maj 1911 skall med avse-
ende & allt, som ror sjofart, varje privilegium, férméan eller frihet av vad slag
det vara ma, som Sverige redan beviljat eller framdeles kommer att bevilja under-
satar eller medborgare tillhérande nigon annan stat, omedelbart och utan for-
behall utstrackas till japanska undersatar.
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Japanska fartyg skola, varifrain de &n mé komma och vart de &n éro desti-
nerade, icke inom svenskt sjoterritorium paliggas tonnage-, transit-, kanal-,
hamn-, lots-, fyr-, karantiins- eller andra liknande eller motsvarande avgifter
eller palagor av vilken benimning det vara ma, som uppbiras i regeringens namn
eller till dess férmén, av offentliga tjinstemin, enskilda, korporationer eller in-
rittningar av alla slag, med mindre én att de likaledes och under samma férhallan-
den paliggas inhemska fartyg i allminhet eller den mest gynnade nations fartyg.

Japanska fartyg, som anviindas for reguljir posttjinst, skola, vare sig de till-
hora staten eller av denna for sidant indamal understott rederi, dtnjuta samma
littnader, privilegier och friheter, som tillkomma dylika fartyg tillhérande den
mest gynnade nation.

Kustfarten undantages fran bestimmelserna i traktaten och regleras genom
Sveriges lagar. Dock skola ja;;)a.nska. fartyg med avseende & kustfarten i Sverige
atnjuta mest gynnad nations behandling.

Japanska fartygs nationalitet bestyries medelst nationalitetscertifikat (Certi-
ficate of Vessel’s Nationality).

Jugoslavien: Se & sid. 14.
Kanada: Se Storbritannien och Norra Irland.

Kina: Enligt vinskaps-, handels- och sjofartstraktaten den 2 juli 1908 skola
kinesiska handelsfartyg inom svenskt omride atnjuta mest nad nations be-
bandling. De skola erligga lastumgilder eller andra avgifter eller palagor i Gver-
ensstimmelse med i Sverige gillande forfattningar, men det ma icke avkrivas
dem andra eller higre lastumgilder eller avgifter eller palagor éin mest gynnad
nations fartyg.

Kustfarten #r icke undantagen fran bestimmelserna om behandling som mest
gynnad nation.

' Kinesiska fartygs nationalitet bestyrkes medelst registreringscertifikat (Cer-
tificate of Registration).

Lettland: Enligt handels- och sjéfartskonvention den 22 december 1924 skola
lettiska fartyg och deras last i Sverige behandlas pa enahanda sitt som mest
gynnad nation tillhorande fartyg och deras last.

Undantagen frin denna bestimmelse ér dock ritten att bedriva kustfart.

Fran lettisk sida skall icke pa grund av avtalet ansprak kunna goras pa sir-
skild forman, som Sverige medgivit eller kan komma att medgiva Danmark eller
Norge eller bada dessa linder, sa linge samma férméan icke beviljats andra én
nu nimnda stater.

Till bestyrkande av sin nationalitet dro lettiska fartyg forsedda med registre-
'riﬂgscertiﬁizt, flaggpatent, mdtbrev och sjomansrulla.

Liberias fartyg skola, jimlikt en dem 1 september 1863 avslutad vinskaps-,
handels- och sjofartstraktat, i svenska hamnar icke paliggas andra eller hogre
listavgifter eller andra avgifter eller taxor av vad namn det vara mé, in som
i lika fall skulle drabba inhemska fartyg.

Lithauen: Jimlikt ministeriella noter den 17 februari 1924 skola lithauiska
fartyg och deras last i Sverige behandlas pi enahanda sitt som mest gynnad
nation tillhérande fartyg och deras last.

Undantagen frin denna bestimmelse éir dock ritten att bedriva kustfart.

Sverige har forpliktat sig att medgiva transiteringsfrihet genom sitt omride
for varor, fartyg, batar och jirnvigsvagnar pa vig fran eller till Lithauen. Un-
dantag frin dessa stadganden kunna #ga rum i foljande fall: a) i friga om krigs-
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férnodenheter under utomordentliga omstindigheter; b) med hinsyn till den
allminna sikerheten; ¢) med héinsyn till sundhetspolisviisendet eller till skyddande
av djur eller nyttiga viixter.

Fran lithauisk sida skall icke pd grund av avtalet ansprak kunna géras pa siir-
skild férmén, som Sverige medgivit eller kommer att medgiva Danmark eller
Norge eller bida dessa linder, si linge icke samma formin medgivits nigon
annan stat.

Lithauen skall icke heller kunna fordra de férméner rérande grinshandel,
-trafik och -samfiirdsel, vilka pi grund av lokala skil kunna hava medgivits
angransande stater.

ithauiska fartygs nationalitet bestyrkes medelst registreringscertifikat, flagg-
certifikat, mitbrev och sjomansrulla.

Nederlinderna: Enligt handels- och sjofartstraktat den 25 september 1847 jimte
tillaggskonvention den 15 december 1908 har Sverige tillforsikrat Nederlinderna
den mest gynnade nations behandling i allt som angar sjéfart.

Nederlindska fartyg, vilka, i barlast eller lastade, frin vilket land som helst
till Sveriges hamnar ankomma, skola sivil vid deras ankomst som vid deras
avging behandlas pad samma sitt som inhemska fartyg med avseende & hamn-,
list-, ? - och lotsavgifter ivensom i avseende & varje annan avgift eller pailaga,
av vad namn och beskaffenhet den wvara ma, vilken tillfaller staten, stiderna
eller siirskilda inrittningar.

Enligt kungl. kungirelsen den 30 december 1856 skall det vara nederlindska
fartyg tillitet att idka kustfart mellan hamnar i Sverige, s& linge det ir svenska
fartyg medgivet att idka kustfart mellan hamnar i konungariket Nederlindernas
europeiska och vistindiska besittningar.

Bestimmelserna om behandling som mest gynnad nation skola icke vara till-
lampliga & de sirskilda féorméaner, som av Sverige iro medgivna eller kunna kom-
ma att medgivas norska undersitar, si linge samma formaner icke medgivas
nigon annan stats undersitar, och icke heller & de medgivanden, som Sverige har
beviljat eller framdeles kan komma att bevilja nigon grannstat fér att under-
latta grinstrafiken.

Nederlindska fartygs nationalitet bestyrkes medelst sjopass (lettre de mer).

Angiende Nederlindska Indien se ytterligare & sid. 14.

New-Foundland: Se Storbritannien och Norra Irland.

Norge: Enligt kungl. kungirelsen angdende de rittigheter, som i Sverige tillkomma
norska fartyg och bdtar, den 11 maj 1906 giller:

att norska fartyg och batar dvensom deras last skola, oavsett varifran de avgitt
eller varthin de &ro destinerade samt varifran lasten forskriver sig eller vart-
. hién den ir bestimd, hiir i riket itnjuta enahanda behandling och riittigheter
som svenska fartyg och batar samt dessas last;

att nimnda forman ej inbegriper ritt till kustfart (se dock nedan);

att ej heller ritt till fraktfart a insjoar, floder eller kanaler ir hirigenom med-
given i vidare man én som foljer av bestimmelserna i gillande tullstadga [och
nddiga kungtrelsen den 18 september 1874 angdende rittighet till varuutforsel med frimmande
nationers fartyg frin insjoar, floder och kanaler).

Jamlikt ministeriella noter den 16 och den 18 december 1929 ma norska pramar
for transporterande av sten, avsedd for export, idka kustfart 4 svenska sidan
av Idefjorden och Svinesund. Ifrigavarande medgivande har limnats, sedan
norska regeringen medgivit enahanda ritt fér svenska pramar & norska sidan av
namnda farvatten.

Norskt fartygs nationalitet bestyrkes medelst nationalitetsbevis.
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Norra Irland: Se Storbritannien och Norra Irland.
“Nyn Zeeland: Se Storbritannien och Norra Irland.

Persien: Enligt bosdttnings-, handels- och sjéfartsavtal den 10 maj 1929 skola
persiska fartyg och deras last i Sverige 4tnjuta samma behandling som mest ad
nations fartyg och deras last, oavsett varifran fartygen avgitt och varthiin de
%1;0 destinerade och oavsett varifrin lasten forskriver sig och varthéin den é&r

stimd.

Fran denna bestimmelse goras likvil undantag i friga om kustfart samt de
forméner, som i Sverige medgivits eller mid komma att medgivas den inhemska
fiskeriniringen och dess alster, éivensom betriffande de forméner, som Sverige
tillerkiint eller mad komma att tillerkinna Danmark eller Norge eller bada dessa
linder, si linge samma férmaner icke tillerkints ytterligare nigon stat.

Polen: Enligt handels- och sjofartsavtal den 2 december 1924 atnjuta polska
fartyg och deras last i Sverige i alla hinseenden samma behandling som svenska
fartyg och dessas last, oavsett varifran fartygen avgitt eller varthin de dro de-
stinerade och oavsett varifrian lasten forskriver sig eller varthéin den fr bestimd.
Salunda skola, bland annat, polska fartyg och deras last a4 svenskt omrade icke
vara underkastade andra eller hogre avgifter eller pilagor, av vad slag eller
benéimning det vara ma, och vare sig de utga till forméan for staten, l]il'ovinser,
kommuner eller av regeringen bemyndigade institutioner, &n svenska fartyg
och dessas last.

Varje foretridesriitt och befrielse, som i forenimnda hinseenden kan komma
att av Sverige medgivas en tredje makt, skall samtidigt och ovillkorligt jamval
tillerkinnas Polen.

Fullstiindigt befriade frin fartygsumgilder i Sveriges hamnar iro:

1) fartyg, som frin nagon ort, vilken det vara ma, inkomma i barlast och i
barlast ater utgi;

2) fartyg, som komma frin nigon svensk hamn till en eller flera hamnar inom
Sverige samt kunna styrka, att de under samma resa i annan svensk hamn redan
erlagt ifragavarande avgifter;

3) fartyg, som frivilligt eller av tvingande orsaker inkommit i en hamn med
last och dérifrin ater utlopa utan att hava foretagit nagon som helst handels-
operation.

Denna befrielse skall icke gilla lotsavgifter, hamnavgifter for fartyg, bogse-
rings-, karantiins- och andra pa fartyget vilande avgifter, vilka svenska och
mest gynnad nations fartyg hava att i lika méan erligga sisom gottgorelse for
trafiken tjinande handrickningar och anordningar.

Polen skall icke p4 grund av bestimmelserna i avtalet kunna géra ansprik pé
de forméner i fraga om skyldighet att anlita lots, som Sverige tillerkint Fin-
land och som #ro omnimnda i deklarationen den 17 augusti 1872, och detta dven
for den hiindelse i niimnda deklaration medgivna forméaner framdeles skulle ut-
vidgas att bliva tillimpliga & finska fartyg med en driktighet av intill 100 netto-
registerton. :

4n bestimmelserna i avtalet gores vidare undantag i friga om kustfarten
samt betriffande befarande av inre naturliga eller konstgjorda vattenviigar.
I sistnimnda hinseende skola for polska fartyg och deras last gilla enahanda
villkor som for mest gynnad nations fartyg och dessas last, dock att avgifterna
for faligg och last icke skola utga efter hogre taxa én for svenska fartyg och
.deras last.
.. Fran polsk sida skall icke pa grund av avtalet kunna goras ansprak pa de siir-
skilda forméner, som Sverige beviljat eller kan komma att bevilja Danmark
t1—320811




10 1932, BIHANG.

eller Norge eller bida dessa linder, s linge samma férmaner icke beviljats ytter-
ligare andra stater.
Polska fartygs nationalitet bestyrkes medelst certifikat (certifikat okretowy).

Portugal: Enligt deklaration av den 16 april 1904 ir Portugal av Sverige tillfor-
sikrat den mest gynnade nations behandling i allt vad som angar sjofart.

Bestiimmelsen innefattar icke inrymmandet av de sirskilda formaner, som
av Sverige éro eller kunna varda uteslutande medgivna Norge eller Danmark.
Till bestyrkande av sin nationalitet &ro portugisiska fartyg forsedda med, bland
annat, registreringscertifikat, sjopass och sjomansrulla.

Rumiinien: Jamlikt provisoriskt handelsavtal den 26 juls 1930 skola ruminska
fartyg i allt vad som rér sjofarten i svenska farvatten och svenska hamnar at-
njuta mest gynnad nations behandling.

Frin bestammelsen har dock gjorts undantag i friga om ritten att bedriva
kustfart ivensom betriiffande de sirskilda forméiner, som Sverige tillerkéint Norge
eller Danmark eller bada dessa linder.

Rumiinska fartygs nationalitet bestyrkes genom den handling, som benimnes
Act de Romanisare.

Schweiz: Se 4 sid. 14.

Siam: Enligt vinskaps-, handels- och sjifartsavtal den 19 december 1925 skola inga
tonnage-, hamn-, lots-, fyr-, karantiins- eller andra avgifter eller palagor, av vad
beskaffenhet eller benimning det vara ma, som uppbiras for fartyg, last eller
sjofart, inom Sverige paliggas siamesiska fartyg, med mindre de likaledes och un-
der samma villkor i motsvarande fall paliggas svenska fartyg i allminhet eller
envar tredje makts fartyg. I allt vad angir fartygs ankomst, klarering, fértojning,
lastning och lossning i Sveriges sjostiider, bassinger, dockor, kajer, hamnar eller
floder, skall icke av Sverige medgivas en tredje makts fartyg nigon formén,
som icke likaledes medgives siamesiska fartyg, enir avsikten ir, att siamesiska
fartyg skola i alla avseenden atnjuta den behandling, som tillkommer mest gynnad
nations fartyg.

Frin bestimmelserna i traktaten #ro emellertid undantagna kustfarten och
éiske}'iniiringen, vilka skola regleras enligt lagar, forordningar och féreskrifter i

verige.

De Socialistiska Ridsrepublikernas Union: Enligt handelsavial den 15 mars
1924 skola handelsfartyg fran De Socialistiska Radsrepublikernas Union sivil
som sadana fartygs last i Sveriges hamnar i alla avseenden dtnjuta samma be-
handling, littnader, formaner och skydd som fartyg frin varje annat land och
deras last. Denna bestimmelse har avseende & alla littnader 1 fraga om kol och
vatten, kaj- och ankarplats, torrdockor, kranar, varumagasin, reparationer och
lotsning och éver huvud alla tjinster, hjilpmedel och lokaler, vilka sta i samband
med sjofarten.

Avgifter av varje slag och beniimning, vilka i det ena landets hamnar palig-
gas fartyg, tillhérande den ena parten eller dess medborgare, eller sidana far-
tyf last, skola icke Gverstiga de motsvarande avgifter, som paliggas fartyg fran
vilket som helst annat land eller deras last.

Den behandling, det skydd och de forméner, som tillerkinnas befil, besitt-
ning och passagerare pa sidana fartyg, skola i intet avseende vara mindre gynn-

! Avtalet, vilket tridde i kraft den 1 september 1930 och ursprungligen géllde endast till den 1 april
1931, har genom ministeriella noter den 14 och 21 mars 1931 forlingts att gilla tillsvidare med trettio da-
gars 6msesidig uppsgningsfrist. (Se Sv. O, m. fr, m. 1931, n:o 4.)
















































































































