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Niiringslivets Transportrad lamnar remissvar enligt nedan:

Naringslivets Transportrdd 4r en branschorganisation for transportkopare. Medlemmar ar drygt
30 svenska industri- och handelsféretag. Skogsindustrierna, Teknikforetagen och Svensk
Handel dr huvudman for verksamheten.

Niringslivets Transportrid 4r medlem i den Europeiska samarbetsorganisationen for
transportkopare European Shippers Council. Ordférandeposten fér organisationens Maritime
Transport Council innehas av en féretréidare for Néringslivets Transportrad, vilket innebdr att vi
ir vil fortrogna med internationella sjofartsfragor.

Remissen innehiller de forfattningsforslag som regeringen bedomer som nodvéndiga for att
komplettera EUs férordning om 6vervakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslapp
frén sjotransporter. Forordningen tridde i kraft den 1 juli 2015. Remitterade forfattningsforslag
utgar ifrin Transportstyrelsens promemoria med forslag pé nationellt genomforande av EU-
forordningen. Miljs- och energidepartementet har tagit fram en kort konsekvensanalys pa drygt
en sida av forslagen.

* Niringslivets Transportrad tillstyrker i huvudsak de av regeringen remitterade
forfattningsforslagen men efterlyser en redovisning nér det galler vixthusgasutsldppen i den
internationella sjofarten. Det saknas EU-forordningen information om nuléget. Endast malet
2030 och utfallet 1990--2007 beskrivs i det remitterade materialet. Det skulle vara véardefullt
om #dven nuldget fanns beskrivet.

* Naringslivets Transportrad efterlyser en redovisning av vilka transportkdpare och
transportforetag som kontaktats vid utarbetandet av konsekvensanalysen och grunden f6r
hénvisningen i denna till EU-kommissionens bedémning att "dgarnas dkade kostnader och
besparingar i stort sett kan forviintas ta ut varandra pa lingre sikt” . Rederier och varudgare
paverkas av EU-forordningen. Vad detta medfér for ekonomiska konsekvenser borde belysas
mera utforligt.

* Effekter for foretag och enskilda; Antalet svenskflaggade fartyg dr fa, I konsekvensanalysen
anges att: ”I Sverige finns det 170 registrerade svenskflaggade fartyg som skulle kunna
pdverkas av regelverket” . Enligt uppgift frin branschorganisationen Svensk Sjofart ar
dagsnoteringen 93 svenskflaggade fartyg i maj 2017. Fartygen som anloper svenska hamnar har
sdledes i regel andra flaggor. Aven fartyg med andra flaggor 4n svensk ska hanteras av
Transportstyrelsen. Finns resurser for detta? Har man i konsekvensanalysen tagit hénsyn till att
varuiigare paverkas om man har last i fartyg trots att fartygen inte dr svenskflaggade?

* Regeringens forfattningsforslag 9 kap: Vixthusgaser och ozonnedbrytande &mnen § 23 och §
24. Den féreslagna miljdsanktionsavgiften pd SEK 5000 om inte de foreskriva kraven pd
overvakning eller rapportering uppfylls ér alldeles for ldg, varken proportionerlig eller
avskrackande. Avgiften bor bestéimmas till kdnnbara belopp.



* Transportstyrelsens tillsyn av svenskflaggade fartyg foreslas av regeringen bli
avgiftsfinansierad, medan tillsynen av fartyg med utldndsk flagg dr skattefinansierad. Risk finns
att kostnaderna for tillsynen 6kar och hamnar hos varuigaren. Niringslivets Transportrad
foreslar att all tillsyn blir skattefinansierad. Det ska inte vara nigon skillnad i finansieringen pa
svensk eller internationell flagg.

* Det vore sdledes vardefullt med en fordjupad konsekvensanalys infor ett nationellt
genomforande av EU-férordningen om 6vervakning, rapportering och verifiering av
koldioxidutsldpp fran sjétransporter.
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