Bilaga till Protokoll den
. . 11 november 2025, § 1,
Regeringskansliet L12025/01945

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Uppdrag att ta fram forslag till hur det fjarde korkortsdirektivet
och andringsdirektivet vad galler vissa kordiskvalifikationer ska
genomforas i svensk ratt

Sammanfattning

En bokstavsutredare ska analysera vilka lag- och férordningsidndringar som
krivs for att genomfora Europaparlamentet och radets direktiv (EU)
2025/2205 av den 22 oktober 2025 om kérkort och om dndring av
Europapatlamentets och radets férordning (EU) 2018/1724 och
Europapatlamentets och riadets direktiv (EU) 2022/2561 samt om
upphivande av Europapatlamentets och radets direktiv 2006/126/EG och
kommissionens férordning (EU) nr 383/2012 (nedan det fjarde
kérkortsdirektivet) och Europaparlamentet och radets direktiv (EU)
2025/2206 om dndring av direktiv (EU) 2025/2205 vad giller vissa
kordiskvalifikationer (nedan kordiskvalifikationsdirektivet) i svensk ritt.
Utifran analysen ska utredaren limna forslag till erforderliga lag- och

torordningsindringar.

Uppdraget ska delredovisas senast den 2 november 2026. I delredovisningen
ska utredaren limna f6rslag till de lag- och férordningsindringar som krivs
tor att genomfora de nya bestimmelserna om dels korkort med behorighet
B1 for hastighetsbegrinsade bilar, dels tyngre fordon som drivs av
alternativa drivmedel.

Uppdraget ska slutredovisas senast den 16 juli 2027.



Direktiven

Omarbetningen av korkortsdirektivet

Det fjirde korkortsdirektivet dr en omarbetning av Europaparlamentets och
radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om korkort
(korkortsdirektivet). Korkortsdirektivet innehaller bland annat regler om
utfirdande av korkort, korkortets utseende, kérkortsbehorigheter och
forarprov. Genom omarbetningen inférs nya regler om beledsagad kérning,
provotid, digitala korkort och méjligheten for kommissionen att fatta beslut
om att ett tredjeland har ett ramverk for vigtransporter som helt eller delvis
garanterar en trafiksakerhetsniva som ar jamforbar med unionens. Det
sistndimnda ger 6kade moijligheter f6r korkortsutbyte. Omarbetningen
uppdaterar ocksa befintliga regler om medicinska krav vid utfirdande och
tornyelse av korkort, térenklat forfarande f6r att hava korkortsvillkoret om
att endast kora automatvixlat fordon, att tyngre fordon kan fa framforas pa
korkortsbehorighet B och en moijlighet att nationellt utfiarda kérkort med
behorighet B1 for personer under 21 ar for att framféra en
hastighetsbegrinsad personbil som viger som hogst 2 500 kg.

Andringsdirektivet vad giller vissa kordiskvalifikationer

Kordiskvalifikationsdirektivet syftar till att fa fler korkort dterkallade med
effekt i hela unionen genom att inf6ra ett system for notifiering mellan
medlemsstaterna. Direktivets bestimmelser innebdr att nir ett korkort
aterkallas pd grund av vissa narmare angivna forseelser som begas i en
medlemsstat av en korkortshavare som har sin normala hemvist i en annan
medlemsstat, si ska den dterkallande medlemsstaten meddela den utfirdande
medlemsstaten som dérefter ska aterkalla korkortet. Enligt kérkortsdirektivet
ar det forst dd som dterkallelsen far effekt i hela EU.

Narmare om uppdraget

Utredaren ska vid genomférandet av uppdraget ta ett samlat grepp 6ver de
tva direktiven tillsammans med befintlig nationell reglering for att konstruera
ett begripligt och sammanhingande regelverk om korkort.
Forenklingsperspektivet ska vara centralt for utredarens forslag. Reglerna om
kérkort ror manga. Det ar darfor viktigt att det dr begripligt f6r den enskilde
hur regelverket dr utformat och vilka krav som stills pa den enskilde.

Genom fjirde korkortsdirektivet infors en mojlighet f6r medlemsstaterna att
nationellt infora regler som innebdr den som har fyllt 16 4r far framféra



personbilar som 4r hastighetsbegrinsade till 45 kilometer i timmen och vars
totalvikt inte Gverstiger 2,5 ton med ett kérkort med behérighet B1. Med
kommissionens godkinnande kan aldersgrinsen dessutom sankas till 15 ar.
Behorigheten B1 bor i méjligaste man ses som ett stegvist tilltriade till
behérighet B pa ett liknande sitt som behorigheterna Al och A2 ir ett steg
till behorigheten A.

Genom det fjirde korkortsdirektivet infors dessutom andrade regler for vilka
tordon som far framforas med behérigheterna B och BE. De dndrade
reglerna gbr det mojligt att kéra tyngre fordon som drivs av alternativa
drivmedel med de behorigheterna. Dessa regler ska enligt direktivet
genomforas senast den 26 november 2027, dvs. ett ar tidigare dn Ovriga
bestimmelser i de bada direktiven.

For att det 1 Sverige ska bli méjligt att framféra personbilar som ar
hastighetsbegransade till 45 kilometer 1 timmen och vars totalvikt inte
overstiger 2,5 ton med ett korkort med behorighet B1 redan fran 15 érs dlder
krivs ett forhandsgodkinnande fran kommissionen. Innan ett sadant
medgivande kan ges ska kommissionen bedéma hur en sadan sinkning av
minimialdern paverkar trafiksikerheten. Det dr darfor angeldget att utredaren
prioriterar att ta fram ett forslag till hur direktivet i denna del kan
genomforas. Mot bakgrund av detta och kravet pd det tidigare inforlivande
av bestimmelser 1 direktivet som galler tillitande av att framféra tyngre
tordon med behérighet B och BE ska utredaren redovisa uppdraget i dessa
delar i en delredovisning endast den 2 november 2026.

Fjarde korkortsdirektivet staller vissa narmare angivna pa korkortens
utformning om medlemsstaterna ett kérkort som har utfardats av
medlemsstaten ocksa anvinds som personlig ID-handling. I fjarde
korkortsdirektivet finns dven bestimmelser som ger medlemsstaterna
mojlighet att infora digitala kérkort. Utredaren ska i denna del limna forslag
till hur dessa bestimmelser kan implementeras i svensk ritt utifran
effektivitets- och rattssakerhetsperspektiv, samtidigt som en situation dar
flera olika handlingar méste medféras for att styrka behorigheten vid
framfoérande av ett fordon undviks. Utredaren ska hirvid beakta beredningen
av betinkandet Ett sikert statligt ID-kort — med e-legitimation (SOU
2019:14) som pagar inom Regeringskansliet.



Utredaren ska limna forslag till de lag- och férordningsindringar som
bedéms nédvindiga for ett fullstindigt genomférande av direktiven. Det kan
dock inte uteslutas att vissa av direktivens bestimmelser bor genomféras
genom dndringar i myndighetsforeskrifter. Utredaren ska inte limna férslag
till sidana foreskrifter. For att sikerstilla att alla bestimmelser i direktivet
genomfors ska emellertid utredaren samrada med Transportstyrelsen.
Utredaren ska vidare vid genomférandet av uppdraget inhdmta synpunkter

och upplysningar fran andra berérda myndigheter, sisom Polismyndigheten
och Trafikverket.

Utredaren ska motivera forfattningsforslagen och limna en
konsekvensutredning i enlighet med bestimmelserna i férordningen
(2024:183) om konsekvensutredningar. Vidare ska en forfattnings-
kommentarer redovisas avseende lagforslagen.

Utredaren ska ta stillning till hur behandlingen av personuppgifter kan ske i
enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2016/679 av
den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer med avseende pa
behandling av personuppgifter och om det fria flédet av sadana uppgifter
och om upphivande av direktiv 95/46/EG och lagen (2018:218) med
kompletterande bestimmelser till EU:s dataskyddsférordning. I denna del av
uppdraget ska utredaren samrada med Integritetsskyddsmyndigheten.
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