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Yttrande avseende remiss av Promemoria - Tillfélligt Aterinforande av
taxameterdispens (dnr 12020/00933/TM)

Sammanfattning

Corvino Corporate AB avstyrker promemorians forslag av en ettérig dispensforlangning. En ettérig
forlangning, som foreslas i promemorian, &r en orealistisk 16sning pé lang sikt. Vi anser att det r av
storsta vikt for hyrverksbranschens 6verlevnad i Sverige att hyrverk regleras genom en
sarlagstiftning/motsvarande for hyrverksverksamhet. Dar hansyn tas till den sérart som var verksamhet
innebér, da varken den nuvarande eller den 'nya kategorin av taxitrafik’ ar tillimpad for
hyrverksbranschens 6verlevnad.

Vi foreslar att tidsfristen for ”Tillfalligt Aterinforande av taxameterdispens
(dnr 12020/00933/TM)” {orléngs med minimum 2 ar till 1 Jan 2023 eller tills lamplig, 1&ngsiktig
16sning uppnatts. Istillet for forordningen av 1 ars forlangning till 1 jan 2022.

Virt stillningstagande

1. Hyrverksbranschen ar bland de vérst drabbade ekonomiskt med omséttningstapp pa 99-75%
under langa perioder, pga. den nuvarande Covid19 pandemin. Pandemin kommer med all
sannolikhet att fortsétta drabba var bransch avsevért dven efter januari 2022 enligt
prognoser frén Hélsovardsmyndigheten samt WHO (World Health Organization). Vi
foreslar darfor en forlaingning av Tillfilligt aterinforande av taxameterdispens (dnr
12020/00933/TM) med 2 ar till 1 jan 2023 istdllet for forslaget av 1 ar till 1 jan 2022. For att
pa sa sitt ge hyrverksbranschen en realistisk chans bade ekonomiskt och praktisk att
genomfora de nya regleringarna.

2. Den ”sérskilda utrustningen for taxifordon” som &r avgorande for verkstéllandet av den
’nya kategorin av taxifordon” finns ej tillverkad pa marknaden och att hitta en
leverantdr/tillverkare blir ytterst omsténdligt och tidskrdvande for géllande myndigheter
innan 1 januari 2022.



3. Att hitta en mer ekonomisk samt praktisk 16sning for den ’nya kategorin av
taxitrafik” och dess pafoljder dr direkt avgdrande for hyrverksbranschens langsiktiga
overlevnad. Vi foreslér att det ”Tillfélligt dterinforande av taxameterdispens (dnr
12020/00933/TM)” forlangs med tva ar till 1 jan 2023 eller till dess att en lamplig l6sning
uppnétts. Hyrverksbranschen é&r liten, okidnd och svarforstielig véarlden 6ver for gemene
man. Det &r darfor av pataglig vikt for beslutstagare och myndigheter, att det framstar klart
och tydligt hur vital och avgdrande hyrverksbranschen dr som samhéllsfunktion for Sveriges
politik, och ekonomi. Hyrverksbranschen kénnetecknas av diskreta bilar, hog sdkerhet,
erfarna professionella chaufforer med starka sprakkunskaper samt hog servicestandard. Det
ar nastintill enbart hyrverksbranschen som bistar Sverige med végtransportassistans av
foljande behov nér virldsledare, storbolagschefer, filmstjarnor, musiker, investerare,
formogna turister m.fl. besdker vért land. Likasa nér stora arrangemang likt Nobelpriset,
konsertevenemang och statsbesok tar plats. Att ersétta hyrverksbranschen och dess unika
kunskaper och erfarenheter med exempelvis taxi, hyrbilsfirmor eller likande ir ej realistiskt
och skulle f& direkt negativa foljder fér den miljardindustri som ndmnda grupper ger
Sverige.

Sarlagstiftning for hyrverkens overlevnad

Den 11 april 2019 beslutade regeringen om &ndringar i taxitrafikférordningen (2012:238) som
innebdr att det fran den 1 januari 2021 inte ldngre kommer vara mojligt for innehavare av
taxitrafiktillstdnd att fa taxameterdispens. Forslaget innebar att innehavare av taxitrafiktillstand far
vilja mellan att ansluta fordon till en av tva olika taxikategorier. Det nuvarande systemet, med krav pé
taxameter och redovisningscentral, som kommer att finnas kvar eller den for den nya kategorin av
taxitrafik.

Som hyrverksforetag dr ingen av dessa kategorier ett fullgott alternativ. Skillnaderna mellan var
verksamhet och traditionell taxiverksamhet &r storre &n likheterna. Det faktumet klargor pa ett tydligt
sétt att verksamheterna bor hanteras separat sett ur ett lagstiftnings- och forordningsperspektiv,
inrdttandet av en sé kallad ny kategori av taxitrafik &r inte forenligt med att véar verksamhet ska kunna
kvarstd. Det ar trakigt att konstatera att regeringen i beredningsarbetet inte har beaktat det faktumet
trots att vi papekat det i den tidigare delen av beredningsprocessen.

Den verksambhet vi foretrader séarskiljer sig pa ett tydligt sétt i relation till traditionell taxiverksamhet.
Vi agerar pa en egen marknad och vér verksamhet vander sig uteslutande till foretag och
organisationer. Vara ekonomiska forehavanden regleras genom vedertagen lagstiftning mellan foretag
och verksamheten bedrivs som bestéllningstrafik, dar adresser, tider, val av fordon, chaufforens
sdkerhetsutbildning, sprakkunskaper och ersittning avtalas i forvig med foretagets bestidllningscentral.
Bokningen gors av en resebestillare och inte av resendren. Ingen betalning erldggs i bilen, fakturering
sker undantagslost fran hyrverksforetaget efter utfort uppdrag och enligt avtal med kunden.

Redan idag har vi en fullstdndig kontroll av vara forares arbetstider och vi kan sékerstilla att det finns
en direkt koppling mellan det arbete foraren utfor och det som sedan registreras och faktureras till
kunden. Vi har utvecklat en mobil applikation som foraren registrerar sitt arbete via.

Var hyrverksverksamhet bedrivs pa samma sitt som ovriga vérlden som bestéllningstrafik. Det
kannetecknas av diskreta fordon, hog sékerhet, felfritt utforande och hogsta tankbara service. I stora
delar av vérlden, dér taxitrafik &r reglerad, medges tillstand for s k PHV (Private Hire Vehicle)
verksamhet. Ett motsvarande behov som édven finns i Sverige, vilket vitsordas av sévél som
Regeringskansli, Nobelstiftelse, utlindska beskickningar, utldndska storbolag, utléndska institut samt
av svenskt naringsliv.



Vi forordar forsta hand en sdrlagstiftning/motsvarande for hyrverksverksamhet dar hansyn tas till den
sdrart som var verksamhet innebar. Argumenten har Freys Hyrverk AB presenterat pa ett tydligt och
overtygande séitt i deras remissvar pa Betinkandet SOU2016:86 Taxi och samékning — i dag, i morgon
och i vermorgon.

Forslag till forordning av sirlagstiftning/motsvarande for
hyrverksbranschen

Vi har full forstaelse och samtycker till ”myndigheternas avgérande behov av att ha mojlighet att
genomfora de kontroller av taxibranschen som kravs for sunda konkurrensvillkor”. Vi har darfor
genom langa och produktiva samtal konsulterat hyrverksforeningar, institut samt myndigheter i andra
lander for att ta lirdom och vidarebefordra hur hyrverksbranscherna framgéingsrikt reglerats i deras
lander.

Foljande hyrverksforeningar, institut och myndigheter deltog.

LPHCA (Licensed Private Hire Car Assocation) Storbritannien, TFL (Transport for London) England,
FLA (France Limousine Association) Frankrike, Chamber of commerce Austria, Osterrike, NLA
(National Limousine Association.

Vi kom fram till férslag av foljande atgérder:

For att 6ka kdnnedomen och forstielsen av hyrverksbranschen onskar vi bjuda in berérda myndigheter
till vart eller nagot av de ledande hyrverksbolagens verksamheter. Det ger da tillfille for de
beslutsfattande myndigheterna att f4 en korrekt inblick av branschen och se den stora betydelsen
hyrverks branschen har for Sveriges samhélle, politik och ekonomi. Liknande besok har gjorts i
Frankrike, England, Spanien mm med stor framgang och av avgorande del for beslutsfattarna.

Hyrverksbranschen bor for alla parters bésta regleras genom sérlagstiftning/motsvarande. Branschen
med dess ca 170 licenserade bilar i Sverige ar for liten och for unik/annorlunda for att hamna under en
’ny taxikategori”. Vi sérskiljer oss pa ett betydande sitt frn taxibranschen, applikations baserande
taxitjanster (UBER) och sérskilda persontransporter. Vi har enbart forbestéllda kunder frén foretag,
institut, myndigheter mm och betalning sker uteslutande genom fakturering.

Problemet med att hitta godkidnd leverantor av utrustning for den hidr smala branschen samt foretagens
hoga omkostnader och tidskrdvande resurser som en bestéllningscentral innebér, bor enklast ersittas
med att infora krav och montering av redan befintlig GPS utrustning/kérjournal som ar godkénd av
Skatteverket och transporstyrelsen. Den utrustningen finns redan p& marknaden och anvénds med
framgéng av berérda myndigheter. Den utrustningen samt bokforing, fakturering, tidbocker mm ger
berérda myndigheter samma underlag/uppgifter som en bestéllningscentral med tillféljande sérskild
utrustning kommer att ge. Kontroller kan enkelt goras nirhelst berorda myndigheter finner det
lampligt.

Krav pa auktoriserad revisor bor inforas for all hyrverkssamhet med hénsyn till ovanndmnda forslag.

Reglerna och kraven for den nuvarande forordning 5 kap. 2§ ”déar Transportstyrelsen far medge att ett
fordon anvinds i taxitrafik &ven om det inte dr forsett med taxameterutrustning om det finns
synnerliga skél for det (taxameterdispens)”, utgoér en bra grund och bor ha samma reglemente och krav
om sérlagstiftning/motsvarande sker av hyrverksbranschen.



Avslutade kommentar

Oavsett vilket beslut som fattas i drendet sa ar det av yttersta vikt for hyrverksbranschens langsiktiga
overlevnad att beslutet ger rimliga ekonomiska mojligheter samt att tidsramen for eventuella dndringar
ar realistisk for hyrverksbolagen. Att bli fel kategoriserad kan fa katastrofala foljder for
hyrverksbranschen vilket inte gynnar ndgon part. Corvino Corporate AB (tidigare Prestige Hyrverk
AB) har alltid foljt och respekterat sina dtagande gentemot staten, sina anstéllda och véra kunder.
Corvino Corporate AB
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