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God eftermiddag Tomas,

Under mina mer dn 50 ar som foretagare inom musikindustrin har alltid hyrverksverksamheten varit
en viktig kugge. Att det funnits sdakra, kompetenta och val utbildade chaufférer och aven korrekt
anpassade fordon for transporter ar och har varit en absolut nédvandighet.

Nu foreslar tyvarr regeringen i promemorian "Tillfalligt aterinférande av taxameterdispens
diarienummer: 12020/00933/TM” att hyrverksamhetens speciella regelverk ska tas bort.
Hyrverksamheten ska bli taxi. Det ar defakto en mycket stor skillnad mellan hyrverksverksamhet och
traditionell taxiverksamhet. Inget ont om taxi. Vi anvdnder bada delarna i var verksamhet. Men vi
behover dven i framtiden tillgang till fordon och chaufférer som kan méta vara krav och 6nskemal,
inte minst ur en sakerhetsaspekt.

Jag uppmanar darfor regeringen att omvardera beslutet. Vi ar, liksom manga andra bade foretag och
institutioner i Sverige helt beroende av att det finns en val fungerande hyrverksamhet att tillga.

Jag vill uppmana er att ldsa genom Freys hyrverks remiss pa promemorian (bilaga) och beakta dom
sakliga och korrekta argument som féretaget lyfter fram.

Med vanliga halsningar

Thomas
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Yttrande 6ver
Promemoria Tillfdlligt aterinférande av taxameterdispens
(dnr 12020/00933/TM)

Sammanfattning

Freys Hyrverk AB motsétter sig de féreslagna fordandringarna om en ettarig dispens. En ettarig
forlangning, som foreslas i promemorian, ar varken en genomtankt eller realistisk 16sning. Liksom i
vara tidigare remissvar anser vi att det &r av storsta vikt for hyrverksbranschens éverlevnad i Sverige
att hyrverk regleras genom en sarlagstiftning/motsvarande for hyrverksverksamhet. Dar hdansyn tas
till den sarart som var verksamhet innebar, da varken den nuvarande eller den 'nya kategorin av
taxitrafik’ ar tillampligt for hyrverksbranschens éverlevnad.

Ar det s att regeringen mot var uttryckliga vilja véjer att genomféra férandringen med ’en ny
kategori av taxitrafik’ sa ar ett starkt nskemal av oss att tidsfristen for genomférandet forlangs.

Vara stallningstaganden och skélen for detta ar féljande:

e Den tillfdlliga taxameterdispensen som &r foreslagen behover gélla under minst tva ar, eller
till dess att en acceptabel 'sarskild utrustning for taxifordon’ dr framtagen. Detta for att ge
hyrverksbranschen majlighet att anpassa sig till de nya reglerna.

o Det behover sakerstallas att den ’sarskilda utrustningen for taxifordon’ som avses att tas
fram &r teknikdanande och ytterst flexibelt utformad, for att kunna fungera pa ett satt som
ar anpassat for en hyrverksverksamhet. Det behover ocksa sakerstallas att den ’sarskilda
utrustningen for taxifordon’ kan tas fram till en rimlig investering for oss som
verksamhetsutdvare.

e Det behover sakerstallas, for hyrverksbranschens éverlevnad, att den ekonomiskt och
organisatoriskt klarar av att hantera forandringen dar man ar skyldig att ansluta taxifordonen
till en tillstandspliktig bestallningscentral for taxitrafik.

e Viar nu hart ekonomiskt drabbade av Covid-19. Vi kan nu ocksa tydligt se att pandemin
riskerar att aterkomma i en andra vag nu i nartid.

Sarlagstiftning for hyrverkens éverlevnad

Den 11 april 2019 beslutade regeringen om andringar i taxitrafikférordningen (2012:238) som
innebar att det fran den 1 januari 2021 inte langre kommer vara majligt for innehavare av
taxitrafiktillstand att fa taxameterdispens. Forslaget innebar att innehavare av taxitrafiktillstand far
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vélja mellan att ansluta fordon till en av tva olika taxikategorier. Det nuvarande systemet, med krav
pa taxameter och redovisningscentral, som kommer att finnas kvar eller den fér den nya kategorin av
taxitrafik.

Som hyrverksforetag ar ingen av dessa kategorier ett fullgott alternativ. Skillnaderna mellan var
verksamhet och traditionell taxiverksamhet ar storre an likheterna. Det faktumet klargor pa ett
tydligt satt att verksamheterna bor hanteras separat sett ur ett lagstiftnings- och
forordningsperspektiv, inrdttandet av en sa kallad ny kategori av taxitrafik ar inte forenligt med att
var verksamhet ska kunna kvarsta. Det ar trakigt att konstatera att regeringen i beredningsarbetet
inte har beaktat det faktumet trots att vi papekat det i den tidigare delen av beredningsprocessen.

Den verksamhet vi foretrader sarskiljer sig pa ett tydligt satt i relation till traditionell taxiverksamhet.
Vi agerar pa en egen marknad och var verksamhet vander sig uteslutande till féretag och
organisationer. Vara ekonomiska férehavanden regleras genom vedertagen lagstiftning mellan
foretag och verksamheten bedrivs som bestallningstrafik, dar adresser, tider, val av fordon,
chaufforens sakerhetsutbildning, sprakkunskaper och ersattning avtalas i forvag med foretagets
bestéallningscentral. Bokningen goérs oftast av en resebestéllare och inte av resenéaren.

Var affarsmodell bygger pa en avtalsrelation mellan oss och kunden. | var affarsmodell finns inte
behov av en bestallningscentral. Fakturering sker undantagslost fran hyrverksforetaget efter utfort
uppdrag och enligt avtal med kunden.

Redan idag har vi en fullstandig kontroll av vara forares arbetstider och vi kan sdkerstalla att det finns
en direkt koppling mellan det arbete foraren utfér och det som sedan registreras och faktureras till
kunden. Vi har utvecklat en mobil applikation som foraren registrerar sitt arbete via.

Var hyrverksverksamhet bedrivs pa samma satt som 6vriga varlden som bestallningstrafik. Det
kdannetecknas av diskreta fordon och kdnnetecknas av hog service. | stora delar av varlden, dar
taxitrafik ar reglerad, medges tillstand for s k PHV (Private Hire Vehicle) verksamhet. Ett motsvarande
behov som aven finns i Sverige, vilket vitsordas av savadl som Regeringskansli, Nobelstiftelse,
utlandska beskickningar samt av svenskt naringsliv.

Vi férordar forsta hand en sarlagstiftning/motsvarande for hyrverksverksamhet dar hansyn tas till
den sdrart som var verksamhet innebar. Argumenten har vi presenterat pa ett tydligt och
Overtygande satt i vart remissvar pa Betdnkandet SOU2016:86 Taxi och samakning — i dag, i morgon
och i 6vermorgon. Remissvaret ar en bilaga.

Ar det s att regeringen mot var uttryckliga vilja véjer att genomféra férdndringen sa ar ett starkt
onskemal av oss att tidsfristen for genomférandet forlangs. Vi ar nu hart ekonomiskt drabbade av
Covid-19. Vi kan nu ocksa tydligt se att pandemin riskerar att aterkomma i en andra vag nu i nartid.

Samtidigt kommer vi, om foérslaget genomfors, stéllas infor betydande ekonomiska investeringar. Den
kostnadsokningen och inférandet av nya rutiner for att anpassa oss till regelverket som géller for taxi
kommer att vara dyrt och ta bade tid och energi.

e Vibehover rimliga forutsattningar for att stilla om verksamheten. Den tillfélliga
taxameterdispensen som ar foreslagen behover galla under minst tva ar, eller till dess att en
acceptabel ‘sarskild utrustning for taxifordon’ ar framtagen. Detta for att ge
hyrverksbranschen mdjlighet att anpassa sig till de nya reglerna.
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e Den ’sarskilda utrustningen for taxifordon’ som avses att tas fram behdver vara
teknikdanande och ytterst flexibelt utformad, for att kunna fungera pa ett satt som ar
anpassat for en hyrverksverksamhet. Vid nobelmiddag, storre statsbesdk eller liknande
behover vi ges moijlighet att tillfalligt utoka var fordonsflotta genom inhyrning av fordon fran
ex Volvo, Mercedes eller liknande. Den ’sarskilda utrustningen for taxifordon’ behover vara
sa pass teknikdanande att den pa ett flexibelt satt kan anvandas dven vid tillfalliga storre
uppdrag i var verksamhet. Detta ar ett grundkrav for var 6verlevnad. Med dagens
teknikutveckling ser vi stora mojligheter att detta ska kunna vara maojligt.

e Det behover sdkerstallas att den ’sarskilda utrustningen for taxifordon’ kan tas fram till en
rimlig investering for oss som verksamhetsutovare.

e Det behover sdkerstillas, for hyrverksbranschens éverlevnad, att den ekonomiskt och
organisatoriskt klarar av att hantera forandringen dar man ar skyldig att ansluta taxifordonen
till en tillstandspliktig bestallningscentral for taxitrafik.

Avslutade kommentar

Vi vill patala den avsevérda risken for att ett seriost foretag som Freys som alltid betalar sina skatter
och avgifter samt vdra medarbetares I6ner och formaner via rddande kollektivavtal skadas. Vi har
under all var tid varit oerhort féljsamma och skott de dtaganden som aligger oss som foretag. En
Okad reglering riskerar sld undan benen fér oss som en seri6s och langsiktig aktor.

| detta drende har Jan Westlund beslutat. PO Mansson har varit féredragande. | den slutliga
handlaggningen har ocksa Peter Thomason och Magnus Larsson deltagit.

Freys Hyrverk Stockholm AB
Jan Westlund, vd



