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Samrad om taxameterdispenser

Svensk Kollektivtrafik r bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och ldnstrafikbolagen i Sverige. 99 procent av landets
bussresor och 83 procent av landets persontdgsresor sker i v8ra medlemmars regi.
Utéver detta ansvarar v8ra medlemmar ofta fér skolskjutsar, fardtjénst och sjukresor
beroende pd hur ansvarsférdelningen avtalats i respektive region.

Infrastrukturdepartementet féresl8r ett tillfalligt §terinférande av taxameterdispens,
detta utifr@n en uppvaktning frén Transportféretagen om att tillfalligt minska de
ekonomiska bérdorna fér transportbranschen i sp8ren av Coronapandemin.

Samradssvar

Svensk Kollektivtrafik har i ett flertal yttranden redan tidigare yrkat pa en
fortsatt mojlighet till taxameterdispens for samhallsbetalda transporter.
Argumentet ar inte relaterat till Coronapandemin utan till den bristande koppling
mellan de taxameterbefriade taxifordonen och det skattefusk som borttagandet
av taxameterdispens forutses leda till. Utredningen som I3g till grund foér
lagédndringen kunde nadmligen inte bevisa att sa var fallet. Istéllet férde man
argumentationen att taxameterdispenser skulle tas bort for att jamna ut mellan
olika taxiforetag, genom att 6ka kostnaderna foér mindre skétsamma foretag. !

De fordon som idag har taxameterdispenser &r antingen inom hyrverk och da
starkt knutna till persontransporter inom naringslivet eller kopplade till
samhaéllsorganiserade och samhéllsbetalda persontransport sa som fardtjénst,
sjukresor och skolskjuts. De senare ar transporter som sker under avtal, har
samhallet i form av kommuner och regioner som betalare och dar resendrerna i
en sarskild separat process legitimerats en rattighet att géra sin resa, dvs resor
dar skattefusk med uppsat rimligen far anses ha oerhért 13g risk att uppsta. De
flesta svarttaxiresor torde ske med privatpersoners fordon. Det ar ju till och med
sa att det torde vara avskrackande fér de med taxameterdispens att kéra
svarttaxi eftersom de i sa fall skulle bli av med sin ordinarie inkomst om de
upptécktes, nagot som knappast kan sdgas vara fallet om privatbilisten som utan
yrkesmassig koppling till transportbranschen kér svarttaxi en fredagskvall.

Infér borttagandet av taxameterdispens har det nya alternativet "“sarskild
utrustning” undersokts av branschen. Eftersom det innebar att betalning i
fordonet inte langre ar madjligt ar det inte ett alternativ for fardtjanst- och
sjukresor som transporterar manga &ldre som annu véarnar kontanthanteringen.
Om ombordbetalning skulle forbjudas skulle det vara teoretiskt méjligt att
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ansluta fordonen till en tillstdndspliktig bestaliningscentral. Praktiskt skulle det
dock férsvaras av att man sakerligen vill samordna transportplaneringen med
fordon som har taxameter for att uppnad effektiva transporter. Det skulle ocksd
innebara hdga instegskostnader for “sarskild utrustning” i fordonen och system
hos den tillstandspliktiga bestéliningscentralen. System som idag inte finns pa
marknaden och skulle vara oerhért kostsamma att ta fram for de fa transportérer
som detta avser. Transportorer som redan idag ar ekonomiskt svaga.

Vi finner det dessutom mycket underligt att staten ger Regionala
kollektivtrafikmyndigheter fértroendet att arrangera persontransporter med buss
och tdg utan krav pa taxametrar men kraver det ndr samma persontransport
sker med ett fordon registrerat som personbil (det kan alltsa réra sig om exakt
samma linje, samma taxa och samma resa och klockslag foér resenaren men den
ena resan sker pa en fredag och den andra pa en lérdag).

For de fordon som kor skolskjuts ar det inte heller ett alternativ, skolresorna
upphandlas och kommer till stand efter ett avtal dar priser éverenskommits,
detta utmynnar i ett kérschema som utarbetas i samrad mellan bestéllare och
transportdr. Schemat ligger mer eller mindre fast under lasaret och ndgon
bestallningscentral &r darfor knappast nédvéndig for flertalet skolskjutsar. Nagon
betalning sker inte ombord, eftersom detta ar en avgiftsfri samhallstjanst. Det
skulle alltsd innebéra en 6kad ekonomiskt och administrativ bérda utan nagra
som helst fordelar oavsett om det galler fardskrivare eller sarskild utrustning.
Om nagon atgard skulle goras vore det vore rimligare att taxibranschen 3lades
att installera elektroniska fardskrivare fér att kontrollera hur de enskilda férarna
arbetat.

Férslaget skulle innebéar att 1700 fordon befrias fran en kostnad pa ca 10 000 kr
per ar. Samt en installationskostnad pa ca 23 000 kr/fordon.2 Totalt alltsa 56
miljoner kronor som senareldggs ett ar. Enligt var mening vore det rimligare att
forlanga dispensen ytterligare ett ar (besparing fér branschen 73 mkr och félja
forslaget fran Transportforetagen) eller vilket vore rimligast fortsatta dispenserna
och aldrig 8samka dessa delar av branschen dessa kostnader. Det vore rimligare
att staten la 73 miljoner kronor pa att bekdmpa skattefusket dar det verkligen
sker, dvs Iangt fr&n dessa fordon. 54% av taxameterdispenserna finns dessutom
hos enbilsakare, dar sa klart utrymmet fér investeringar &r lagre &n hos de stora
taxiforetagen, oavsett pandemi eller €j.3

En av anledningarna att vi foreslar en tva arsdispens &r att var bedémning &r att
konsekvenserna pa medborgarnas resande utifran Coronapandemin inte kommer
att vara éver under varken hosten 2020 eller under 2021 utan ligga kvar i form
av generellt minskat resande med kollektiva transporter sd ldange det finns en
kvardrbéjande oro fér att smittas. En oro som ékat i och med pandemin men som
troligen kommer kvardréja aven om ett vaccin kommer som oro fér sjukdomar
och smitta fran olika virus och bakteriestammar.
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Genomfdrs férslaget som en tillfallig dispens s bor den alltsd inte ges ett ar i
taget utan ges for ett tvarsintervall med ett fast avslutsdatum for alla berérda
fordon. Detta skapar battre forutsagbarhet for alla parter och det halverar den
administrativa bérdan for b&de branschen och statens myndigheter. Sjalvklart
ska mdjlighet ges att stka dispens under perioden fér fordon som tillkommer
men det kommer vara en liten andel jamfért med de som kommer omfattas av
dispensen.
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