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Till statsradet Heléne Fritzon

Regeringen bemyndigade den 22 december 2016 chefen for Justitie-
departementet att uppdra &t en sirskild utredare att limna ett under-
lag fo6r bedémningen av om Sverige bor tilltrida Forenta Natio-
nernas konvention om avtal om internationell transport av gods helt
eller delvis till sj6ss, de s.k. Rotterdamreglerna, och limna ett forslag
till stillningstagande. Om utredningen féreslar att Sverige ska tilltrida
Rotterdamreglerna, ska utredningen ocksd ange nir det bor ske.
I uppdraget ingdr dven att foresld de lagindringar som behovs eller i
ovrigt bedoms limpliga i samband med ett tilltride.

Samma dag férordnade statsrddet Morgan Johansson justitierddet
Svante O. Johansson som sirskild utredare.

Regeringen beslutade den 7 december 2017 tilliggsdirektiv om fér-
lingd tid fér uppdraget.

Den 26 januari 2017 férordnades som experter i utredningen
verkstillande direktdren Goéran Arkler, utredaren Christina Berlin,
departementssekreteraren Louise Berlin, advokaten Stefan Brocker,
advokaten och bitridande dispaschéren Paula Bickdén, bankjuristen
Johan Damell, arbetsrittsjuristen Kajsa Eldin, policyrddgivaren Gustaf
Engstrand, kanslirddet Mikael Hjort, inképschefen Anne Lexelius,
professorn Johan Schelin, advokaten Jérgen Skold, forsikringsjuristen
Mikaela Tamm, fraktdirektéren Harri Tamminen och chefsjuristen
Petra Ahlstrom.

Den 16 juni 2017 entledigades Johan Damell och Mikaela Tamm
som experter 1 utredningen. Frin och med samma dag férordnades
bolagsjuristen Cristina Rooth och férsikringsjuristen Ann-Charlotte
Zervens som experter.

Den 22 januari 2018 entledigades Ann-Charlotte Zervens som
expert 1 utredningen. Samma dag férordnades Mikaela Tamm &ter
som expert.



Den 12 mars 2018 entledigades Kajsa Eldin som expert 1 utred-
ningen. Samma dag férordnades branschchefen Christine Hanefalk
som expert.

Den 1 juni 2018 entledigades Christina Berlin som expert i utred-
ningen.

Hovrittsassessorn Alexander Nilsson har varit utredningens sekre-
terare frn den 1 februari 2017.

Utredningen har antagit namnet 2016 irs sjélagsutredning.

Utredningen éverlimnar nu betinkandet Tilltride till Rotterdam-
reglerna (SOU 2018:60). Hirmed ir utredningens uppdrag slutfort.

Stockholm 1 augusti 2018
Svante O. Johansson

/Alexander Nilsson
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Sammanfattning

Utredningens forslag

Utredningen tar i betinkandet fram underlag f6r bedémningen om
Sverige bor tilltrida Forenta Nationernas konvention om avtal om
internationell transport av gods helt eller delvis till sjoss av den
11 december 2008 (Rotterdamreglerna). Utredningen limnar i betink-
andet ocks forslag till de forfattningsindringar 1 sjélagen som behovs
for ett sddant tilltride. Utredningen limnar dven forslag till f6]jd-
indringar i andra lagar, bl.a. képlagen.

Utredningen féreslar slutligen att sjolagens hinvisning i bestim-
melserna om gemensamt haveri ska avse York-Antwerpenreglerna
2016 i stillet for 1994 &rs lydelse av reglerna.

Tilltrade till Rotterdamreglerna
Den nuvarande regleringen

De svenska bestimmelserna om transport av styckegods till sjéss finns
1 13 kap. sjolagen. Bestimmelserna bygger pd 1924 3rs internationella
konvention fér férenhetligandet av vissa regler avseende konossement,
med tillhdrande dndringsprotokoll frin &r 1968 (Haag-Visbyreglerna)
och Forenta Nationernas konvention avseende transport av gods till
sj0ss frén &r 1978 (Hamburgreglerna).
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Rotterdamreglerna

Rotterdamreglerna ir den senaste konventionen inom sjétranspor-
ternas omride. Konventionen har undertecknats av 25 stater, dir-
ibland Sverige. Den har emellertid inte tritt 1kraft. Tillrickligt
mdnga stater har dnnu inte tilleritt konventionen.

Avsikten med Rotterdamreglerna ir att skapa en modern och enhet-
lig reglering av internationella godstransporter till sjoss. Konventionen
reglerar som utgdngspunkt samtliga typer av sjétransportavtal med
undantag for avtal om befraktning av fartyg eller del av ett fartyg.
Rotterdamreglernas bestimmelser tillimpas inte enbart pd sjotrans-
porter utan ocksd 1 friga om anslutande transporter. Genom att dven
reglera anslutande transporter skapas en stérre forutsigbarhet om
vilket ansvaret ir f6r f6rlust av och skador pd godset som intriffar 1
anslutning till sjétransporten. Rotterdamreglerna inrymmer iven en
okad helhetssyn pd sjtransportavtalet som en form av samarbete
mellan avsindaren och transportéren. Vidare innebir Rotterdam-
reglerna stérre méjligheter dn dagens regler for parterna att sjilva
bestimma villkoren fér deras mellanhavanden. Rotterdamreglerna
far ocks? antas bidra till en 6kad enhetlighet av det internationella
regelverket genom att stater som tilltrider konventionen ska siga
upp Haag-Visbyreglerna respektive Hamburgreglerna. Detta med-
for att dessa regler gradvis kan fasas ut 1 takt med att fler linder till-
trider Rotterdamreglerna.

Tilltridesfriagan

Utredningen ir positiv till den modernisering av det internationella
regelverket som Rotterdamreglerna innebir. I jimférelse med den
nuvarande svenska regleringen utgor emellertid inte moderniser-
ingen ett tillrickligt starkt skl for ett svenske tilltride till reglerna.
Avgoérande for tilltridesfrigan ir istillet mojligheten att genom
Rotterdamreglerna skapa en, ur ett internationellt perspektiv, enhet-
lig reglering. En forutsittning f6r att Rotterdamreglerna ska bidra
till en storre enhetlighet dr dock att anslutningen till reglerna blir
bred. Ett svenskt tilltride maste dirfér betraktas ur ett internationellt
perspektiv. Avgérande i den frigan dr hur andra handelspolitiskt viktiga
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linder viljer att agera 1 forhillande till Rotterdamreglerna. Ett ull-
tride bor enligt utredningen ske forst nir det stdr klart att Rotterdam-
reglerna kommer att {3 en forhéllandevis vidstrickt anslutning.

Efter ett tilltride till Rotterdamreglerna kommer Sverige att vara
folkrittsligt forpliktat att tillimpa Rotterdamreglernas bestimmel-
ser pd transportavtal som faller inom konventionens tillimpnings-
omride, dock under férutsittning att svensk lag ir tillimplig. Enligt
utredningens bedémning utgér dirfor inte unionsrittsliga lagvals-
regler hinder mot att Sverige tilltrider Rotterdamreglerna.

Inforlivande av Rotterdamreglerna i svensk ritt

Utredningen féresldr att Rotterdamreglerna omarbetas till svensk
forfattningstext och fors in 1 sjolagen som ett nytt 13 kap. Samtidigt
ska nuvarande 13 kap. upphéra att gilla. Utredningen féreslir dven
att vissa bestimmelser 1 nuvarande 13 kap. som saknar motsvarighet
i Rotterdamreglerna vidarefors till det nya 13 kap.

Rotterdamreglernas bestimmelser om domstols behérighet

och skiljeforfaranden

Rotterdamreglerna innehéller bestimmelser om domstols behorig-
het och skiljeférfaranden. Bestimmelserna dterfinns i kapitel 14 och
15 i Rotterdamreglerna.

En tillimpning av Rotterdamreglernas bestimmelser om dom-
stols behorighet kriver en sirskild forklaring frdn den tilltridande
staten (se artikel 74). En stat kan ocks3 efter en sirskild forklaring
forbinda sig att tillimpa Rotterdamreglernas bestimmelser om skilje-
forfarande (se artikel 78).

Utredningen har stannat for att Sverige bor avstd frin att limna
forklaring till att bli bunden av bestimmelserna i kapitel 14 och 15.
Utredningen foresprikar istillet en reglering som bygger pd den
nuvarande regleringen av domstols behérighet och skiljeférfarande,
dock med viss anpassning till Rotterdamreglerna. Vid utformningen
av bestimmelserna har hinsyn tagits till den EU-rittsliga regleringen
pd omridet.
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Tillimpningsomrddet for den nya regleringen

Utredningen foreslir att regleringen av styckegodstransporter ska
vara tillimplig pd savil avtal om inrikes sjotransport av gods som
avtal om transport av gods som faller inom Rotterdamreglernas till-
limpningsomride samt pd avtal om transport av gods i s.k. fri fart,
dvs. utrikes transport som faller utanfér Rotterdamreglernas omrade.
Tillimpningsomradet {6r avtal om transport av gods 1 utrikes fart
bér formuleras med utgdngspunkt i att Rotterdamreglerna ir till-
limpliga pd bide avtal om transport av gods helt till sjéss och avtal
om transport av gods delvis till sjoss. I inrikes fart bor regleringen
bara omfatta avtal om transport av gods helt till sj&ss.

Tvingande regler

Den féreslagna regleringen ska, utan begrinsning av vilken geo-
grafisk fart det dr friga om, vara tvingande. Detta skiljer sig fran gill-
ande ritt. I dag dr 13 kap. dispositivt i vissa fall av fri fart. Andringen
innebir en regelférenkling och bidrar till att skapa enhetliga regler.
Utredningen goér bedémningen att de tvingande bestimmelserna
1 Rotterdamreglerna ir av grundliggande betydelse for att skydda
lastigaren som den 1 avtalsrelationen svagare parten och for den
ekonomiska strukturen inom sjéfarten i Sverige. De tvingande stycke-
godsreglerna bor dirfor {8 genomslag 1 konventionsfart, sivida inte
parterna har kommit éverens om att avtalet ska vara underkastat
lagen i en annan bestimd konventionsstat, och i inrikes fart i Sverige
dven nir ett annat lands lag i 6vrigt giller f6r avtalet. Beddmningen
har betydelse i férhillande till unionsrittens lagvalsregler. Bedém-
ningen 6verensstimmer med den bedémning som giller 1 dag ifriga
om rickvidden av de tvingande reglerna i nuvarande 13 kap. sjolagen.

Transportdokument

I Rotterdamreglerna forekommer inte begreppet konossement. I stillet
anvinds begreppet negotiabelt transportdokument. Med negotiabelt
transportdokument avses ett transportdokument som genom orden

*till order”, ”negotiabelt” eller annan motsvarande formulering, med-
for att godset dr bestimt till avsindaren eller order, mottagaren eller
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order eller innehavaren och som inte uttryckligen anges vara icke till
order eller icke-negotiabelt.

Mot bakgrund av den nya terminologin i Rotterdamreglerna
foresldr utredningen att begreppet konossement utmonstras ur sivil
sj6lagen som ur andra foérfattningar.

Gemensamt haveri

Institutet gemensamt haveri bygger pd tanken om ett gemensamt
intresse mellan fartyg, frakt och last, nimligen att komma sikert till
destinationsorten. Kirnan 1 institutet ir att fordela kostnader som
uppkommit for att ridda virden frin en gemensam fara. Principerna
finns upptagna i det regelverk som kallas York-Antwerpenreglerna.

I tv8 avseenden hinvisar sjdlagen till York-Antwerpenreglerna.
Reglerna ir tillimpliga i friga om innebdrden av gemensamt haveri
och om haveriets férdelning pd fartyg, frakt och last. Parterna ir
dock fria att avtala om en annan ordning. Efter lagindringar &r 1995
hinvisar sjolagen till en version av reglerna som ir frdn ar 1994.

Sedan &r 1994 har York-Antwerpenreglerna uppdaterats vid tvd
tillfillen. Den senaste versionen dr frin &r 2016 och har fitt ett
positivt bemdtande. Det positiva bemétandet ger fog fér uppfatt-
ningen att 2016 &rs regler kommer att anvindas ocksd bland svenska
intressenter. Det finns dirfor grund fér att frén svensk sida upp-
datera hinvisningen till York-Antwerpenreglerna. Sedan hinvisningen
1 sjolagen dndrats kan regeringen ge till kinna lydelsen av York-
Antwerpenreglerna 2016.

Ikrafttridande- och 6vergangsbestammelser

Den del av utredningens forslag som innebir att hinvisningen till
York-Antwerpenreglerna dndras ir sjilvstindig i1 forhdllande till
Rotterdamreglerna. Utredningen foresldr att regeringen gir vidare
med det forslaget oavsett vad som sker i friga om Rotterdam-
reglerna. Utredningen foresldr att lagindringen ska trida i kraft den
1 juli 2019.

Utredningen har féresprikat att Sverige ska tilltrida Rotterdam-
reglerna nir det stdr klart att de kommer att {3 en férhillandevis
vidstrickt anslutning. Utredningens forslag till lagindringar i den
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delen forutsitter ett tilltride till Rotterdamreglerna. Eftersom det
inte gir att férutse nir eller om Sverige kommer att tilltrida konven-
tionen foresldr utredningen att 6vriga bestimmelser ska trida 1 kraft
den dag regeringen bestimmer.

I friga om avtal som har ingdtts fore ikrafttridandet foéresldr utred-
ningen att dldre bestimmelser ska tillimpas. Utredningen bedémer att
det inte krivs nigra 6vergingsbestimmelser 1 6vrigt.
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The Inquiry’s proposals

In its report, the Inquiry presents background material for assessing
whether Sweden should accede to the United Nations Convention
on Contracts for the International Carriage of Goods Wholly or
Partly by Sea of 11 December 2008 (Rotterdam Rules). The Inquiry
also presents proposals for the legislative amendments to the Swedish
Maritime Code that such an accession requires. Moreover, the
Inquiry presents consequential amendments to other acts, including
the Sale of Goods Act.

Finally, the Inquiry proposes that the reference in the Swedish
Maritime Code’s provisions on general average should refer to the
York-Antwerp Rules 2016 instead of the York-Antwerp Rules 1994.

Accession to the Rotterdam Rules
The current regulations

The Swedish provisions on the carriage of goods by sea are found in
Chapter 13 of the Swedish Maritime Code. These provisions are
based on the International Convention for the Unification of Certain
Rules of Law Relating to Bills of Lading from 1924 with the amend-
ing protocol from 1968 (Hague-Visby Rules) and the United Nations
Convention on the Carriage of Goods by Sea from 1978 (Hamburg
Rules).
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Rotterdam Rules

The Rotterdam Rules are the most recent convention in the area of
maritime transport. The Convention has been signed by 25 States,
including Sweden. However, it has not yet entered into force. A
sufficient number of States have not yet acceded to the Convention.

The Rotterdam Rules aim at creating a modern and uniform
regulation of international carriage of goods by sea. The provisions
of the Rotterdam Rules not only apply to maritime transport but
also to connecting transports. By regulating connecting transports
as well, greater predictability is created regarding liability for loss of
or damage to the goods that occurs in connection with maritime
transport. The Rotterdam Rules also include a more holistic view of
the maritime transport agreement as a form of cooperation between
the shipper and the carrier. In addition, the Rotterdam Rules provide
greater opportunities than at present for the parties to themselves
determine the terms and conditions for their dealings. It can also be
assumed that the Rotterdam Rules contribute to greater uniformity
of the international regulatory framework, as States that accede to
the Convention are to denounce the Hague-Visby Rules and the
Hamburg Rules. This means that these rules can gradually be phased
out as more countries accede to the Rotterdam Rules.

Issue of accession

The Inquiry is positive to the modernisation of the international
regulatory framework that the Rotterdam Rules entail. However, in
comparison with the current Swedish regulations, this modernisa-
tion does not constitute a sufficiently strong ground for Sweden to
accede to the Rules. Instead, the crucial issue regarding accession is
the opportunity that the Rotterdam Rules presents to create a
uniform regulation, viewed from an international perspective. How-
ever, for the Rotterdam Rules to contribute to greater uniformity,
accession to them must be broad. A Swedish accession must there-
fore be considered from an international perspective. A crucial matter
in this issue is how other countries of importance in terms of trading
choose to act in relation to the Rotterdam Rules. The Inquiry con-
siders that Sweden should not accede until it is clear that accession
to the Rotterdam Rules is relatively broad.
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After acceding to the Rotterdam Rules, Sweden will be bound
under international law to apply the provisions of the Rotterdam
Rules on transport agreements that come under the scope of the
Convention. This, however, is on condition that Swedish law applies.
The Inquiry therefore considers that EU conflict-of-law rules do not
constitute an obstacle to Sweden acceding to the Rotterdam Rules.

Transposition of the Rotterdam Rules into Swedish law

The Inquiry proposes that the method of transposing the Rotterdam
Rules into Swedish law should be transformation. Therefore, the
Inquiry proposes recasting the Rotterdam Rules as Swedish legislative
text and entering this into the Swedish Maritime Code as a new
Chapter 13. At the same time, the current Chapter 13 will cease to
apply.

The Inquiry also proposes that certain provisions of the current
Chapter 13 which lack equivalents in the Rotterdam Rules be
included in the new Chapter 13.

Rotterdam Rules’ provisions on jurisdiction and arbitration

The Rotterdam Rules contain provisions on jurisdiction and arbitra-
tion. These provisions are found in Chapters 14 and 15 of the
Rotterdam Rules.

Application of the jurisdiction provisions requires a special
declaration from the acceding State (see Article 74). Following a
special declaration, a State can also commit itself to applying the
provisions of the Rotterdam Rules on arbitration proceedings (see
Article 78).

The Inquiry has concluded that Sweden should refrain from
declaring that it will be bound by the provisions of Chapters 14 and
15. Instead, the Inquiry recommends a regulation based on the current
regulations concerning jurisdiction and arbitration, although with
certain adjustments to the Rotterdam Rules. When formulating the
provisions, account was taken of the regulations under EU law.
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Scope of the new regulations

The Inquiry proposes that the regulations concerning the carriage of
goods should be applicable to both domestic maritime transports
and transports that comes under the scope of the Rotterdam Rules,
and international transports outside the scope of the Rotterdam
Rules, except that the scope of international shipping should be
formulated based on the Rotterdam Rules being applicable to both
transports taking place wholly by sea and transports taking place
partly by sea. Regarding domestic transports, the regulation should
only cover carriage taking place wholly by sea.

Mandatory rules

The proposed regulations will be mandatory with no restrictions as to
the geographic shipping concerned. This differs from applicable law.
At present, the rules in Chapter 13 are optional regarding certain
types of international transport outside the scope of the Haag-Visby
rules. The amendment contributes to regulatory simplification and
helps to create uniform rules.

The Inquiry considers that the mandatory provisions of the
Rotterdam Rules are of fundamental importance for protecting cargo
owners as the weaker party in the contractual relationship and for
the economic structure of shipping in Sweden. The mandatory
provisions should therefore be applicable on shipping under the
Rotterdam Rules, unless the parties have agreed that the transport is
to be governed by the law of another specified Contracting State
and, regarding domestic transport in Sweden, also when another
country’s law otherwise applies to the agreement. This assessment is
consistent with the assessment that currently applies regarding the
scope of the mandatory rules in the current Chapter 13 of the
Swedish Maritime Code.

Transport documents

The Rotterdam Rules does not use the term ‘bill of lading’. Instead,
the term ‘negotiable transport document’ is used. A negotiable trans-
port document refers to a transport document that indicates, by
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wording such as ‘to order’, ‘negotiable’, or other equivalent wording,
that the goods have been consigned to the order of the shipper, to
the order of the consignee, or to the bearer, and is not explicitly
stated as being ‘non-negotiable or ‘not negotiable’.

In light of the new terminology in the Rotterdam Rules, the
Inquiry proposes that the term ‘bill of lading’ be removed from the
Swedish Maritime Code and other legislation.

General average

The principle of general average is based on the idea of a common
interest between vessel, freight and cargo, 1.e. to arrive safely at the
port of destination. The key element of the principle is to share the
costs that arise in order to save the property from a common peril.
This principle is set out in the York-Antwerp Rules.

The Swedish Maritime Code makes reference to the York-
Antwerp Rules in two respects. The Rules are to apply with regard
to the significance of the general average, and to the distribution of
the general average between vessel, freight and cargo. However, the
parties are free to agree on a different order. Following amendments
in 1995, the Swedish Maritime Code refers to a version of the Rules
from 1994.

The York-Antwerp Rules have been updated twice since 1994.
The most recent version is from 2016 and has been well received.
This positive reception supports the view that the 2016 version of
the Rules will also be used by Swedish stakeholders. There is
therefore a reason for Sweden to update the reference to the York-
Antwerp Rules. Once the reference in the Swedish Maritime Code
has been changed, the Government can announce that the wording
of the York-Antwerp Rules 2016 applies.

Entry into force and transitional provisions

The part of the Inquiry’s proposals that entails changing the reference
to the York-Antwerp Rules is independent in relation to the
Rotterdam Rules. The Inquiry proposes that the Government move
forward with this proposal regardless of what is decided concerning
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the Rotterdam Rules. The Inquiry proposes that the legislative amend-
ment enter into force on 1 July 2019.

The Inquiry has proposed that Sweden should not accede the
Rotterdam Rules until it is clear that accession to the rules is relatively
broad. The Inquiry’s proposed legislative amendments in this part
presuppose accession to the Rotterdam Rules. As it is not possible
to predict when or if Sweden will accede to the Convention, the
Inquiry proposes that the other provisions enter into force on the
date determined by the Government.

Regarding agreements entered into prior to entry into force, the
Inquiry proposes that older provisions are to be applied. The Inquiry
does not consider that any other transitional provisions are necessary.
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1 Forfattningsforslag

1.1 Forslag till lag om andring i sjélagen
(1994:1009)

Hirigenom féreskrivs i friga om sjélagen (1994:1009)

dels att 13 kap. och 19 kap. 1 § ska upphéra att gilla,

dels att 3 kap. 43§, 4kap. 3§, 10kap. 10§, 10akap. 10§,
11 a kap. 19§, 14 kap. 2, 5, 15, 16, 17, 18, 19, 25, 26, 27, 31, 50, 62,
63 och 71 8§§, 15 kap. 5 och 30 §§ och 17 kap. 1, 5 och 6 §§ samt
rubrikerna nirmast fore 14 kap. 5, 18 och 62 §§ ska ha féljande
lydelse,

dels att det ska inforas ett nytt kapitel, 13 kap., och fem nya para-
grafer, 19 kap. 1-5 §§, av f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

3 kap.
43 §

Sjdpantritt 1 inlastat gods giller till sikerhet for

1. fordran pd birgarlén och pd 1. fordran pd birgarlén och pd
bidrag till gemensamt haverieller  bidrag till gemensamt haveri eller
annan kostnad som skall fordelas annan kostnad som ska fordelas
enligt samma grund (13 kap. 75 § enligt samma grund (13 kap. 45 §
tredje stycket, 14 kap. 40 § och tredje stycket, 14 kap. 40 § och
17 kap. 6 §), 17 kap. 6 §),

2. fordran pd grund av att en transportér, bortfraktare eller befil-
havare med stdd av behérighet enligt denna lag har slutit avtal eller
vidtagit ndgon annan tgird for lastens behov samt en lastigares
fordran pd ersittning for gods som sélts for ndgon annan lastigares
rikning, och

27



Forfattningsforslag SOU 2018:60

3. en transportdrs eller bort- 3. en transportors eller bort-
fraktares fordran pd grund av fraktares fordran p& grund av
fraktavtalet om den kan goras fraktavtalet om den kan goras
gillande mot den som kriver att gillande mot den som kriver att
godset skall limnas ut. godset ska limnas ut.

4 kap.
3§

Ett fartyg far beliggas med kvarstad endast f6r en sjéfordran.

Med sjéfordran avses 1 detta kapitel ett ansprik som grundar sig
pa nigon av foljande omstindigheter:

1. skada som har orsakats av ett fartyg genom sammanstdtning
eller pd ngot annat sitt,

2. dédsfall eller personskada som har orsakats av ett fartyg eller
som har intriffat i samband med driften av ett fartyg,

3. birgning,

4. skeppslegoavtal,

5. avtal som ror befordran av 5. avtal som ror befordran av
gods med ett fartyg pd grundval gods med ett fartyg pd grundval

av certeparti, konossement eller av ett certeparti eller ett transport-

liknande, dokument,

6. forlust av eller skada pd gods inklusive resgods under befordran
med fartyg,

7. gemensamt haveri,

8. bodmeri,

9. bogsering,

10. lotsning,

11. leverans av varor eller materiel f6r ett fartygs drift eller underhall,

12. byggande, reparation eller utrustande av ett fartyg eller kost-
nader f6r dockning,

13. 16n eller annan gottgorelse till befilhavaren eller annan om-
bordanstilld pd grund av dennes anstillning pd fartyget,

14. befilhavares utligg samt utligg som gjorts av avsindare,
befraktare eller avlastare eller agenter for fartygets eller dess dgares
rikning,

15. tvist om dganderitten till ett fartyg,

16. tvist mellan deligare till ett fartyg om idganderitten eller
besittningen till fartyget eller driften av eller intikterna frin detta,
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17. pantritt pd grund av inteckning eller annan pd avtal grundad
pantritt 1 fartyg.

10 kap.
10§
Om preskription av fordran Om preskription av fordran
pd ersittning fér en oljeskada pd ersittning for en oljeskada
finns bestimmelser 119 kap. 7 §.  finns bestimmelser 1 19 kap.

10 a kap.
10§
Bestimmelser om preskrip- Bestimmelser om preskrip-
tion av en fordran pi ersittning tion av en fordran pi ersittning
for en bunkeroljeskada finns i fér en bunkeroljeskada finns i

19 kap. 1 §. 19 kap.
11 a kap.
19§
Bestimmelser om preskrip- Bestimmelser om preskrip-

tion av en fordran pd ersittning tion av en fordran pd ersittning
for kostnader som avses 1 16§ f6r kostnader som avses 1 16§
forsta stycket finns 1 19 kap. 7 §.  forsta stycket finns 1 19 kap.

Foreslagen lydelse; for nuvarande lydelse se bilaga 7

13 kap. Om transport av gods
Inledande bestimmelser
Kapitlets innebdll

1 § Innehillet 1 detta kapitel dr uppdelat enligt f6ljande
— Inledande bestimmelser (1-6 §§)
— Avtalsvillkors giltighet (7-12 §§)
— Transportuppdragets utférande (13-22 §§)
— Transportorens skadestdndsansvar (23-43 §§)
— Hiavningsritt och transportavbrott (44-45 §§)

! Senaste lydelse 1995:1081.
2 Senaste lydelse 2013:328.
3 Senaste lydelse 2017:722.
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— Avsindarens skyldigheter och ansvar (46-56 §§)

— Transportdokument (57-68 §§)

— Utlimnande av godset (69-84 §§)

— Forfoganderitt 6ver godset (85-92 §§)

— Overlitelse av rittigheter samt krav pi frakt och andra ford-
ringar (93-95 §§)

— Tvister (96-106 §§)

Ordférklaringar

2 § I detta kapitel avses med

1. Transportér: Den som ingdr avtal med en avsindare om trans-
port av gods helt eller delvis till sjss.

2. Utférande part: Annan in transportdren som pd begiran av
transportdren eller under transportérens tillsyn eller kontroll utfor
eller 3tar sig att utféra ndgon av transportdrens forpliktelser enligt
transportavtalet betriffande mottagande, lastning, hantering, stuv-
ning, transport, vird, lossning, eller utlimning av gods.

3. Maritimt utforande part: En utférande part i den utstrickning
denne utfor eller dtar sig att utféra ndgon del av transporten under
perioden frin det att godset ankommer till fartygets lastningshamn
till dess att det limnar lossningshamnen. En inlandstransportér ir
bara maritimt utférande part om denne utfor eller dtar sig att utféra
sina tjinster uteslutande inom ett hamnomride.

4. Avsdndare: Den som ingir avtal med en transportér om trans-
port av gods helt eller delvis tll sj&ss.

5. Avsdndare enligt dokument: Annan in avsindaren som accep-
terar att anges som avsindare 1 transportdokumentet.

6. Innebavare:

a) Den som ir 1 besittning av ett negotiabelt transportdokument,
om dokumentet ir ett orderdokument endosserat in blanco eller ett
innehavardokument. Om dokumentet ir stillt till order och inte dr
endosserat in blanco krivs dven att den som ir 1 besittning av det ir
angiven i dokumentet som avsindare eller mottagare eller ir den till
vilket dokumentet genom piteckning ir 6verldtet (endosserat).

b) Den till vilken ett negotiabelt transportdokument ir utfirdat
eller 6verfort enligt vad som framgir av villkor utfirdade enligt 58 §
andra stycket, om dokumentet ir utfirdat i elektronisk form.
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7. Mottagare: Den som enligt ett transportavtal eller ett transport-
dokument ir berittigad att {3 godset utlimnat till sig.

8. Konventionen: Forenta Nationernas konvention av den 11 de-
cember 2008 om avtal om internationell transport av gods helt eller
delvis till sjoss (Rotterdamreglerna).

9. Konventionsstat: En stat som dr bunden av konventionen.

10. Konventionsfart: Transport av gods helt eller delvis till sj6ss
enligt ett transportavtal, nir enligt avtalet bdde godsets mottagnings-
respektive utlimningsplats och sjotransportens lastnings- respektive
lossningshamn ligger i skilda stater och ndgon av platserna eller ham-
narna ligger 1 en konventionsstat.

Tillimpningsomrdde

3 § Detta kapitel 4r tillimpligt p& avtal om sjtransport av gods. I ut-
rikes fart dr kapitlet tillimpligt dven pd avtal om transport av gods
dir den avtalade transporten endast delvis avser sjétransport.

Befraktning av fartyg

4 § Detta kapitel ir inte tillimpligt pd certepartier eller andra avtal
om hel- eller delbefraktning av fartyg.

Utan hinder av férsta stycket ska kapitlet alltid tillimpas mellan
en transportdr och en mottagare, férfogandeberittigad eller inne-
havare som inte ir ursprunglig part i ett certeparti eller ett annat avtal
om hel- eller delbefraktning av fartyg.

Gemensamt bhaveri

5 § Detta kapitel ska inte tillimpas p3 villkor i transportavtalet avse-
ende férdelning av gemensamt haveri.

Bestimmelserna i1 23-43 §§ om transportorens ansvar f6r forlust
av eller skada pd godset giller dven 1 friga om mottagarens ritt att
vigra betala bidrag vid gemensamt haveri och transportérens skyl-
dighet att utge ersittning for ett sidant bidrag eller f6r birgarlén
som mottagaren har betalat.

Bestimmelser om gemensamt haveri finns 1 17 kap.
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Elektronisk kommunikation

6 § Nir en bestimmelse i detta kapitel foreskriver krav pd skriftlig-
het far det uppfyllas genom att parterna anvinder elektronisk kom-
munikation, under férutsittning att bdde den som skickar och den
som tar emot kommunikationen har samtyckt till sidan anvindning.

Avtalsvillkors giltighet
Tvingande regler

7 § Ett villkor 1 ett transportavtal ir ogiltigt om det

1. begrinsar transportdrens eller en maritimt utférande parts
skyldigheter eller skadestdndsansvar enligt detta kapitel,

2. ger transportéren eller ndgon som transportdren svarar {or en-
ligt 29 § ritt till forsikringsersittning for godset,

3. begrinsar eller utdkar avsindarens, mottagarens, den férfog-
andeberittigades, innehavarens eller avsindare enligt dokuments
skyldigheter eller skadestindsansvar enligt detta kapitel, eller

4. avviker frin 19 kap. 1 § forsta stycket 5 eller 2 eller 3 §§.

Vad som foreskrivs 1 forsta stycket giller inte avvikelser frin 15,
21, 22, 44, 45, 54, 55, 72 § andra stycket, 78, 84 och 95 §§. Utan
hinder av forsta stycket far parternai transportavtalet iven avtala om
avvikelser frdn 85 § forsta stycket 2 och 3 och andra och tredje
styckena och 89 § samt begrinsa eller utesluta méjligheten att dver-
fora den forfoganderitt som avses 1 88 § tredje stycket.

I inrikes fart 1 Sverige giller det som féljer av férsta och andra
styckena oavsett vilket lands lag som 1 6vrigt ir tillimplig p8 avtalet.
Detsamma giller i konventionsfart, dock inte om parterna har avtalat
att avtalet ska vara underkastat lagen i en annan konventionsstat.

Om transportavtalet ir underkastat konventionen eller pd denna
grundad lag i en konventionsstat, ska transportdokumentet inne-
hilla uppgift om detta samt att villkor som avviker frin konvention-
ens eller lagens bestimmelser ir ogiltiga 1 den utstrickning de 1 strid
med forsta och andra styckena begrinsar eller utékar avsindarens,
mottagarens, den foérfogandeberittigades, innehavarens, avsindare
enligt dokuments, transportérens eller en maritimt utférande parts
skyldigheter eller ersittningsansvar.

32



SOU 2018:60 Forfattningsforslag

Awvtalsvillkor vid ingdende av volymkontrakt

8 § Vid ingdende av transportavtal som omfattar transport av en be-
stimd mingd gods fordelad pd flera resor inom en bestimd tids-
period (volymkontrakt) fir transportdren och avsindaren avtala att
deras rittigheter, skyldigheter och skadestindsansvar enligt detta
kapitel ska begrinsas eller utokas.

Vad som foreskrivs i forsta stycket giller inte rittigheter och
skyldigheter enligt 16 § forsta stycket, 47 och 49 §§ eller for skade-
stindsansvar som féljer av bristande uppfyllelse enligt dessa bestim-
melser eller for skadestdndsansvar till f6ljd av en handling eller
underldtenhet som avses 139 §.

Forutsittningar for avvikande avtalsvillkors giltighet vid ingdende
av volymkontrakt

9 § En avvikelse enligt 8 § forsta stycket dr giltig endast om

1. transportavtalet tydligt anger att det avviker frin bestim-
melserna i detta kapitel,

2. transportavtalet dr individuellt férhandlat eller tydligt anger de
delar av volymkontraktet som innehéller avvikelserna, och

3. avsindaren skriftligen har erbjudits att ingd ett transportavtal
utan nigon avvikelse.

En avvikelse enligt 8 § forsta stycket ir inte giltig om avvikelsen
har gjorts till avtalsinnehdll genom hinvisning frdn ett annat doku-
ment eller ingdr 1 ett standardavtal som inte varit féremal for indi-
viduell férhandling.

Avtal som avses i forsta stycket ska vara skriftligt. Detsamma
giller erbjudande som avses 1 forsta stycket 3.

Giltigheten av avvikande avtalsvillkor i volymkontrakt i forbdllande
till tredje man

10 § Villkor i ett volymkontrakt som avviker frin detta kapitel far
tillimpas mellan transportéren och annan in avsindaren, om volym-
kontraktet uppfyller férutsittningarna 19 §, och

1. den andra personen har mottagit skriftliga upplysningar som
tydligt anger att villkoren i volymkontraktet avviker frén vad som

33



Forfattningsforslag SOU 2018:60

foreskrivs 1 detta kapitel och personen i friga har gett sitt skriftliga
och uttryckliga samtycke till att bli bunden av villkoret, och

2. ett sddant samtycke inte enbart framgdr av transportérens
offentligt tillgingliga lista dver priser och tjinster eller av transport-
dokumentet.

Levande djur

11 § Om godset utgors av levande djur far parterna avtala att trans-
portdrens och en maritimt utférande parts skyldigheter och skade-
stindsansvar enligt detta kapitel ska begrinsas.

Ett villkor enligt forsta stycket dr dock inte giltigt om det begrin-
sar skadestindsskyldigheten {6r transportdren eller ndgon som trans-
portoren svarar for enligt 29 § vid skada eller dréjsmal som orsakats
uppsitligen eller av grov vardsléshet och med insikt att skada sanno-
likt skulle uppkomma.

Andpra sirskilda transporter

12 § Villkor som begrinsar de skyldigheter eller det skadestinds-
ansvar en transportdr eller en maritimt utférande part har enligt
detta kapitel dr giltiga om en sddan begrinsning ir skilig med hinsyn
till godsets karaktir eller beskaffenhet eller de omstindigheter, vill-
kor och férhdllanden under vilka transporten ska utforas.

Transportuppdragets utférande
Transportforpliktelsen

13 § Transportdren ska, 1 enlighet med transportavtalet och 1 éver-
ensstimmelse med bestimmelserna i detta kapitel, transportera god-
set till destinationsorten och limna ut det till mottagaren.
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Hantering av godset

14 § Transportdren ska pd limpligt och omsorgsfullt sitt ta emot,
lasta, hantera, stuva, transportera, virda, lossa och limna ut godset.

Transportdren och avsindaren fir avtala om att lastning, hanter-
ing, stuvning eller lossning av godset ska utféras av avsindaren,
avsindaren enligt dokument eller mottagaren. Férekomsten av sddant
avtal ska anges 1 transportupplysningarna.

Undersokning av packningen

15 § Transportoren ska i skilig omfattning underséka om godset ir
forpackat pd ett sddant sitt att det inte skadas eller kan orsaka skada
pa person eller egendom. Om godset avlimnas 1 container eller lik-
nande transportanordning, dr transportdren inte skyldig att under-
soka anordningen invindigt utom nir det finns anledning att miss-
tinka att den ir bristfilligt packad.

Transportdren ska underritta avsindaren om de brister som han
eller hon har upptickt. Om transportéren inte genom skiliga dtgirder
kan goéra godset limpat f6r transport upphor dennes skyldighet att
transportera godset.

Sjovérdighet

16 § Transportdren ska fére och under sjoresan se till att det fartyg
som anvinds for transporten ir sjovirdigt och att fartyget ir tillrick-
ligt bemannat, utrustat och férsett med férnédenheter.

Transportdren ska dven se till att lastrummet, évriga utrymmen
pd fartyget i vilka godset lastas samt containrar som tillhandahills av
transportdren ir 1 sddant skick att godset kan tas emot, transporteras
och bevaras.
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Diickslast

17 § Gods far transporteras pd dick endast om

1. sddan transport foreskrivs enligt lag eller annan férfattning,

2. godset transporteras i eller pd containrar eller fordon som tél
transport pd dick och fartygets dick ir sirskilt anpassat fér trans-
port av sidana containrar eller fordon, eller

3. transport pd dick sker i enlighet med transportavtalet eller
foljer av handelsbruk eller sedvinja.

Forsta stycket 3 giller inte 1 férhillande till den som 1 god tro har
forvirvat ett negotiabelt transportdokument, om det inte framgir av
transportupplysningarna att godset far transporteras pd dick.

Farligt gods

18 § Transportdren eller en utférande part far vigra att ta emot eller
lasta godset och fir vidta andra rimliga 8tgirder, inbegripet att lossa,
forstora eller oskadliggéra godset, om godset ir eller rimligen kan
forvintas bli en fara f6r person, egendom eller miljon.

Avligsnande av gods under sjotransporten

19 § Transportoren eller en utférande part fir avligsna godset till
sjoss om det ir rimligt med hinsyn till den allminna sikerheten eller
gors 1 syfte att skydda minniskoliv, eller egendom som omfattas av
den gemensamma sjoresan, frin fara.

Transportorens underrdttelseskyldighet

20 § Om gods har gitt forlorat, skadats eller forsenats, ska trans-
portdren snarast limna underrittelse om detta till den som avsin-
daren har angett. Kan sidan underrittelse inte limnas, ska den for-
fogandeberittigade underrittas. Om den forfogandeberittigade ir
annan in avsindaren och transportdren efter rimliga anstringningar
inte kan antriffa den forfogandeberittigade, ska underrittelse lim-
nas till avsindaren. Detsamma giller om den férfogandeberittigade
inte dr kind av transportoren.
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Vad som foreskrivs 1 forsta stycket giller dven om transporten
inte kan fullfoljas pd avsett sitt.

Sarskilda dtgirder for att bevara eller transportera godset

21 § Blir det nédvindigt att vidta sirskilda &tgirder for att bevara
eller transportera godset eller 1 ¢vrigt ta till vara den férfogande-
berittigades intressen, ska transportdren inhimta anvisning frdn den
forfogandeberittigade.

Om tiden eller omstindigheterna i 6vrigt inte medger att anvis-
ning inhimtas eller kommer anvisning inte fram i tid, fir trans-
portdren vidta nddvindiga dtgirder betriffande godset. Atgirderna
ska anses vidtagna pd avsindarens vignar. Aven om tgirden inte var
nddvindig ir avsindaren bunden om tredje man var i god tro.

Underrittelse om de dtgirder som har vidtagits ska limnas enligt
vad som féreskrivs 120 § forsta stycket.

Ansvar for transportirens dtgirder

22 § Agaren av godset svarar for de dtgirder som transportéren har
vidtagit och de utgifter denne har haft {6r godsets behov. Om trans-
portdéren har handlat utan anvisning svarar dgaren av godset dock
inte med hégre belopp in virdet vid transportens borjan av det gods
som dtgirderna eller utgifterna avsdg.

Transportérens skadestindsansvar
Ansvarsperioden

23 § Transportdren dr ansvarig fér godset frin det att transportdren
eller en utférande part tar emot godset {6r transport till det att god-
set limnas ut.

Om lag eller annan férfattning som giller pd mottagningsorten
foreskriver att godset ska dverlimnas till myndighet eller ndgon
annan, frin vilken transportéren ir hinvisad att himta ut det, in-
trider transportdrens ansvar for godset nir det himtas ut.

Om lag eller annan forfattning som giller pd utlimningsplatsen
foreskriver att transportdren ska dverlimna godset till myndighet
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eller ndgon annan, frin vilken mottagaren ir hinvisad att himta ut
det, upphor transportdrens ansvar fér godset nir det éverlimnas.

Ansvar pd grund av hindelse under ansvarsperioden

24 § Transportéren ir ansvarig f6r skada till f6]jd av att godset gitt
forlorat eller skadats samt f6r dréjsmél med utlimnande av godset,
om den skadelidande visar att skadan eller drojsmalet, eller den
hindelse eller omstindighet som orsakade eller bidrog till skadan
eller dréjsmélet, intriffade under transportdrens ansvarsperiod.

Drojsmal med utlimnande av godset foreligger nir godset inte
har limnats ut inom avtalad tid pd den plats som anges 1 transport-
avtalet eller, om ndgon frist inte har avtalats, inom den transporttid
som det med hinsyn till omstindigheterna ir skiligt att begira av en
omsorgsfull transportor.

Befrielse fran ansvar

25 § Transportéren ir helt eller delvis fri frin ansvar enligt 24 § om
transportdren visar att skadan eller drojsmélet inte berodde pd fel
eller forsummelse av transportoren sjilv eller ndgon som trans-
portdren svarar for enligt 29 §.

Detsamma giller om transportdren visar att en eller flera av {6]}-
ande omstindigheter orsakade eller bidrog till skadan eller drojsmalet

1. naturkatastrof eller annan extraordinir naturhindelse,

2. fara, risk eller olycka till sjoss eller i annat farvatten,

3. krig, fientlighet, vipnad konflikt, sjéroveri, terrorism, upplopp
eller civil orolighet,

4. karantinrestriktion, ingripande eller hinder uppstillt av reger-
ing, myndighet, makthavare eller folkgrupp, innefattande kvarhll-
ande, kvarstad eller beslag av fartyget som inte kan tillskrivas trans-
portoren eller ndgon som transportdren svarar f6r enligt 29 §,

5. strejk, lockout, arbetsinstillelse eller arbetshinder,

6. brand ombord p3 fartyget,

7. fel eller brist som inte kunde upptickas genom en omsorgsfullt
utférd undersokning,
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8. handling eller underldtenhet av avsindaren, avsindaren enligt
dokument, den férfogandeberittigade eller annan fér vars hand-
lingar avsindaren eller avsindaren enligt dokument ir ansvarig enligt
52 eller 53 §§,

9. lastning, hantering, stuvning eller lossning av godset som utforts
enligt ett avtal 1 dverensstimmelse med 14 § andra stycket, sivida inte
transportdren eller en utférande part utfort sddan dtgird for av-
sindarens, avsindaren enligt dokuments eller mottagarens rikning,

10. minskning 1 mingd eller vikt eller annan forlust eller skada
som beror pd en egenskap, brist eller inneboende defekt hos godset,

11. bristfillig eller felaktig packning eller mirkning, som inte dr
utférd av transportéren eller for transportorens rikning,

12. riddning av liv till sj6ss,

13. rimliga &tgirder f6r att ridda egendom till sj6ss,

14. rimliga dtgirder {or att undvika skada pd miljén, eller

15. avligsnande eller annan 4tgird med godset som utforts 1 en-
lighet med 18 eller 19 §§.

Ansvar vid tillkommande omstindigheter

26 § Aven om forutsittningarna for befrielse frin ansvar enligt 25 §
andra stycket ir uppfyllda ir transportoren helt eller delvis ansvarig
for skadan eller dréjsméalet om den skadelidande visar att

1. fel eller férsummelse av transportoren eller ndgon som trans-
portdren svarar for enligt 29 §, orsakade eller bidrog till den omstin-
dighet som transportéren dberopar, eller

2. en omstindighet som inte anges i 25 § andra stycket bidrog till
skadan eller dréjsmélet och transportéren inte kan visa att omstin-
digheten inte berodde p4 fel eller frsummelse av transportoren eller
ndgon som transportdren svarar for enligt 29 §.

Ansvar pd grund av bristande sjovirdigher

27 § Aven om forutsittningarna for befrielse frin ansvar enligt 25 §
andra stycket dr uppfyllda ir transportoren helt eller delvis ansvarig
for skadan eller drojsmailet om den skadelidande gor sannolikt att
skadan eller drojsmélet har orsakats av

1. fartygets bristande sjovirdighet,
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2. otillricklig bemanning, utrustning eller f6rsérjning av férnéden-
heter, eller

3.att lastrummet, vriga utrymmen pd fartyget i vilka godset
transporterades, eller containrar tillhandahillna av transportéren,
inte var 1 tillrickligt gott skick fér att ta emot, transportera och
bevara godset.

Transportéren ir dock inte ansvarig enligt férsta stycket om
transportdren visar att

1. skadan eller drojsmaélet inte berodde pd nigon av de i forsta
stycket 1-3 angivna omstindigheterna, eller

2. transportdren har iakttagit tillbérlig omsorg i enlighet med
16 §.

Partiell ansvarsbefrielse

28 § Om transportdren delvis dr befriad frdn skadestindsansvar ir
transportdren endast ansvarig for den del av skadan eller dréjsmaélet
som beror pd den hindelse eller omstindighet f6r vilken han eller
hon ir ansvarig.

Transportirens ansvar for annan

29 § Transportdren dr ansvarig f6r skada och dréjsmél som orsakas av

1. en utférande part,

2. fartygets befilhavare eller besittningsmedlem,

3. anstilld hos transportéren eller en utférande part, eller

4. annan som utfor eller dtar sig att utfoéra ndgon av transpor-
torens skyldigheter enligt transportavtalet, i den utstrickning
personen handlar direkt eller indirekt pd transportérens begiran eller
under transportdrens tillsyn eller kontroll och i fartygets tjinst.
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Maritimt utforande parts ansvar

30 § En maritimt utférande part ir ansvarig enligt samma regler som
transportdren om skadan eller drojsmélet intriffade

1. under perioden frin det att godset anlinde till fartygets last-
ningshamn till det att godset limnade fartygets lossningshamn,

2. medan den maritimt utférande parten hade godset 1 sin vird,
eller

3. nir den maritimt utférande parten utférde en uppgift enligt
transportavtalet.

En maritimt utférande part blir inte bunden av att transportdren
har tagit sig annan skyldighet eller accepterat en hogre ansvars-
begrinsning in vad som féljer av detta kapitel, om inte den maritimt
utférande parten uttryckligen har accepterat att vara bunden av sddan
skyldighet eller ansvarsbegrinsning. Accepten ska vara skriftlig.

Ansvaret enligt forsta stycket giller ven om den maritimt utfor-
ande parten gett annan i uppdrag att utféra de forpliktelser som
transportdren har enligt transportavtalet.

Anstilldas ansvar

31 § Fartygets befilhavare, besittningsmedlem eller anstilld hos
transportdren eller en maritimt utférande part ir inte ansvariga
enligt detta kapitel.

Solidariskt ansvar

32 § Nir transportdren och en eller flera maritimt utférande parter
ir ansvariga f6r samma skada svarar de solidariskt inom de ansvars-
grinser som anges 1 detta kapitel.

Om inte annat f6ljer av 39 § far inte det sammanlagda ansvaret
enligt forsta stycket dverstiga ansvarsgrinserna enligt 37 och 38 §§.

Berikning av skadestand vid sakskada

33 § Skadestdnd pa grund av att godset gitt forlorat eller skadats ska
beriknas med utgdngspunkt i virdet av gods av samma slag enligt
den tid och plats som anges 1 72 § forsta stycket.
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Virdet pd godset ska bestimmas efter borspriset eller, om sddant
pris saknas, efter marknadspriset. Om sdvil borspris som marknads-
pris saknas ska virdet bestimmas efter det allminna virdet pd gods
av samma slag och kvalitet pd utlimningsplatsen.

Berikning av ersittning vid dréjsmadlsskada

34 § Ersittning utgdr {6r skada till f6ljd av dréjsmal. Har drojsmélet
orsakat forlust av eller skada pd godset ska skadestidndet beriknas i
enlighet med 33 §.

Reklamation

35 § Godset anses utlimnat sidant det har beskrivits i transportupp-
lysningarna, om inte transportoren eller den utférande part som
limnat ut godset, senast vid tidpunkten for utlimnandet skriftligen
underrittats om att godset gdtt forlorat eller skadats samt om for-
lustens eller skadans allminna art. Detsamma giller om forlusten
eller skadan inte kunde iakttas vid utlimnandet och underrittelse
inte har limnats senast sju arbetsdagar efter utlimnandet.

Transportdren ir inte ansvarig for skada till f6]jd av dréjsmal med
utlimnande av godset om inte skriftlig underrittelse om skadan har
limnats till transportéren inom tre veckor frdn det att godset lim-
nades ut.

Underrittelse enligt forsta eller andra stycket till en utférande
part som limnat ut godset ska anses vara framfoérd dven till trans-
portéren, och underrittelse till transportdren ska anses vara fram-
ford dven till en maritimt utférande part.

Bestktning av godset

36 § Om godset gitt forlorat eller skadats ska parterna ge varandra
rimliga mojligheter att inspektera och kontrollera skadan och kvar-
varande gods samt ge varandra tillgdng till f6r godstransporten rele-
vanta handlingar och dokument.

Underrittelse enligt 35 § forsta stycket behover inte limnas om
forlusten av eller skadan pd godset har faststillts vid en gemensam
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besiktning av godset utford av den till vilken godset har limnats ut
och den som ansprik riktas mot, oavsett om anspriket riktas mot
transportéren eller den maritimt utférande parten.

Ansvarsgrinser

37 § Transportdrens ansvar ir begrinsat till 875 sirskilda dragnings-
ritter (SDR) for varje kolli eller annan lastenhet eller, om ansvaret
dirigenom blir hégre, 3 SDR f{or varje kilogram av det berdrda
godsets bruttovikt. Vad som avses med SDR anges i 22 kap. 3 §.

Begrinsningen i forsta stycket giller inte nir ett hogre ansvars-
belopp skriftligen har avtalats mellan transportéren och avsindaren
eller nir godsets virde har angivits av avsindaren och ingdr i trans-
portupplysningarna.

Transporteras godset 1 eller pd en container, lastpall eller annan
liknande transportanordning som anvinds for att samlasta gods,
eller pd ett fordon, ska de kollin eller lastenheter som 1 transport-
upplysningarna ir angivna som paketerade i eller p& sddan transport-
anordning eller fordon anses som kollin eller lastenheter. Om godset
inte anges till antal pd sddant sitt ska samtliga varor i eller pd en sidan
typ av transportanordning eller sddant fordon anses som en lastenhet.

Ansvarsgrinser vid drojsmdlsskada

38 § Transportdrens ansvar f6r ekonomisk skada till f61jd av drojs-
mal dr begrinsat till ett belopp motsvarande tvd och en halv gdnger
den frakt som ska betalas f6r det gods som dréjsmélet avser.

Det totala beloppet som ska betalas enligt denna paragraf och
37 § forsta stycket fir inte 6verskrida den ansvarsgrins som enligt
37 § forsta stycket skulle gilla vid total férlust av det aktuella godset.

Forlust av rdtten till ansvarsbegrinsning

39 § Ritt ull ansvarsbegrinsning enligt 37 § eller enligt transportav-
talet foreligger inte f6r den som visas sjilv ha orsakat skadan uppsit-
ligen eller av grov virdsléshet och med insikt att s8dan skada sanno-

likt skulle uppkomma.
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Ritt till ansvarsbegrinsning enligt 38 § foreligger inte f6r den som
visas sjilv ha orsakat dréjsmalet uppsitligen eller av grov virdsloshet
och med insikt att drojsmélsskada sannolikt skulle uppkomma.

Ansvar for déckslast

40 § Transportdren ir inte ansvarig for skada till f6ljd av att godset
gdtt forlorat eller skadats eller f6r dréjsmédl med utlimnandet av god-
set, nir skadan eller dréjsmalet har orsakats av de sirskilda risker
som ir forknippade med att godset transporterats pd dick i1 enlighet
med 17 § férsta stycket 1 eller 3.

Transporteras gods pd dick 1 strid med 17 § forsta stycket ir
transportdren, oavsett bestimmelserna 1 24 § f6rsta stycket och 25—
28 §§, ansvarig for skada eller dréjsmél som uteslutande orsakats av
att godset har transporterats pd dick. I friga om ansvarets omfatt-
ning giller 37-39 §§.

Om gods har transporterats pd dick i strid med ett uttryckligt
avtal mellan transportdren och avsindaren om transport under dick,
ir transportdren inte berittigad till ansvarsbegrinsning enligt 37 och
38 §§ 1 den man skadan eller dréjsmélet beror pd att godset har trans-
porterats pd dick.

Ansvar som inte grundas pd transportavtalet

41 § De bestimmelser i detta kapitel som ger transportoren ritt till
invindning mot eller begrinsning av ansvar samt bestimmelserna
om preskription 1 19 kap. giller dven om talan mot transportdren
inte grundas pd transportavtalet. Bestimmelserna ska tillimpas dven
om talan, oavsett grund, fors mot

44



SOU 2018:60 Forfattningsforslag

1. den maritimt utférande parten,

2. befilhavaren, besittningsmedlem eller annan som utfort tjinst
ombord p fartyget, eller

3. anstilld hos transportéren eller den maritimt utférande parten.

Transporter fore och efter sjotransporten

42 § Om skadan eller den hindelse eller omstindighet som orsakade
drojsmilet intriffade under transportdrens ansvarsperiod, men ute-
slutande fére det att godset lastades ombord pd fartyget eller uteslut-
ande efter det att godset lossades frin fartyget, ska transportdrens
ansvar och preskriptionstiden f6r vickande av talan bestimmas enligt
de bestimmelser som skulle ha tillimpats om transportavtalet inte
inneholl ndgon sjétransport och som giller som svensk lag enligt 1 §
lagen (1969:12) med anledning av Sveriges tilltride till konventionen
den 19 maj 1956 om fraktavtalet vid internationell godsbefordran pd
vig, 4 § lagen (2010:510) om lufttransporter eller 6 § forsta stycket
jirnvigstrafiklagen (2018:181).

Transportirens mojlighet att friskriva sig fran ansvar for vissa delar
av transporten

43 § Om det uttryckligen har avtalats att en bestimd del av trans-
porten ska utféras av en namngiven utférande part, fir transportdren
forbehilla sig frihet frin ansvar f6r skada som orsakas av en hindelse
vilken intriffar medan godset ir i den utférande partens vard. Trans-
portdren ska visa att skadan har orsakats av en sddan hindelse.

Forbehdll enligt forsta stycket dr dock utan verkan om talan inte
kan vickas mot den utférande parten vid en domstol som ir behorig
enligt bestimmelserna om behérig domstol 1 detta kapitel.

Hivningsritt och transportavbrott
Transportirens avtalsbrott

44 § Avsindaren far hiva transportavtalet pd grund av drojsmal eller
annat avtalsbrott pa transportorens sida om avtalsbrottet ir visent-
ligt. Sedan godset har avlimnats fir avsindaren inte hiva avtalet om
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utlimnande av godset skulle medféra visentlig skada eller oligenhet
fér nigon annan avsindare.

Om avsindaren vill hiva avtalet, ska han eller hon meddela detta
inom skilig tid efter det att han eller hon miste antas ha fitt kinne-
dom om avtalsbrottet. Gér avsindaren inte det gir hivningsritten
forlorad.

Transportavbrott och avstindsfrakt

45 § Gar det fartyg som transporterar eller som ska transportera
godset forlorat eller forklaras det efter skada inte kunna sittas 1
stind, bortfaller pd grund dirav inte transportorens skyldighet att
fullfélja transporten.

Om det uppkommer ett hinder som medfér att fartyget inte kan
anl6pa lossningshamnen och lossa godset eller om detta inte kan ske
utan oskiligt uppehdll, fir transportéren i stillet vilja en annan limp-
lig lossningshamn.

I friga om frintridande av transportavtalet pd grund av krigsfara
tillimpas bestimmelserna i 14 kap. 38 och 40 §§.

Har en del av transporten utforts nir avtalet hivs eller faller bort
eller nir godset av nigon annan anledning lossas 1 en annan hamn in
den avtalade lossningshamnen, har transportéren ritt till avstinds-
frakt enligt bestimmelserna i 14 kap. 21 §.

Avsindarens skyldigheter och ansvar
Avlimnande av godset till transportiren

46 § Avsindaren ska avlimna godset firdigt {6r transport om inte
annat har avtalats i transportavtalet. Avsindaren ska alltid avlimna
godset 1 sidant skick att det klarar den avsedda transporten, inklu-
sive hantering, lastning, stuvning, surrning, sikring och lossning och
inte orsakar skada pd person eller egendom.

Om avsindaren och transportéren triffat avtal enligt 14 § andra
stycket ska avsindaren utféra de uppgifter som foljer av avtalet pd
limpligt och omsorgsfullt sitt.

Om godset packas i en container eller ett fordon och packningen
utférs av avsindaren, ansvarar avsindaren for att stuvning, surrning
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och sikring av godset utfors med omsorg och pé sidant sitt att god-
set inte orsakar skada p4 person eller egendom.

Skyldighet att tillbandabdlla upplysningar, instruktioner

och dokument

47 § Avsindaren ska i skilig tid tillhandahlla transportéren de upp-
lysningar, instruktioner och dokument avseende godset som inte pd
annat rimligt sitt ir tillgingliga {6r transportéren, och som ir néd-
vindiga for att

1. godset ska kunna hanteras och transporteras korrekt, och

2. transportéren 1 samband med den avsedda transporten ska
kunna uppfylla skyldighet enligt lag eller annan férfattning eller upp-
fylla krav frin myndighet.

Avsindarens skyldigheter enligt férsta stycket 2 giller endast om
transportéren i god tid meddelat avsindaren vilka upplysningar, in-
struktioner och dokument som transportdren behover.

Om det av lag eller annan férfattning eller p& grund av krav frin
myndighet foljer en skyldighet att limna upplysningar, instruk-
tioner eller dokument avseende godset ska detta gilla framfér vad
som foreskrivs 1 denna paragraf.

Uppgifter i transportupplysningarna

48 § Avsindaren ska 1 skilig tid tillhandahilla transportéren den in-
formation som transportdren behéver for att kunna sammanstilla
transportupplysningarna och utfirda transportdokumentet. Avsin-
daren ska limna de uppgifter som anges 1 60 § forsta stycket 1-4 samt
uppgifter om

1. namn pd den som ska std som avsindare 1 transportupplysning-
arna,

2. namn pd mottagaren, om sidan finns, och

3. namn pd den till vars order transportdokumentet ska utfirdas,
om sidan person finns.

De uppgifter som anges 1 60 § forsta stycket 2—4 ska limnas
skriftligen.
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Skyldighet att mdrka och limna information om farligt gods

49 § Vid transport av gods som pd grund av sin art eller beskaffenhet
ir, eller rimligen kan férvintas bli, en fara for person, egendom eller
miljén ska avsindaren

1. mirka godset i enlighet med de sirskilda féreskrifter som giller
under den avsedda transporten, och

2. informera transportdren om godsets farliga art eller beskaffen-
het 1 skilig tid innan det avlimnas till transportéren eller en utfor-
ande part.

Allmiin regel om avsindarens skadestindsansvar

50 § Avsindaren ir ansvarig for férlust och skada som transportéren
lider p& grund av att avsindaren genom fel eller férsummelse inte
uppfyllt sina skyldigheter enligt detta kapitel.

Ansvar vid oriktiga transportupplysningar samt vid underlitenbet
att mérka och limna information om farligt gods

51 § Om orsaken till transportdrens forlust eller skada beror pd att
de uppgifter avsindaren limnat enligt 48 § ir oriktiga eller pd att av-
sindaren inte uppfyllt sina skyldigheter enligt 49 § ir avsindaren
ansvarig dven om fel eller férsummelse inte kan liggas avsindaren till
last. For att ansvar ska intrida pd grund av att avsindaren inte infor-
merat transportdren i enlighet med vad som foreskrivs 149 § 2 krivs
dock att transportoren eller den utférande parten inte annars hade
kunskap om godsets farliga art eller beskaffenhet.

Avsindarens ansvar for annan

52 § Avsindaren ir ansvarig enligt detta kapitel nir forlusten eller
skadan orsakats av
1. avsindarens anstillda, agenter eller kontraktsmedhyjilpare, eller
2. annan som avsidndaren har gett 1 uppdrag att fullgéra ndgon av
sina skyldigheter.
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Om avsindaren har uppdragit &t transportéren eller en utférande
part att fullgéra nigon av avsindarens skyldigheter ir avsindaren
inte ansvarig for deras handling eller underl3tenhet.

Overtagande av avsindarens skyldigheter och ansvar

53 § Bestimmelserna i 46-52 §§ giller dven f6r den som ir avsindare
enligt dokument.

Avsindarens ansvar kvarstdr dven om transportdren viljer att
framstilla ersittningskrav mot avsindaren enligt dokument.

Avtalsbrott

54 § Om godset inte avlimnas 1 ritt tid och dréjsmélet utgor ett
visentligt avtalsbrott fir transportéren hiva transportavtalet. Om
transportdren vill hiva avtalet, ska han eller hon meddela detta inom
skilig tid efter det att avsindaren har gjort en forfrigan dirom, dock
senast nir godset tas emot for transport. Gor transportdren inte det
gir havningsritten foérlorad. Hivs avtalet har transportéren ritt till
ersittning for fraktférlust och annan skada.

Om avsindaren eller mottagaren begir att transporten ska av-
brytas och godset limnas ut pd annan plats in bestimmelseorten, har
transportdren ritt till ersittning for fraktférlust och annan skada.
Transporten fir dock inte avbrytas om avbrottet skulle medféra
vasentlig skada eller oligenhet fér transportéren eller nigon annan
avsindare.

Bestimmelserna i 14 kap. 32 § andra—fjirde styckena ska ha mot-
svarande tillimpning.

Frakt

55 § Om inte annat dr avtalat, ska den frakt betalas som ir gingse vid
den tidpunkt godset avlimnas fér transport. Frakten ska betalas nir
godset tas emot.

For gods som inte finns 1 behdll vid transportens slut, ska frake
betalas endast om godset har gdtt forlorat till f6]jd av sin egen be-
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skatfenhet, bristfillig férpackning eller fel eller férsummelse p& av-
sindarens sida eller om transportoren har silt godset for dgarens rik-
ning eller lossat, oskadliggjort eller férstort det enligt 18 §.

Erlagd frakt ska betalas tillbaka om transportéren enligt andra
stycket inte har ritt till frake.

Ansvar som inte grundas pad transportavtalet

56 § De bestimmelser 1 detta kapitel som ger avsindaren eller en av-
sindare enligt dokument ritt till invindning mot ansvar samt bestim-
melserna om preskription 1 19 kap. giller 4ven om talan mot avsin-
daren eller avsindaren enligt dokument inte grundas pd transport-
avtalet. Bestimmelserna ska tillimpas dven om talan, oavsett grund,
férs mot avsindarens eller avsindare enligt dokuments anstillda,
agenter eller kontraktsmedhyjilpare.

Transportdokument
Utfirdande av transportdokument

57 § Nir godset har avlimnats {6r transport till transportoren eller
en utforande part ska transportdren pd avsindarens begiran utfirda
ett dokument som utgor ett bevis for eller innefattar ett transport-
avtal och visar att godset tagits emot (transportdokument). Har av-
sindaren och transportdren avtalat om att nigot transportdokument
inte ska utfirdas, eller féljer det av handelsbruk, sedvinja eller bransch-
praxis att ett transportdokument inte ska anvindas har avsindaren
emellertid inte ritt till nigot transportdokument.

Om ett transportdokument ska utfirdas har avsindaren ritt att
vilja om det ska vara negotiabelt eller icke negotiabelt. Med nego-
tiabelt transportdokument avses ett transportdokument som inne-
bir att godset ir bestimt till avsindaren eller order, mottagaren eller
order eller innehavaren. Nigon ritt att vilja foreligger inte om
avsindaren och transportéren har avtalat om att ett negotiabelt
transportdokument inte ska utfirdas, eller om det féljer av handels-
bruk, sedvinja eller branschpraxis att sddant dokument inte ska
anvindas.

50



SOU 2018:60 Forfattningsforslag

Den ritt som tillkommer avsindaren enligt férsta och andra
styckena giller dven for en avsindare enligt dokument om avsindaren
limnat sitt medgivande till detta.

Anvindning av elektroniska transportdokument

58 § Transportdren och avsindaren fir komma 6verens om att ett
transportdokument ska vara elektroniskt. Utfirdande, kontroll och
overforing av ett elektroniskt transportdokument har samma verkan
som utfirdande, innehav och 6éverlimnande av ett transportdoku-
ment som inte ir elektroniskt.

Anvindning av negotiabla transportdokument 1 elektronisk form
ska ske 1 enlighet med villkor som anger

1. metod for hur dokumentet utfirdas till avsedd innehavare samt
hur det 6verfors till en efterféljande innehavare,

2. hur det sikerstills att dokumentet bevarar sin autenticitet,

3. pd vilket sitt innehavaren kan visa att han eller hon ir behérig
innehavare,

4. pd vilket sitt bekriftelse om att godset har limnats ut till inne-
havaren ska ges, och

5. pd vilket sitt dokumentets giltighet upphor vid utbyte enligt
59 § och vid utlimnande enligt 69 § férsta stycket.

Villkoren 1 andra stycket ska anges 1 transportupplysningarna och
vara littillgingliga.

Utbyte av negotiabla transportdokument

59 § Transportoren och innehavaren fir komma 6verens om att ett
negotiabelt transportdokument som inte ir elektroniskt ska ersittas
av ett negotiabelt transportdokument i elektronisk form och om-
vant.

Vid utbyte av ett negotiabelt transportdokument som inte ir
elektroniskt ska innehavaren 6verlimna dokumentet till trans-
portdren samtidigt som transportdren ska utfirda ett negotiabelt
transportdokument i elektronisk form. Om transportdokumentet ir
utfirdat 1 mer dn ett exemplar ska samtliga exemplar 6verlimnas. Vid
utbyte av ett negotiabelt transportdokument i elektronisk form ska
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transportdren utfirda ett negotiabelt transportdokument som inte
ir elektroniskt.

Det nya dokumentet ska innehdlla en férklaring om att det ersitter
det utbytta dokumentet. Ett utbytt dokument saknar giltighet.

Transportupplysningar

60 § Ett transportdokument ska innehélla upplysning om

1. godsets art, till den del uppgifterna ir nédvindiga for trans-
porten,

2. nddvindiga mirken for att identifiera godset,

3. antal kolli eller enheter, eller godsets kvantitet,

4. godsets vikt, om avsindaren limnat sddan uppgift,

5. godsets synliga tillstdnd vid den tidpunkt transportoren eller
den utférande parten mottog godset fér transport,

6. transportdrens namn och adress,

7. datum di transportoren eller den utférande parten mottog
godset, eller di godset lastades ombord pd fartyget, eller d& trans-
portdokumentet utfirdades,

8. antal originalexemplar av transportdokumentet, om transport-
dokumentet dr negotiabelt och mer in ett original har utfirdats,

9. mottagarens namn och adress, om avsindaren har upplyst om
detta,

10. fartygets namn, om det har angivits 1 transportavtalet,

11. mottagningsorten och, om transportdren kinner till den, ut-
limningsplatsen,

12. lastnings- och lossningshamn, om dessa ir angivna i trans-
portavtalet,

13.1 vad min transportdren och avsindaren har avtalat om att
lastning, hantering, stuvning eller lossning av godset ska utforas av
avsindaren, avsindaren enligt dokument eller mottagaren,

14. villkor fér anvindning av negotiabla transportdokument i
elektronisk form, om sidant transportdokument anvinds, och

15. 1 vad médn transporten ir underkastad konventionen.

Framgdr det inte vad ett datum enligt forsta stycket 7 avser ska
det anses avse det datum d3 allt gods som angivits i transportdoku-
mentet lastades ombord pd fartyget. Om transportupplysningarna
inte anger att godset har lastats ombord pd ett fartyg ska datumet i
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stillet anses avse det datum da transportéren eller den utférande par-
ten mottog godset.

Ett transportdokument ir giltigt dven om en eller flera av upp-
gifterna 1 forsta stycket saknas eller ir felaktiga.

Godsets synliga tillstind

61 § Med godsets synliga tillstdnd 1 60§ forsta stycket 5 avses
godsets tillstdnd baserat pd en rimlig yttre besiktning av godset sd
som det dr férpackat vid den tidpunkt d& avsindaren avlimnar god-
set till transportoren eller en utférande part, och pd varje ytterligare
besiktning som transportoren eller den utférande parten genomfér
fore utfirdandet av transportdokumentet.

Saknas uppgift om godsets synliga tillstdnd 1 transportupplys-
ningarna, ska i dessa anses antecknat att godset var i gott synligt till-
stdnd.

Forbebdll for uppgifter i transportupplysningarna

62 § Om transportdren har skilig anledning att anta att de uppgifter
om godset som ska tas in i transportdokumentet enligt 60 § forsta
stycket 1-4 ir felaktiga eller missvisande ska transportoren gora for-
behill for uppgifternas riktighet.

Avlimnas godset for transport i en sluten container eller i ett
slutet fordon fir transportdren gora forbehdll for uppgifter enligt
60 § forsta stycket 1-3 om transportéren eller den utférande parten
inte har inspekterat godset och fére utfirdandet av transportdoku-
mentet saknade kunskap om innehillet i containern eller fordonet,
samt for uppgifter enligt 60 § forsta stycket 4 om varken trans-
portdren eller den utférande parten har vigt containern eller for-
donet och nigon overenskommelse mellan avsindaren och trans-
portdren om att containern eller fordonet skulle viigas och att vikten
skulle anges i transportupplysningarna inte triffades fore trans-
porten, eller det saknades rimlig mojlighet att kontrollera vikten.
Forbehdll for uppgifter enligt 60 § forsta stycket 4 ska vara skriftligt.

Avlimnas godset for transport pd annat sitt dn i en sluten con-
tainer eller i ett slutet fordon, och har transportéren inte haft nigon
rimlig mojlighet att kontrollera de uppgifter som anges 1 60 § forsta
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stycket 1-4, fir transportoren gora forbehdll f6r uppgifterna. Det-
samma giller om godset avlimnas for transport i en sluten container
eller i ett slutet fordon, och transportéren eller den utférande parten
har inspekterat godset men inte haft ndgon rimlig mojlighet att kon-
trollera uppgifterna.

Undertecknande av transportdokumentet

63 § Transportdokumentet ska undertecknas av transportéren eller
en person som handlar pd transportdrens vignar.

Ett elektroniskt transportdokument ska undertecknas genom en
sddan avancerad elektronisk underskrift som avses 1 artikel 3 1 Europa-
parlamentets och ridets férordning (EU) nr 910/2014 av den 23 juli
2014 om elektronisk identifiering och betrodda tjinster for elektro-
niska transaktioner p& den inre marknaden och om upphivande av
direktiv 1999/93/EG, i den ursprungliga lydelsen.

Ett transportdokument som har undertecknats av befilhavaren
pd det fartyg som transporterar godset ska anses vara undertecknat
pa transportdrens vignar.

Transportorens identitet

64 § Om en transportér ir namngiven i transportupplysningarna
giller den uppgiften framfor varje annan uppgift i transportdoku-
mentet som avser transportdrens identitet.

Om transportupplysningarna saknar uppgift om vem som ir trans-
portdr, men anger att godset har lastats ombord pi ett namngivet
fartyg, ska den registrerade dgaren av fartyget anses vara transportor.

Andra stycket giller inte om fartygsigaren identifierar transpor-
toren eller visar att fartyget omfattades av skeppslegoavtal vid tid-
punkten for transporten och identifierar skeppslegobefraktaren.
I sistnimnda fall ska skeppslegobefraktaren anses vara transportér,
om inte skeppslegobefraktaren identifierar transportdren.
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Transportupplysningarnas bevisverkan

65 § Transportdokumentet giller som bevis om att transportdren
har mottagit godset sdsom det har beskrivits 1 transportupplysning-
arna, om inte annat visas eller férbehall har gjorts enligt 62 §.

Motbevisning frin transportérens sida betriffande beskrivningen
av godset i transportupplysningarna ir inte tilliten om transport-
upplysningarna ir intagna i ett negotiabelt transportdokument och
dokumentet har 6verlatits till en tredje man som i god tro forlitat sig
pd att transportupplysningarna ir riktiga.

Vad som foreskrivs 1 andra stycket giller dven om transportupp-
lysningarna ir intagna i ett transportdokument som inte ir nego-
tiabelt, men som anger att det ska dverlimnas fér att godset ska lim-
nas ut, och dokumentet ir éverldtet till en mottagare som 1 god tro
forlitat sig pd att transportupplysningarna ir riktiga. Fér dvriga trans-
portdokumentet som inte ir negotiabla giller att motbevisning frin
transportdrens sida inte dr tilliten mot en mottagare som i god tro
forlitat sig pd ndgon av féljande transportupplysningar i dokumentet;

1. transportupplysningar som avses 1 60 § forsta stycket 1-4, nir
upplysningarna har limnats av transportéren,

2. antal, typ och identifikationsnummer pa containrarna, eller

3. transportupplysningar som avses 1 60 § forsta stycket 5-7.

Forskottsbetald frakt

66 § Innehller transportupplysningarna uttrycket *férskottsbetald
frakt” eller liknande, fir inte transportdéren gentemot innehavaren
eller mottagaren gora gillande att frakten inte ir betald. Detta giller
dock inte om innehavaren eller mottagaren ir densamma som
avsindaren.

Ansvar for vilseledande uppgifter

67 § Lider tredje man skada genom att 16sa in ett transportdokument
i forlitan pd att uppgifterna i det ir riktiga, ir transportdren ansvarig
for skadan om han eller hon insdg eller borde ha insett att transport-
upplysningarna var vilseledande fér tredje man. Transportéren har
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inte ritt till ansvarsbegrinsning enligt detta kapitel om transpor-
téren inte har gjort vad som ir mojligt f6r att hindra att skadan
uppstod.

Regressavtal

68 § Om godset inte motsvarar uppgifterna i transportdokumentet,
ir transportdren pd mottagarens begiran skyldig att uppge om av-
lastaren eller avsindaren har tagit sig att hilla transportéren skades-
16s for oriktig eller ofullstindig uppgift (indemnitetsférklaring) och
att ldta mottagaren {3 del av en sddan forklaring.

Utlimnande av godset
Utldmnande ndr ett negotiabelt transportdokument har utfirdats

69 § Innehavaren av ett negotiabelt transportdokument har ritt att
fa godset utlimnat till sig. Transportéren ska limna ut godset mot
att innehavaren &verlimnar transportdokumentet och, om doku-
mentet dr stillt till order och innehavaren 4r angiven i det som av-
sindare, mottagare eller den person till vilket dokumentet genom
piteckning ir dverlitet (endosserat), identifierar sig som en av dessa
personer. Om transportdokumentet ir utfirdat i elektronisk form
far utlimnande bara ske efter att innehavaren har visat att han eller
hon, 1 enlighet med villkor enligt 58 § andra stycket 3, ir behorig
innehavare. Om villkoren f6r utlimnande enligt detta stycke inte dr
uppfyllda ska transportéren vigra limna ut godset.

Om mer in ett original av transportdokumentet har utfirdats ir
overlimnande av ett original tillrickligt. Genom éverlimnandet for-
lorar de andra originalen sin giltighet.

Utlimnande nér transportdokumentet inte dr negotiabelt, men anger
att dokumentet ska Gverldmnas for att godset ska limnas ut

70 § Om transportdokumentet inte ir negotiabelt men anger att det
ska 6verlimnas for att godset ska limnas ut, ska transportéren limna
ut godset till mottagaren efter att mottagaren identifierat sig och
overlimnat transportdokumentet. Transportdren fir vigra att limna
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ut godset om den som pdstdr sig vara mottagare inte identifierar sig
som behorig mottagare. Transportdren ska vigra att [imna ut godset
om transportdokumentet inte éverlimnas.

Om mer in ett original av transportdokumentet har utfirdats ir
overlimnande av ett original tillrickligt. Genom &verlimnandet for-
lorar 6vriga original sin giltighet.

Utlimnande i andra fall

71 § Om varken ett negotiabelt transportdokumentet eller ett trans-
portdokument som anger att det ska dverlimnas for att godset ska
limnas ut har utfirdats ska transportéren limna ut godset till mot-
tagaren. Transportdren fir vigra limna ut godset om den som pastir
sig vara mottagare inte identifierar sig som behérig mottagare.

Om mottagarens namn och adress saknas i transportupplysning-
arna ska den som ir forfogandeberittigad limna dessa uppgifter till
transportdren senast vid godsets ankomst till destinationsorten.

Skyldighet att ta emot godset

72 § Nir godset har anlint till destinationsorten och mottagaren
begirt det utlimnat enligt transportavtalet ska mottagaren ta emot
godset inom den tid och pd den plats som 6verenskommits i trans-
portavtalet eller, om detta inte har avtalats, inom den tid och pa den
plats d& utlimnande av godset rimligen kan férvintas med hinsyn
till villkoren i1 avtalet, sedvinja, handelsbruk, branschpraxis och om-
stindigheterna kring transporten.

Den som ir behorig att ta emot godset har ritt att besiktiga det
fére mottagandet.

P2 begiran av transportéren eller den utférande part som limnar
ut godset, ska mottagaren skriftligen bekrifta mottagandet av godset
enligt vad som ir brukligt pd utlimningsplatsen. Om mottagaren inte
bekriftar mottagandet fir transportdren vigra att limna ut godset.
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Utlimnande efter anvisning

73 § Transportdren har ritt att vinda sig till avsindaren fér att in-
himta anvisningar avseende utlimnande av godset nir ett negotiabelt
transportdokument som uttryckligen anger att godset fir limnas ut
utan verlimnande av dokumentet har utfirdats och godset inte kan
limnas ut p4 grund av att

1. innehavaren, efter att ha mottagit meddelande om godsets
ankomst, inte har tagit emot godset inom den tid som anges 1 72 §
forsta stycket,

2. den som, nir dokumentet ir stillt till order, pastér sig vara inne-
havare inte kan identifiera sig som i dokumentet angiven avsindare,
mottagare eller den till vilket dokumentet genom pateckning ir dver-
litet (endosserat), eller

3. transportdren efter rimliga anstringningar inte kan antriffa
innehavaren.

Transportdrens ritt att vinda sig till avsindaren enligt forsta
stycket 1 och 3 giller dven nir transportdokumentet inte ir nego-
tiabelt men anger att det ska 6verlimnas for att godset ska limnas
ut, dock med den skillnaden att i stillet for innehavaren avses mot-
tagaren. Vid anvindning av sddant dokument giller dven att trans-
portdren har ritt att vinda sig till avsindaren om den som péstar sig
vara mottagare inte dverlimnar dokumentet eller inte kan identifiera
sig som mottagare.

Vad som féreskrivs i andra stycket giller dven nir varken ett
negotiabelt transportdokumentet eller ett transportdokument som
anger att det ska dverlimnas for att godset ska limnas ut har ut-
firdats, dock med den skillnaden att transportéren har ritt att vinda
sig till den som ir forfogandeberittigad i stillet for avsindaren och
med det undantaget att transportdren inte har ritt att inhdmta anvis-
ningar pd grund av att mottagaren, f6r det fall ett transportdoku-
ment har utfirdats, inte 6verlimnar dokumentet.

Anvisning vid oantrdffbarbet

74 § Nir 73 § forsta eller andra stycket ir tllimpligt och trans-
portdren efter rimliga anstringningar inte kan antriffa avsindaren
far transportdren vinda sig till avsindaren enligt dokument for att
inhimta anvisningarna.
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Nir 73 § tredje stycket ir tillimpligt och transportéren efter rim-
liga anstringningar inte kan antriffa den férfogandeberittigade, fir
transportdren vinda sig till avsindaren for att inhimta anvisning-
arna. Om transportdren efter rimliga anstringningar inte heller kan
antriffa avsindaren, fir transportdren vinda sig till avsindaren enligt
dokument f6r att inhimta motsvarande anvisningar.

Verkan av utlimnande efter anvisning

75 § Utlimnande av godset enligt 73 eller 74 §§ sker med befriande
verkan for transportdren.

Forvirv av rittigheter efter att godset har limnats ut enligt anvisning

76 § Den som blir innehavare av ett negotiabelt transportdokument
efter att transportdren har limnat ut godset i enlighet med 73 §
forsta stycket eller 74 § forsta stycket férvirvar, med undantag for
ritten att kriva ut ansvar for felaktigt utlimnande, de rittigheter i
forhillande till transportdren som framgdr av transportavtalet, om
rittshandlingen som I3g till grund fér innehavet féretogs fore det att
godset limnades ut.

Den som blir innehavare av ett negotiabelt transportdokument
efter sidant utlimnande som anges i forsta stycket férvirvar emeller-
tid de rittigheter som féljer av transportdokumentet, om han eller
hon inte rimligen kunde ha haft kinnedom om utlimnandet vid
tidpunkten nir han eller hon blev innehavare.

Om transportupplysningarna anger den férvintade ankomst-
tiden f6r godset ska innehavaren anses ha haft kinnedom om utlim-
nandet av godset vid den tidpunkt han eller hon blev innehavare.
Detsamma giller om transportupplysningarna anger hur informa-
tion inhimtas 1 frdga om godset har limnats ut eller inte.
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Skyldighet att hilla transportéren skadelds

77 § Den som ger anvisningar enligt 73 § forsta stycket eller 74 §
forsta stycket ska hilla transportéren skadeslos for forlust till foljd
av att transportdren hills ansvarig gentemot innehavaren enligt 76 §
andra stycket.

Transportoren far vigra att f6lja anvisningarna om den som ger
anvisningar inte stiller erforderlig sikerhet f6r krav som kan komma
att riktas mot transportoren enligt 76 § andra stycket.

Flera dokumentinnebavare

78 § Anmiiler sig mer in en person som enligt 69 eller 70 §§ uppvisar
behorighet att {3 godset utlimnat ska transportéren, om inte 80 § dr
tillimplig, ligga upp godset under siker vird foér ritt mottagares
rikning. Underrittelse om dtgirden ska snarast limnas till dem som
har anmilt sig.

Utlimnande nér transportdokumentet har forkommit

79 § Har ansokan gjorts om dédande av ett férkommet transport-
dokument fir s6kanden, sedan offentlig stimning utfirdats, begira
att godset ska limnas ut, om sikerhet stills fér ersittning som trans-
portdren kan tvingas att betala pd grund av det férkomna transport-
dokumentet.

Gods som inte har limnats ut

80 § Har godset ankommit till destinationsorten och nigon av for-
utsittningarna 1 punkterna 1-5 ir uppfylld fir transportéren vidta
sddana dtgirder med godset som ir rimliga med hinsyn till omstin-
digheterna, inbegripet att lagra, packa upp, flytta, silja eller férstora
godset. Atgirder med godset far bara vidtas om godset inte limnats
ut pd grund av att

1. mottagaren inte tar emot godset enligt 72 § férsta stycket,

2. transportdren ska eller far vigra limna ut godset enligt 69-71 §§
eller 72 § tredje stycket,
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3. den forfogandeberittigade, innehavaren, avsindaren eller av-
sindaren enligt dokument inte kan antriffas eller inte ger trans-
portdren tillrickliga anvisningar enligt 73 eller 74 §§,

4. transportoren inte fir limna ut godset till mottagaren enligt
sirskilda foreskrifter pd den ort dir utlimnande begirs, eller

5. godset annars inte kan limnas ut av transportéren.

Innan transportdren vidtar ndgon tgird enligt forsta stycket ska
transportoren limna skriftligt meddelande om den avsedda tgirden.
I meddelandet ska anges en skilig frist efter vars slut dtgirden kan
komma att vidtas. Meddelande ska limnas till den som enligt trans-
portupplysningarna ska underrittas om godsets ankomst pd destina-
tionsorten. Meddelande ska ocksd limnas till 1 férsta hand mottaga-
ren, i andra hand den férfogandeberittigade och i tredje hand avsin-
daren, under férutsittning att personen ir kind for transportéren.

Nir transportdren vidtar dtgirder enligt forsta stycket sker detta
pd risk och bekostnad av den som har ritt till godset.

Forsiljning av godset

81 § Forsiljning av godset med stéd av 80 § forsta stycket ska ske
med omsorg.

Transportoren ska hdlla inne intikterna frin férsiljningen till f6r-
mén for den som har ritt till godset. Transportdren fir dock gora
avdrag for de kostnader han eller hon har haft och fér sin fordran fér
transporten av godset.

Forlust av och skada pd godset under tiden det inte bar limnats ut

82 § Transportdren ir ansvarig f6r foérlust av och skada pd gods som
intriffar under den tid som godset inte har limnats ut enligt 80 §
forsta stycket, om den skadelidande visar att forlusten eller skadan
uppstatt pd grund av underlitenhet av transportdren att vidta rimliga
tgirder for att bevara godset och att transportdren kinde till eller
borde ha kint till att underldtenheten skulle komma att orsaka for-
lusten eller skadan.
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Ritt att hdlla inne godset

83 § Har transportéren fordringar enligt 95 § eller andra fordringar
for vilka sikerhet finns genom sjopantritt i godset enligt 3 kap. 43 §,
ir transportdren inte skyldig att limna ut godset férrin mottagaren
antingen har betalat fordringarna eller stillt sikerhet fér dem.

Avsindarens ansvar for fordringar

84 § Limnas godset ut till mottagaren utan betalning av en s3dan
fordran mot avsindaren som mottagaren skulle ha betalat, kvarstar
avsindarens ansvar, om inte utlimnandet medfor skada f6r avsindaren
och transportdren méste ha insett detta.

Transportéren ir inte skyldig att silja gods som inte har limnats
ut for att {4 betalt for en sddan fordran mot avsindaren som mot-
tagaren skulle ha betalat. Om {6rsiljning ind4 sker utan att fordring-
arna ticks, dr avsindaren ansvarig for bristen.

Forfoganderitt 6ver godset
Utdvande och omfattning av forfoganderiitten

85 § Med forfoganderitt 6ver godset avses ritt att

1. limna anvisningar rérande godset, dock under férutsittning
att dessa inte innebir en dndring av transportavtalet,

2. f8 godset utlimnat i en planerad anlépshamn eller, i friga om
landtransport, varje stille utmed transportrutten eller linjen, och

3. byta ut mottagaren mot annan.

Forfoganderitten bestdr under transportérens ansvarsperiod.

Transportdren ir skyldig att utfora de instruktioner som den for-
fogandeberittigande ger enligt forsta stycket endast om

1. den som ger instruktionerna dr berittigad att utéva férfogande-
ritten,

2. instruktionerna rimligen kan utféras nir de kommer trans-
portoren tillhanda,

3. instruktionerna inte hindrar transportérens normala verksam-
het eller transportérens rutiner for utlimnande, och

4. sikerhet har stillts enligt 89 § andra stycket.
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Vem som dr forfogandeberdttigad nér transportdokumentet
dr negotiabelt

86 § Nir transportdokumentet ir negotiabelt tillkommer férfogande-
ritten den som ir innehavare av samtliga original. For att utéva for-
foganderitten ska innehavaren visa upp transportdokumentet och,
om dokumentet ir stillt till order och innehavaren ir angiven 1 det
som avsindare, mottagare eller den person till vilket dokumentet
genom piteckning ir dverlitet (endosserat), identifiera sig som en
av dessa personer. Har mer idn ett original av dokumentet utfirdats
ska innehavaren visa upp samtliga original.

Ar det negotiabla transportdokumentet utfirdat i elektronisk
form tillkommer férfoganderitten den som dr innehavare enligt 2 §
6 (b). For att utéva forfoganderitten ska innehavaren visa att han
eller hon ir innehavare i enlighet med villkor utfirdade enligt 58 §
andra stycket.

Vem som dr forfogandeberittigad i andra fall

87 § Nir transportdokumentet inte ir negotiabelt men anger att det
ska dverlimnas for att godset ska limnas ut tillkommer férfogande-
ritten avsindaren eller den som forvirvat férfoganderitten enligt 88 §
andra stycket. For att utdva forfoganderitten ska den férfogande-
berittigade visa upp transportdokumentet och identifiera sig som
forfogandeberittigad. Har mer 4n ett original av dokumentet ut-
firdats ska den forfogandeberittigade visa upp samtliga original.

Har varken ett negotiabelt transportdokument eller annat trans-
portdokument som anger att det ska dverlimnas for att godset ska
limnas ut utfirdats, tillkommer férfoganderitten avsindaren om
inte avsindaren i samband med att transportavtalet ingicks har angett
mottagaren, avsindaren enligt dokument eller annan som den férfog-
andeberittigade. I sidant fall tillkommer férfoganderitten den som
anges. For att ha ritt att utdva forfoganderitten dr det tillrickligt att
den forfogandeberittigade identifierar sig som férfogandeberittigad.
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Ovwerldtelse av forfoganderitten

88 § Forfoganderitten enligt ett negotiabelt transportdokument éver-
lits genom att innehavaren, i enlighet med 93§ forsta stycket,
overldter de rittigheter som féljer av dokumentet samt éverlimnar
samtliga original av dokumentet till f6rvirvaren. Om det negotiabla
transportdokumentet ir elektroniskt verldts férfoganderitten genom
att innehavaren dverfér dokumentet 1 enlighet med villkor enligt 58 §
andra stycket.

Ar transportdokumentet inte negotiabelt men anger att det ska
overlimnas for att godset ska limnas ut 6verldts forfoganderitten
genom att avsindaren dverlimnar transportdokumentet till en i doku-
mentet namngiven mottagare. Har dokumentet utfirdats i mer in ett
original ska samtliga original éverlimnas.

Om varken férsta eller andra stycket ir tillimpligt ska, for att en
overlitelse ska bli verksam mot transportéren, den som overliter
forfoganderitten underritta transportéren om overldtelsen. Bide
underrittelsen och 6verldtelsen ska vara skriftliga.

Kostnader och ansvar pd grund av att transportéren utfort
instruktioner

89 § Den forfogandeberittigade ska ersitta transportdren for skiliga
kostnader som uppkommer pd grund av att transportdren utfér de
instruktioner som den férfogandeberittigande ger enligt 85 § forsta
stycket. Den foérfogandeberittigade ska dven ersitta transportdren
for torlust och skada som uppkommer pa grund av att instruktion-
erna utfors. Skyldigheten att ersitta transportéren for forlust och
skada giller dock endast om transportéren har utfért instruktion-
erna med omsorg.

Transportoren fir begira att den forfogandeberittigade stiller
sikerhet f6r de ersittningskrav som transportéren rimligen kan for-
vintas f4 enligt forsta stycket.

Transportoren ir ansvarig for drojsmal samt forlust av eller skada
pd godset om drdjsmaélet, forlusten eller skadan har orsakats av att
instruktionerna utforts pd ett bristfilligt sitt. Ansvaret ska bestim-
mas med tillimpning av bestimmelserna 1 24-36 och 41 §§. Ersitt-
ningsbeloppet ska bestimmas med tillimpning av bestimmelserna i
37-39 §8.
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Gods som anses utldmnat

90 § Gods som transportdren har limnat ut efter instruktion frin
den forfogandeberittigade ska anses som utlimnat pa destinations-
orten. For sddant utlimnande giller bestimmelserna 1 69-84 §§ 1 till-
limpliga delar.

Andring av transportavtalet

91 § Endast den som ir férfogandeberittigad dr behorig att komma
overens med transportéren om indring av transportavtalet.

Nir transportdokumentet ir negotiabelt eller anger att det ska
overlimnas for att godset ska limnas ut ska varje indring av avtalet
antecknas 1 transportdokumentet. Om transportdokumentet ir av
annat slag behéver sddan indring bara antecknas pa begiran av den
forfogandeberittigade. Varje anteckning om indring av avtalet ska
undertecknas i enlighet med 63 §.

Skyldighet att tillbandabdlla upplysningar, instruktioner
och dokument

92 § Den som ir forfogandeberittigad ska, pd begiran av transpor-
toren eller en utforande part, 1 skilig tid tillhandahilla transportéren
de upplysningar, instruktioner och dokument avseende godset som
dnnu inte limnats av avsindaren och som inte p annat rimligt sitt
ir tillgingliga f6r transportdren och som ir nédvindiga for att trans-
portdren ska kunna uppfylla sina skyldigheter enligt transport-
avtalet.

Om transportdren efter rimliga anstringningar inte kan antriffa
den foérfogandeberittigade ska upplysningarna, instruktionerna och
dokumenten limnas av avsindaren. Detsamma giller om den férfog-
andeberittigade inte kan limna de upplysningar, instruktioner eller
dokument som transportéren behéver. Om transportéren efter rim-
liga anstringningar inte kan antriffa avsindaren ska upplysningarna,
instruktionerna och dokumenten i stillet limnas av avsindaren enligt
dokument.
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Overlitelse av rittigheter samt krav p3 frakt
och andra fordringar

Ovwerldtelse av rittigheter enligt ett negotiablt transportdokument

93 § Innehavaren av ett negotiabelt transportdokument fir 6verlita
de rittigheter som féljer av dokumentet. Om dokumentet utgors av
ett orderdokument éverldts rittigheterna genom anteckning p& doku-
mentet (endossering). Om dokumentet utgérs av ett innehavardoku-
ment eller ett dokument som ir endosserat in blanco fir overlitelse
ske utan endossering. Overlitelse utan endossering fir iven ske om
dokumentet ir utstillt till viss namngiven person eller order och
overldtelsen sker mellan den forsta innehavaren och den namngivna
personen.

Ar det negotiabla transportdokumentet utfirdat i elektronisk
form fir innehavaren &verlita de rittigheter som féljer av doku-
mentet, om det ir utstillt till order eller till viss namngiven person
eller order. Overlitelsen ska ske i enlighet med villkor enligt 58 §
andra stycket 1.

Innehavarens skyldigheter

94 § For en innehavare av ett negotiabelt transportdokument som
inte dr avsidndare giller att han eller hon 1 sin egenskap av innehavare
blir underkastad de skyldigheter som foljer av dokumentet endast om
han eller hon utdvar ndgon av rittigheterna under transportavtalet.

En innehavare som inte dr avsindare ska inte anses utdva rittighet
som avses 1 forsta stycket om innehavaren kommer 6verens med
transportdren om utbyte av ett transportdokument 1 enlighet med
59 § eller 6verldter sina rittigheter i enlighet med 93 §.

Mottagarens ansvar for frakt och andra fordringar nér utlimnande
sker utan ett negotiabelt transportdokument

95 § Limnas godset ut pd annat sitt in mot ett negotiabelt trans-
portdokument blir mottagaren skyldig att betala frakt och andra
fordringar enligt transportavtalet endast om han eller hon har under-
rittats om fordringarna vid utlimnandet eller han eller hon ind3i
insdg eller borde ha insett att transportdren inte hade fitt betalt.
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Tvister

Forballandet till unionsrittsakter och andra internationella
strument

96 § Bestimmelserna 1 97, 98, 100 och 103 §§ giller endast om inte
annat foljer av de unionsrittsakter och internationella instrument
som anges 1 1 § forsta stycket 1-4 lagen (2014:912) med komplet-
terande bestimmelser om domstols behérighet och om erkinnande
och internationell verkstillighet av vissa avgéranden.

Allmiénna bestimmelser om beborig domstol

97 § Ett avtal som har ingdtts innan en tvist har uppkommit och som
inskrinker kirandens ritt att f en tvist om transport av gods enligt
detta kapitel prévad i domstol ir ogiltigt i den utstrickning som det
begrinsar kirandens ritt att efter eget val vicka talan vid domstolen
for den ort dir

1. svaranden har sitt hemvist eller huvudkontor, eller, om ett huvud-
kontor saknas, dir svaranden har sin vanliga vistelseort,

2. godset enligt transportavtalet ska mottas eller limnas ut, eller

3. godset forst lastades ombord pa eller slutligen lossades frin
fartyget.

Trots forsta stycket har kiranden alltid ritt att vicka talan vid
domstolen f6r den ort som har angetts i transportavtalet.

Talan mot en maritimt utforande part

98 § Vad som foreskrivs 1 97 § forsta stycket om ogiltighet giller
ocks3 ett avtal som begrinsar kirandens ritt att efter eget val vicka
talan mot en maritimt utférande part vid domstolen f6r den ort dir

1. den maritimt utférande parten har sitt hemvist eller huvud-
kontor, eller, om ett huvudkontor saknas, dir den maritimt utférande
parten har sin vanliga vistelseort, eller

2. den maritimt utférande parten mottog eller limnade ut godset,
eller utférde sina uppgifter i férhéllande till godset.
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Sirskilda partsforbdllanden

99 § Vad som foreskrivs om ogiltighet 1 97 § forsta stycket och 98 §
giller inte om avtalet har triffats mellan transportéren och en mari-
timt utférande part, eller mellan tvd maritimt utférande parter.

Talan som dr riktad mot bdde transportoren och en maritimt
utférande part

100 § Talan som ir riktad mot bide transportéren och en maritimt
utférande part och som stddjer sig pd visentligen samma grund ska
vickas vid en domstol som dr behorig enligt bide 97 § forsta stycket
och 98 §.

Forsta stycket giller inte om avtal om behorig domstol har
triffats enligt bestimmelserna 1 103 §.

Om det inte finns ndgon domstol som ir behérig enligt forsta
stycket far talan vickas vid den domstol som ir behérig enligt 98 § 2.

Behdrig domstol ndr ett transportdokument utfirdats enligt
ett certeparti

101 § Om ett transportdokument har utfirdats enligt ett certeparti
eller annat avtal om hel- eller delbefraktning av fartyg, och certe-
partiet eller avtalet innehdller bestimmelser om behérig domstol
eller skiljedomsfoérfarande utan att transportdokumentet uttryckligen
anger att dessa bestimmelser ir bindande foér innehavaren av trans-
portdokumentet, fr transportdren inte dberopa bestimmelserna mot
en innehavare av dokumentet som har férvirvat det i god tro.

Skiljeavtal

102 § Trots bestimmelserna 1 97 § forsta stycket fir parterna triffa
avtal om att tvist om transport av gods enligt detta kapitel ska
hinskjutas till avgérande genom skiljedom. Som en del av skilje-
avtalet giller alltid att skiljeférfarandet efter kirandens val ska dga
rum 1 en av de stater dir en ort som anges 1 97 § férsta stycket ligger.

Bestimmelserna 197 § andra stycket och 101 § ska ocks3 tillimpas.
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Volymkontrakt

103 § Vid ingdende av volymkontrakt fir transportéren och av-
sindaren triffa avtal om vilken domstol som ir behorig att prova
tvist mellan parterna eller var ett skiljeférfarande ska dga rum. Sddant
avtal dr giltigt endast om

1. 6verenskommelsen har intagits 1 volymkontraktet,

2. volymkontraktet anger parternas namn och adress, och

3. volymkontraktet dr individuellt férhandlat eller tydligt anger
att det innehdller en dverenskommelse om behérig domstol eller
platsen for skiljeforfarandet och anger den del av volymkontraktet
som innehiller 6verenskommelsen.

Om ett transportdokument har utfirdats under ett volymkon-
trakt och kontraktet innehéller avtal som anges i forsta stycket ir
den som innehar transportdokumentet och som inte ir part i volym-
kontraktet bunden av avtalet endast om

1. domstolen eller platsen for skiljeforfarandet ligger 1 nigon av
de orter som anges 1 97 § forsta stycket,

2. dverenskommelsen framgdr av transportdokumentet, och

3. han eller hon 1 rimlig tid innan transportdokumentet férvirv-
ades, har underrittats om vid vilken domstol talan ska vickas och
om att den domstolen ir exklusivt behorig eller var skiljeférfarandet
ska dga rum.

Annan fart én linjefart

104 § Bestimmelserna 1 102 § forsta stycket andra meningen och
andra stycket och 103 § ir inte tillimpliga om skiljeavtalet ingdr 1 ett
transportavtal 1 annan fart dn linjefart och detta kapitel dr tillimpligt
pd grund av 4 § andra stycket och transportdokumentet

1. anger parterna i certepartiet eller avtalet,

2. anger datum nir certepartiet eller avtalet ingicks, och

3. genom en sirskild hinvisning inkorporerar den bestimmelse i
certepartiet eller avtalet som innehiller villkoren fér skiljeavtalet.
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Transporter utan anknytning till Sverige

105 § Bestimmelserna 1 97, 98, 100 och 102-104 §§ giller inte om
varken den avtalade platsen f6r godsets avlimnande eller den avtalade

platsen f6r godsets utlimnande ligger i1 Sverige.

Overenskommelser efter att en tvist har uppkommit

106 § Efter det att en tvist har uppkommit far parterna fritt avtala

hur tvisten ska behandlas.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

14 kap.
2§
Detta kapitel tillimpas inte i den utstrickning som ndgot annat foljer
av avtalet, av praxis som har utbildats mellan parterna eller av handels-
bruk eller annan sedvinja som méste anses bindande {ér parterna.

Vid resebefraktning i inrikes
fart 1 Sverige och i fart mellan
Sverige, Danmark, Finland och
Norge fir 27§ inte 3sidosittas
genom avtal till nackdel for av-
lastare, resebefraktare eller mot-
tagare. Detsamma giller 19 kap.
1§ forsta stycket 5 och frirde
stycket. 1 befraktningsavtalet far
dock tas in bestimmelser om
gemensamt haveri.

Vid befrakining i fart som
avses1 13 kap. 4 § forsta stycket far
18 § om utfirdande av konosse-
ment inte dsidosittas genom avtal
till nackdel for avlastaren.

Vid resebefraktning 1 inrikes
fart 1 Sverige och i fart mellan
Sverige, Danmark, Finland och
Norge fir 27§ inte 3sidosittas
genom avtal till nackdel for av-
lastare, resebefraktare eller mot-
tagare. Detsamma giller 19 kap.
1§ forsta stycket 5 och 2 och
3 §§. 1 befraktningsavtalet fir
dock tas in bestimmelser om
gemensamt haveri.

Oavsett om befrakiningen sker
1 inrikes fart, konventionsfart som
avses 1 13 kap. 2 § eller utanfor
sddan konventionsfart far 18 § om
utfirdande av transportdokument
inte dsidosittas genom avtal till
nackdel f6r avlastaren.

*Senaste lydelse 2014:1452.
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Linrikes fart i Sverige giller det
som féljer av tredje stycket oav-
sett vilket lands lag som 1 6vrigt
ska tillimpas pid avtalet. Det-
samma giller i sddan konventions-
fart som avses i 13 kap. 7 §, dock
inte om parterna har avtalat att
avtalet ska vara underkastat lagen
1 en annan bestimd stat som ir
bunden av den konvention som

anges 113 kap. 1 §.

Forfattningsforslag

Linrikes fart i Sverige giller det
som féljer av tredje stycket oav-
sett vilket lands lag som 1 6vrigt
ska tillimpas pd avtalet. Det-
samma giller i sidan konventions-
fart som avses I 13 kap. 2 §, dock
inte om parterna har avtalat att
avtalet ska vara underkastat lagen
1 en annan bestimd stat som ir
bunden av den konvention som

anges 113 kap. 2 §.

Att detta kapitel inte heller fir dsidosittas genom avtal i vissa

andra fall féljer av 5 §.

Trampkonossement

Transportdokument under ett
befrakiningsavtal

58

Utfirdar bortfraktaren konos-
sement f6r gods som befordras
med fartyget, bestimmer konosse-
mentet villkoren for befordringen
och utlimnandet av godset nér det
giller forhallandet mellan bort-
fraktaren och tredje man som inne-
har konossementet. Bestimmelser
1 befraktningsavtalet som inte har
tagits in i konossementet kan inte
goras gillande mot tredje man,
om inte konossementet hinvisar
till dem.

Bestdmmelserna om konosse-
ment i 13 kap. 45-57 §§ giller
dven konossement som avses 1
forsta stycket. Nir det foljer av
13 kap. 3 § att bestimmelserna i
kapitlet om transport av stycke-

Utfirdar bortfraktaren trans-
portdokument f6r gods som be-
fordras med fartyget blir bort-
fraktaren, i forhdllande till annan
dn befraktaren, ansvarig som trans-
portor enligt vad som foljer av
13 kap. Bestimmelser i befrakt-
ningsavtalet som inte har tagits in
1 transportdokumentet kan inte
goras gillande mot tredje man, om
inte dokumentet hinvisar till dem.
For transportdokumentet  giller
vad som foreskrivs om transport-

dokument i 13 kap.

71



Forfattningsforslag

gods skall tillimpas pd konosse-
mentet, bestims  bortfraktarens
ansvar och réttigheter i forbdllande
all tredje man med motsvarande
tillimpning av reglerna i 13 kap. 4
och 24-40 §§.

SOU 2018:60

15§

Resebortfraktaren har ritt till sirskild ersittning for éverliggetid.
Ersittningen bestims med hinsyn till frakten och till den 6kning
eller minskning av resebortfraktarens utgifter som féljer av att far-

tyget ligger stilla.

Ersittningen skall betalas vid
anfordran.

Om ersittningen inte betalas
eller sikerhet inte stills for den,
har resebortfraktaren ritt att géra
anteckning om fordringen p8 ko-
nossementet. Gor han inte det fir
han i stillet féreligga resebefrakt-
aren en bestimd tilliggstid for
betalningen. Ar tiden inte oski-
ligt kort och betalas fordringen
inte inom tilliggstiden, far rese-
bortfraktaren hiva befraktnings-
avtalet och kriva ersittning for
forlust som beror pd att resan inte
kommer till stind.

Ersittningen ska betalas vid
anfordran.

Om ersittningen inte betalas
eller sikerhet inte stills for den,
har resebortfraktaren ritt att gora
anteckning om fordringen pa det
negotiabla  transportdokumentet.
Gor resebortfraktaren inte det fir
han eller hon istillet foreligga
resebefraktaren en bestimd till-
liggstid for betalningen. Ar tiden
inte oskiligt kort och betalas ford-
ringen inte inom tilliggstiden, far
resebortfraktaren hiva befrakt-
ningsavtalet och kriva ersittning
for forlust som beror pd att resan
inte kommer till stind.

16 §

Foljer inte ndgot annat av vad
som ir brukligt i hamnen, skall
resebefraktaren avlimna godset
vid fartygets sida och resebort-
fraktaren ta det ombord. Vid
klausulerna
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Foljer inte ndgot annat av vad
som ir brukligt i hamnen, ska
resebefraktaren avlimna godset
vid fartygets sida och resebort-
fraktaren ta det ombord. Vid
klausulerna
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1) fio (free in and out), skall
resebefraktaren sorja for last-
ningen,

2) liner terms (linjefartsvill-
kor), skall resebortfraktaren sérja
for lastningen.

Resebortfraktaren skall sorja
fér underlag och annat som be-
hovs for stuvningen samt utfora
den.

I friga om dickslast skall
13 kap. 13 § tillimpas.

Forfattningsforslag

1) fio (free in and out), ska
resebefraktaren sorja for last-
ningen,

2) liner terms (linjefartsvill-
kor), ska resebortfraktaren sorja
for lastningen.

Resebortfraktaren ska sorja
fér underlag och annat som be-
hévs for stuvningen samt utfora
den.

I friga om dickslast ska
13 kap. 17 § tillimpas.

Om fartyget av en anledning som resebortfraktaren skiligen
kunnat rikna med nir avtalet ingicks har férlagts till annan in sed-
vanlig lastningsplats, ir resebortfraktaren ansvarig fér de okade

utgifter som detta medfor.

17§

Godset skall avlimnas och
lastas med tillborlig skyndsambhet.
Det skall avlimnas pi ett sidant
sitt och 1 sddant skick att det be-
kvimt och sikert kan tas ombord,
stuvas, befordras och lossas.

Bestimmelserna 1 13 kap. 6-
9 §§ har motsvarande tillimpning.

Ombordkonossement

18
Nir godset har lastats skall

resebortfraktaren eller befilhav-
aren eller den som resebortfrakt-
aren annars har bemyndigat, pd
avlastarens begiran utfirda om-
bordkonossement, forutsatt att
nddvindiga handlingar och upp-
gifter finns.

Godset ska avlimnas och lastas
med tillbérlig skyndsamhet. Det
ska avlimnas pd ett sddant sitt och
1 sddant skick att det bekvimt och
sikert kan tas ombord, stuvas, be-
fordras och lossas.

Bestimmelserna 1 13 kap. 74,
15, 18, 47 och 49 §§ ska ocksd
tillimpas.

Omborddokument

§

Nir godset har lastats ska
resebortfraktaren eller befilhav-
aren eller den som resebortfrakt-
aren annars har bemyndigat, pd
avlastarens begiran utfirda ent
negotiabelt transportdokument som
anger att godset har lastats ombord,
forutsatt att nédvindiga hand-
lingar och uppgifter finns. For
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Avlastaren har ritt att f3 sir-
skilda konossement for delar av
godset, om det kan ske utan vi-
sentlig oligenhet.

Utfirdas enligt befraktnings-
avtalet konossement med andra
villkor in dem som avtalet fore-
skriver och medfér detta okat
ansvar for resebortfraktaren, skall
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sddant transportdokument ~ giller
vad som foreskrivs om transport-
dokument i 13 kap.

Avlastaren har ritt att {3 sir-
skilda negotiabla transportdoku-
ment for delar av godset, om det
kan ske utan visentlig oligenhet.

Utfirdas enligt befraktnings-
avtalet ett negotiabelt transport-
dokument med andra villkor in
dem som avtalet foreskriver och
medfér detta dkat ansvar f6r rese-

resebefraktaren hilla honom bortfraktaren, ska resebefraktaren
skadeslos. hilla henne eller honom skadeslos.
19§

Resan skall utféras med till-
borlig skyndsamhet och 1 dvrigt
pd ett forsvarligt sitt. Bestim-
melserna i1 13 kap. 12 § forsta och
tredje styckena samt 16 och 17 §§
har motsvarande tillimpning.

Resan ska utféras med till-
bérlig skyndsamhet och i évrigt
pd ett forsvarligt sitt. Bestim-
melserna 1 13 kap. 14§ forsta
stycket och 20-22 §§ ska ocksd
tillimpas.

25 §

Genom att ta emot godset
blir mottagaren skyldig att betala
frakt och andra fordringar i en-
lighet med bestimmelserna i1
13 kap. 19 §.

Resebortfraktaren kan under
alla omstindigheter kriva betal-
ning av resebefraktaren i enlighet
med bestimmelserna 1 13 kap.
23§,

Resebortfraktaren har ritt att
hilla inne godset 1 enlighet med
bestimmelserna i 13 kap. 20 §.

74

Genom att ta emot godset
blir mottagaren skyldig att betala
frakt och andra fordringar i en-
lighet med bestimmelserna i
13 kap. 66, 94 och 95 §§.

Resebortfraktaren kan under
alla omstindigheter kriva betal-
ning av resebefraktaren i enlighet
med bestimmelserna 1 13 kap.
84

Resebortfraktaren har ritt att
hilla inne godset 1 enlighet med
bestimmelserna i 13 kap. 83 §.
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26 §

Underldter mottagaren att
uppfylla villkoren fér utlim-
nandet av godset eller fordréjer
han lossningen si att denna inte
hinner slutféras inom avtalad tid
eller 1 6vrigt inom skilig tid, har
resebortfraktaren ritt att lossa
godset och ligga upp det 1 sikert
férvar for mottagarens rikning.
Mottagaren skall underrittas om
uppliggningen.

Om mottagaren vigrar att ta
emot godset eller inte ir kind
eller inte kan antriffas, skall rese-
bortfraktaren si snart som moj-
ligt underritta resebefraktaren.
Anmiler mottagaren sig inte si
tidigt att lossningen kan slutforas
1 ritt tid, skall resebortfraktaren
lossa och ligga upp godset i sikert
férvar. Mottagaren och rese-
befraktaren skall underrittas om
uppligeningen.

I underrittelsen enligt forsta
eller andra stycket skall anges en
skilig tidsfrist efter vars slut rese-
bortfraktaren har ritt att silja
eller forfoga over upplagt gods.
Vid férsiljning av eller annat for-
fogande dver godset har bestim-
melserna 1 13 kap. 22 § motsvar-
ande tillimpning.

Underldter mottagaren att
uppfylla villkoren foér utlim-
nandet av godset eller fordrojer
mottagaren lossningen sd att denna
inte hinner slutféras inom avtalad
tid eller 1 &vrigt inom skilig tid,
har resebortfraktaren ritt att lossa
godset och ligga upp det i sikert
forvar for mottagarens rikning.
Mottagaren ska underrittas om
uppliggningen.

Om mottagaren vigrar att ta
emot godset eller inte ir kind
eller inte kan antriffas, ska rese-
bortfraktaren si snart som moj-
ligt underritta resebefraktaren.
Anmiler mottagaren sig inte si
tidigt att lossningen kan slutforas
1 ritt tid, ska resebortfraktaren
lossa och ligga upp godset i sikert
forvar. Mottagaren och rese-
befraktaren ska underrittas om
uppliggningen.

I underrittelsen enligt forsta
eller andra stycket ska anges en
skilig tidsfrist efter vars slut rese-
bortfraktaren har ritt att silja
eller forfoga dver upplagt gods.
Vid forsilining av godset ska
bestimmelserna 1 13 kap. 87§
ocksd tillimpas. Om godset inte
kan siljas eller om det dr uppenbart
att kostnaderna vid en forsilining
inte skulle tickas av forsilinings-
summan, fdr resebortfraktaren for-
foga dver godset pd ndgot annat
forsvarligt sitt.
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27§

Resebortfraktaren dr ansvarig
1 enlighet med bestimmelserna 1
13 kap. 24-35 och 37-39 §§ for
skada till foljd av att gods gir
forlorat, skadas eller férsenas
medan det ir 1 hans vird. Bestim-
melserna 1 13 kap. 36 § har ocksi
motsvarande tillimpning.

En mottagare som inte dr rese-
befraktaren har ocksa rétt till ersitt-
ning enligt forsta stycket. Om mot-
tagaren innebar konossement som
har utfirdats av resebortfraktaren
far han dven dberopa reglernai s §.

31
Uppkommer till f6ljd av dréjs-
mil eller annat avtalsbrott pd
resebortfraktarens sida skada som
inte omfattas av 27 §, har 13 kap.
25 och 26 §§ motsvarande tillimp-
ning.

Resebortfraktaren ir ansvarig
1 enlighet med bestimmelserna 1
13 kap. 11, 23-29 och 31-43 §§
for skada till foljd av att gods gir
torlorat, skadas eller foérsenas
medan det ir 1 hans eller hennes
vird. Bestimmelserna 1 13 kap.
30 § ska ocksd tillimpas.

Betriffande mottagarens rdtt att
dberopa bestimmelserna i 13 kap.
giller 13 kap. 4 §.

§
Uppkommer till f6ljd av drojs-

mél eller annat avtalsbrott pi
resebortfraktarens sida skada som
inte omfattas av 27 §, ska 13 kap.
24 § forsta stycket och 25-28 §§
ocksd tillimpas.

50 §

Betalas inte frakt, ersittning for 6verliggetid eller andra fordringar
enligt avtalet i ritt tid, f&r bortfraktaren féreligga en bestimd
tilliggstid for betalningen. Ar tiden inte oskiligt kort och betalas
fordringen inte inom tilliggstiden, fr bortfraktaren stilla in full-
gorelsen av avtalet eller, om dréjsmilet utgor ett visentligt avtals-

brott, hiva avtalet.

Bortfraktaren har ritt till er-
sittning for férlust som beror pd
att han stiller in fullgdrelsen av
avtalet eller, om avtalet hivs, pd
att de iterstiende resorna bort-
faller.

Vid slutet av varje resa enligt
avtalet har bortfraktaren ritt att
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Bortfraktaren har ritt till er-
sittning for forlust som beror pd
att han eller hon stiller in full-
gorelsen av avtalet eller, om
avtalet hivs, pd att de dterstdende
resorna bortfaller.

Vid slutet av varje resa enligt
avtalet har bortfraktaren ritt att
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hilla inne lasten till sikerhet fér
fordringar enligt avtalet. Nir
konossement har utfirdats giller
vad nu sagts i forhdllande till
tredje man bara om fordringen
har antecknats 1 konossementet.

Konossement

Forfattningsforslag

hilla inne lasten till sikerhet for
fordringar enligt avtalet. Nir ett
negotiabelt transportdokument har
utfirdats giller vad nu sagts 1 for-
héllande till tredje man bara om
fordringen har antecknats i doku-
mentet.

Transportdokument

62§

Tidsbortfraktaren skall pa be-
giran utfirda konossement for
inlastat gods fér den resa han skall
utfora, med de villkor som ir sed-
vanliga 1 den fart det giller. Om
han dirigenom 3drar sig ansvar i
forhillande till innehavaren av
konossementet utdver vad som
foljer av befraktningsavtalet, skall
tidsbefraktaren hilla  honom
skadeslos.

Tidsbortfraktaren ir inte skyl-
dig att pid begiran av tids-
befraktaren limna ut godset till
en mottagare som inte visar sin
behorighet eller 1 6vrigt 1 strid
mot konossementet, om han diri-
genom handlar i strid mot tro
och heder. Tidsbortfraktaren fir
1 andra fall alltid kriva sikerhet
for den ersittning han kan bli
skyldig att betala pd grund av ett

utlimnande.

Tidsbortfraktaren ska pd be-
giran utfirda ett negotiabelt trans-
portdokument {6r inlastat gods
for den resa han eller hon ska
utféra, med de villkor som ir sed-
vanliga 1 den fart det giller. Om
tidsbortfraktaren dirigenom 3drar
sig ansvar 1 forhdllande till inne-
havaren av transportdokumentet
utdver vad som foljer av befrakt-
ningsavtalet, ska tidsbefraktaren
hilla #dsbortfraktaren skadeslos.
For transportdokumentet  giller
vad som foreskrivs om transport-
dokument i 13 kap.

Tidsbortfraktaren ir inte skyl-
dig att pd begiran av tds-
befraktaren limna ut godset till
en mottagare som Inte visar sin
behorighet eller 1 6vrigt 1 strid
mot det negotiabla transport-
dokumentet, om han eller hon diri-
genom handlar i strid mot tro och
heder. Tidsbortfraktaren fir 1
andra fall alltid kriva sikerhet
for den ersittning han eller hon
kan bli skyldig att betala pd
grund av ett utlimnande.
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63

Tidsbortfraktaren ir ansvarig
i férhillande till tidsbefraktaren i
enlighet med bestimmelserna 1
13 kap. 24-35 och 37-39 §§ for
skada till f6ljd av att gods gir for-
lorat, skadas eller férsenas medan
det dr 1 hans vird. Bestimmel-
serna 1 13 kap. 36 § har ocksd
motsvarande tillimpning.

En mottagare som inte dr tids-
befraktaren har ocksa rétt till ersitt-
ning enligt forsta stycket. Om mot-
tagaren innehar konossement som
har utfirdats av tidsbortfraktaren
far han dven dberopa reglerna i 5 §.

71

Betalas tidsfrakten inte 1 ritt
tid, skall tidsbefraktaren betala
drojsmaélsrinta enligt rintelagen
(1975:635).

Har tidsfrakten inte betalats 1
ritt tid, skall tidsbortfraktaren
meddela tidsbefraktaren detta.
Nir meddelande har avsints fir
tidsbortfraktaren stilla in full-
gorelsen av befraktningsavtalet,
inbegripet vigra att lasta gods
eller att utfirda konossement. Om
betalning inte har tagits emot
inom 72 timmar efter det att med-
delandet har avsints, fir tidsbort-
fraktaren hiva avtalet.

Om tdsbortfraktaren har

stillt in fullgorelsen av avtalet
eller hivt det, har han ritt ll
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§

Tidsbortfraktaren ir ansvarig
i forhillande till tidsbefraktaren i
enlighet med bestimmelserna 1
13 kap. 11, 23-29 och 31-43 §§
for skada till f6ljd av att gods gir
forlorat, skadas eller forsenas
medan det ir 1 hans eller hennes
vird. Bestimmelserna 1 13 kap.
30 § ska ocksa tillimpas.

Betriffande mottagarens ritt
att  dberopa bestimmelserna 1
13 kap. giller 13 kap. 4 §.

§

Betalas tidsfrakten inte 1 ritt
tid, ska tidsbefraktaren betala
drojsmaélsrinta enligt rintelagen
(1975:635).

Har tidsfrakten inte betalats 1
ritt tid, ska tidsbortfraktaren
meddela tidsbefraktaren detta.
Nir meddelande har avsints fir
tidsbortfraktaren stilla in full-
gorelsen av befraktningsavtalet,
inbegripet vigra att lasta gods
eller att utfirda negotiabla trans-
portdokument. Om betalning inte
har tagits emot inom 72 timmar
efter det att meddelandet har av-
sants, fir tidsbortfraktaren hiva
avtalet.

Om tidsbortfraktaren har
stillt in fullgorelsen av avtalet
eller hivt det, har han eller hon
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ersittning, om inte tidsbefrakt-
aren visar att drojsmdlet med
betalningen beror p4 lag, avbrott 1
den allminna samfirdseln eller
betalningsférmedlingen  eller
nigot annat liknande hinder som
han inte skiligen kunde ha riknat
med nir avtalet ingicks och vars
foljder han inte heller skiligen
kunde ha undvikit eller &ver-
vunnit.

Om tidsbefraktaren inte be-
talar forfallen tidsfrake, far tids-
bortfraktaren begira att tids-
befraktaren till honom &verliter
fordran p3 frakt som tidsbefrakt-
aren har pd grund av vidarebort-
fraktning av fartyget.

Forfattningsforslag

ritt till ersittning, om inte tids-
befraktaren visar att drojsmaélet
med betalningen beror pd lag,
avbrott 1 den allminna sam-
firdseln eller betalningsférmed-
lingen eller nigot annat liknande
hinder som han eller hon inte
skiligen kunde ha riknat med nir
avtalet ingicks och vars foljder
han eller hon inte heller skiligen
kunde ha undvikit eller 6ver-
vunnit.

Om tidsbefraktaren inte be-
talar forfallen tidsfrakt, far tids-
bortfraktaren begira att tids-
befraktaren till henne eller honom
overldter fordran pd frakt som
tidsbefraktaren har pi grund av
vidarebortfraktning av fartyget.

15 kap.
5§

I detta kapitel avses med

transportdr: den som genom avtal, yrkesmissigt eller mot ersitt-
ning, &tar sig att med ett fartyg transportera passagerare eller

passagerare och resgods,

passagerare: den som transporteras eller ska transporteras med ett
fartyg enligt ett avtal om passagerartransport samt den som med
transportdrens samtycke foljer med fordon eller levande djur som
transporteras enligt ett avtal om godstransport,

resgods: varje foremdl, in-
begripet fordon, som transport-
eras for passagerarens rikning,
under forutsittning att trans-
porten inte sker enligt certeparti,
konossement eller ndgot annat
dokument som brukar anvindas
vid godstransport, och

resgods: varje foremdl, in-
begripet fordon, som transport-
eras for passagerarens rikning,
under forutsittning att trans-
porten inte sker enligt ett certe-
parti, eller ett transportdokument,

och

5 Senaste lydelse 2015:256.
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handresgods: resgods som passageraren bir med sig eller har i sin
hytt eller pd ndgot annat sitt har i sin vird under resan, inbegripet i

eller pa sitt fordon.

30 §¢
Bestimmelser om laga domstol f6r tvister som rér ansvarighet pd
grund av avtal om transport av passagerare och resgods samt om moj-
ligheten att hinskjuta sidana tvister till skiljemin finns 121 kap. 4 §.

Bestimmelser om preskrip-
tion finns 1 19 kap. 7 §.

Bestimmelser om preskrip-
tion finns 1 19 kap.

17 kap.
1§

Om innebérden av gemen-
samt haveri och férdelningen p
fartyg, frakt och last giller York-
Antwerpenreglerna 7994 1 den
mdn nigot annat inte ir avtalat.

Om innebérden av gemen-
samt haveri och férdelningen pd
fartyg, frakt och last giller York-
Antwerpenreglerna 20716 1 den
mdn nigot annat inte ir avtalat.

Regeringen tillkinnager reglernas lydelse 1 engelsk text och svensk

oversittning.

5§

Skall haveribidrag betalas av
last eller annat gods, svarar dgaren
med godset men inte personligen.

Bestimmelser om redarens
ritt att hilla inne gods for haveri-
bidrag finns 1 13 kap. 20§ och
14 kap. 25 §. Om godset limnas
ut utan att dgaren 3tar sig person-
lig ansvarighet f6r haveribidraget
och, om det framstills krav pd
det, utan att han stiller sikerhet
tor det, svarar redaren for haveri-
bidraget i forhdllande till évriga
som har del 1 haveriet.

Ska haveribidrag betalas av last
eller annat gods, svarar dgaren
med godset men inte personligen.

Bestimmelser om redarens
ritt att hilla inne gods for haveri-
bidrag finns 1 13 kap. 83 § och
14 kap. 25 §. Om godset limnas
ut utan att dgaren 3tar sig person-
lig ansvarighet f6r haveribidraget
och, om det framstills krav pd
det, utan att han eller hon stiller
sikerhet for det, svarar redaren
for haveribidraget 1 férhillande
till 6vriga som har del 1 haveriet.

¢ Senaste lydelse 2015:256.
7 Senaste lydelse 1995:1314.
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68§

Har en skada eller kostnad
drabbat fartyg eller last till f6];d
av olyckshindelse och skall den
varken hinforas till gemensamt
haveri eller enligt 13 kap. 15§
tredje stycket eller 14 kap. 40 §
fordelas efter samma grunder,
faller den som enskilt haveri pd
den egendom som har drabbats av
skadan eller orsakat kostnaden.

Om kostnader som skall hin-
foras till enskilt haveri avser
fartyget och lasten eller fartyget
och viss del av lasten eller avser
delar av lasten tillhérande olika
igare, skall kostnaderna fordelas
pd den egendom {6r vars nytta de
blivit gjorda enligt de grunder
som giller f6r gemensamt haveri.
Kostnader f6r birgning av last
fordelas pd dennas virde och den
frakt som avser godset.

Har en skada eller kostnad
drabbat fartyg eller last till f61jd
av olyckshindelse och ska den
varken hinféras till gemensamt
haveri eller enligt 13 kap. 45 §
tredje stycket eller 14 kap. 40 §
fordelas efter samma grunder,
faller den som enskilt haveri pd
den egendom som har drabbats av
skadan eller orsakat kostnaden.

Om kostnader som ska hin-
foras till enskilt haveri avser
fartyget och lasten eller fartyget
och viss del av lasten eller avser
delar av lasten tillhérande olika
igare, ska kostnaderna fordelas
pd den egendom f6r vars nytta de
blivit gjorda enligt de grunder
som giller {6r gemensamt haveri.
Kostnader f6r birgning av last
fordelas pd dennas virde och den
frakt som avser godset.

Utredning och férdelning av haveri som avses i andra stycket gors
genom dispasch pa begiran av ndgon som har del 1 haveriet. Bestim-
melserna i detta kapitel om generaldispasch giller i tillimpliga delar.

19 kap.

1§

Foljande  fordringar upphor,
vare sig ansvarigheten for dem dr
begrinsad eller obegrinsad, om
talan inte vicks i laga ordning i
frdga om

1. en fordran pd béirgarlon eller
pd sddan sdrskild ersittning som
avses i 16 kap. 9 §: inom tvd dr frin
det birgningsforetaget slutfordes,
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2. en fordran pd andel i birgar-
lon enligt 16 kap. 11§ andra
stycket: inom ett dr frin det veder-
borande av redaren fitt under-
réttelse om bérgarlonens och an-
delens storlek; fordringen wupphor
dock tidigast tvd dr efter det birg-
ningsforetaget slutfordes,

3. en fordran pd ersdttning for
sammanstotning: inom tvd dr frin
den dag skadan intriffade,

4. en fordran pd belopp som
ndgon betalat utéver vad som beloper
pa denne enligt 8 kap. 1 §: inom ett dr
frin det beloppet betalades,

S.en fordran pd ersittning
enligt 13 kap., med undantag for
13 kap. 5 § andra stycket, 21, 22,
42, 45, 54, 55, 84 eller 95 §§: inom
tvd dr fran den dag dd godset lim-
nades ut eller skulle ha limnats ut,

6. en fordran pd ersitining for
personskada eller forsening vid
passagerartransport: inom tvd dr
fran ilandstigningen eller, om pas-
sageraren avlidit under transporten,
fran den dag ilandstigning skulle ha
dgt rum, eller, om passageraren av-
lidit efter ilandstigningen, inom
tvd dr fran dodsfallet men inte
senare dn tre dr frin ilandstig-
ningen,

7. en fordran pd ersitining pd
grund av att resgods har skadats,
gatt forlorat eller forsenats vid trans-
port: inom tvd dr fran det godset
fordes i land eller, om det har gitt
forlorat, skulle ha forts i land,
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8. en fordran pd bidrag till
gemensamt haveri eller en annan
kostnad som ska fordelas enligt
samma grund (13 kap. 45 § tredje
stycket, 14 kap. 40§ och 17 kap.
6 §): inom ett dr fran den dag dis-
paschen vann laga kraft,

9. en fordran pd ersittning for
en oljeskada eller bunkeroljeskada
enligt 10 eller 10 a kap.: inom tre
ar fran den dag dd skadan upp-
kom, dock senast inom sex dr fran
dagen for den olycka som orsakade
skadan eller, om olyckan utgjordes
av en serie av hdindelser, frin
dagen for den forsta av dessa,

10. en fordran pa ersitining for
kostnader som avses i 11 a kap.
16 § forsta stycket: inom tre dr
fran dagen dai det faststilldes att
vraket utgor en fara, dock senast
inom sex dr fran dagen for den sjé-
olycka som orsakade vraket eller,
om sjoolyckan utgjordes av en serie
av hindelser, frin dagen for den
fOrsta av dessa.

Svarar gildendren i andra fall
dn som avses i forsta stycket for
ersittning eller for ndgon annan
fordran med begrinsning av redare-
ansvaret eller endast med inlastat
gods upphor fordringen, om talan
inte vicks i laga ordning, 1 friga
om en fordran pd ersittning inom
tvd dr fran den dag skadan in-
triffade och i frdga om ndgon
annan fordran inom ett dr efter det
att fordringen forfoll till betalning.
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Om borgendiren har vt att for ford-
ringen hdlla sig dven tll redare,
lastiigare eller ndgon annan utan att
begrinsning av ansvarigheten dger
rum, giller en sddan ritt under
samma tid som for en fordran i
allméinbet.

Om en fordran som avses 1
forsta eller andra stycket har
kommit under behandling av dis-
paschor, anses talan om fordringen
vdickt.

2§

Den som infriat en fordran
som avses 1 1 § forsta stycket 5 far
vicka dterkrav mot tredje man
efter utgingen av den dér angivna
tiden. En sddan talan far dock inte
vickas senare dn ett dr frin den
dag huvudanspriket infriades eller
talan vicktes om det.

Talan mot den som, enligt
13 kap. 64§ tredje stycket, dr
skeppslegobefraktare eller identi-
fieras som transportér far vickas
efter den tid som anges i 1 § forsta
stycket 5. En sddan talan far dock
inte vickas senare din ett dr frin
den dag dd transportoren identi-
fierades eller da fartygets registre-
rade dgare eller skeppslegobefrak-
taren visade att han eller hon inte
var transportor.

For kvittning med fordran som
dr preskriberad enligt 1§ forsta
stycket 5 giller 10 § preskriptions-
lagen (1981:130).
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3§

Ett avtal om forlingning av
preskriptionstid som avses i 1§
forsta stycket 1-8 dr giltigt endast
om det har ingdtts efter fordringens
tillkomst. Om avtalet giller pre-
skription i ndgot annat fall édn som
avses i 1 § forsta stycket 1, 2 eller 5
har det inte verkan for lingre tid
dn tre dr dt gdngen, riknat frin
dagen for avtalet. En sidan pre-
skriptionstid far inte i ndgot fall
genom avtal forlingas med sam-
manlagt mer dn tio dr eller, i fall
som avses i 1 § forsta stycket 6 eller
7, med mer dn tre dr fran det iland-
stigning eller ilandforing har dgt
rum eller skulle ha dgt rum.

Avtal om forlingning av pre-
skriptionstid som avses i 1 § forsta
stycket 5 ska vara skriftligt.

I 13 kap. 7§ forsta stycket 4
och 14 kap. 2 § andra stycket finns
foreskrifter om ogiltighet av avtals-
villkor som avviker fran bestim-
melserna i forsta och andra styck-
ena samt 1§ forsta stycket 5 och
2§. 115 kap. 35 § andra och tredje
styckena finns foreskrifter om ogil-
tighet av avtalsvillkor som in-
skrinker en passagerares réttigheter
enligt 1 § forsta stycket 6 och 7.

4§

Frdagor om preskription av en
fordran som avses i detta kapitel
bedoms hér i landet enligt svensk
lag dven om utlindsk lag i ovrigt
ar tillamplig pa rittsforhdllandet.
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5 §

Sérskilda bestimmelser om pre-
skription av sddana fordringar som
avses 1 1§ forsta stycket 6 och 7
finns i artikel 16 1 bilaga I tll
Europaparlamentets och rddets for-
ordning (EG) nr 392/2009 av den
23 april 2009 om transportirens
skadestindsansvar i samband med
olyckor vid passagerarbefordran
till sjoss och artikel 16 1 2002 drs
Atenkonvention om befordran till
sjss av passagerare och deras res-
gods.

1. Denna lag trider i kraft den 1 juli 2019 betriffande 17 kap. 1 §

och 1 6vrigt den dag regeringen bestimmer.
2.1 frdga om avtal som har ingdtts fore ikrafttridandet tillimpas

ildre bestimmelser.
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Forslag till lag om andring i lagen (1940:176)

med vissa bestammelser om fraktfart med

svenska fartyg

Hirigenom féreskrivs att 2 § lagen (1940:176) med vissa bestim-
melser om fraktfart med svenska fartyg ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2§

I frdga om registrerings-
pliktiga svenska fartyg fir reger-
ingen, 1 den mén det prdvas erfor-
derligt, forordna, att resa med
sddant fartyg md foretagas allenast
med tillstdnd av regeringen eller
den regeringen dirtill bemyndigat
och under iakttagande av de vill-
kor, som md hava uppstillts f6r
tillstdndet. Vad nu sagts skall
dock ¢ dga tillimpning pd fartyg,
for vilket gillande passagerarfar-
tygscertifikat dr utfirdat och vars
bruttodriktighet understiger 350.

For fortskaffande av proviant
eller andra fornddenheter for
fartyget, férnddenheter, tillhériga
passagerare eller 4 fartyget an-
stillda personer, eller gods som
birgats ombord 4 fartyget md
villkor icke uppstdllas.

Trots  férordnande  enligt
forsta stycket, skall 1 sjolagen
(1994:1009) givna foreskrifter, som
avser befogenhet for en befil-
havare att silja av redarens gods
eller f6r en befilhavare, trans-
portér eller bortfraktare att silja

I frdga om registrerings-
pliktiga svenska fartyg fir reger-
ingen, 1 den mén det anses ndd-
vindigt, férordna, att resa med
sddant fartyg fdr ske endast med
tillstdnd av regeringen eller den
regeringen dirtill bemyndigat
och under iakttagande av de vill-
kor som gdller tor tillstdndet. Det
nu sagda ska dock inte tillimpas
pa fartyg, for vilket gillande pas-
sagerarfartygscertifikat dr utfirdat
och vars bruttodriktighet under-
stiger 350.

For fortskaffande av proviant
eller andra férnddenheter for
fartyget, férnddenheter, tillhériga
passagerare eller pd fartyget an-
stillda personer, eller gods som
birgats ombord pd fartyget fdir
villkor inte stéillas upp.

Trots  férordnande  enligt
forsta stycket, ska de bestimmelser
1 sjolagen (1994:1009) som avser
befogenhet fér en befilhavare att
silja av redarens gods eller f6r en
befilhavare, transportér eller
bortfraktare att silja av lasten eller

8 Senaste lydelse 1994:1014.
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av lasten eller som ror lossning
av gods pd annan plats in pd
bestimmelseorten, tillimpas dven
om dirigenom gods skiljs frin
fartyget pd annan ort in som vid
limnande av tillstdnd tll resan
bestimts; dock fir 1 fall, som av-
ses 1 13 kap. 11§ tredje stycket
och 14 kap. 34 § sjolagen, loss-
ning av gods inte ske pi annan
plats dn 1 lastningshamnen utan
medgivande av regeringen eller av
den som regeringen dirtill bemyn-

digat.

SOU 2018:60

som ror lossning av gods pa annan
plats in pd bestimmelseorten,
tillimpas dven om dirigenom gods
skiljs frin fartyget pd annan ort in
som vid limnande av tillstdnd till
resan bestimts; dock fir 1 fall, som
avses 1 13 kap. 54 § andra stycket
och 14 kap. 34 § sjolagen, lossning
av gods inte ske pd annan plats in
1 lastningshamnen utan medgiv-
ande av regeringen eller av den
som regeringen dirtill bemyn-
digat.

Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer.
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Forslag till lag om andring i koplagen

Hirigenom foreskrivs att 49 § koplagen (1990:931) ska ha féljande

1.3

(1990:931)
lydelse.
Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

49§

Foljer tidpunkten fér betal-
ningen inte av avtalet, skall
koparen betala nir siljaren kriver
det. Koparen ir dock inte skyldig
att betala forrin varan hills
honom till handa eller stills till
hans forfogande i enlighet med
avtalet.

Innan képaren betalar har han
ritt att underséka varan pd det
sitt som foljer av sedvinja eller
bér medges med hinsyn uill
omstindigheterna, om inte det
avtalade sittet f6r avlimnandet
och betalningen ir ofdrenligt
med en sidan undersokning.

Har konossement utfirdats for
varans transport till bestimmelse-
orten eller transporteras varan 1
dvrigt pd sidana villkor att silj-
aren inte sedan betalning har
skett fir férfoga 6ver varan, fir
utan hinder av forsta eller andra
stycket betalning krivas
konossement eller nir koparen har
tagit emot fraktsedel eller annat
bevis for att varan transporteras
pa sddana villkor.

mot

Foljer tidpunkten for betal-
ningen avtalet, ska
koparen betala nir siljaren kriver
det. Koparen ir dock inte skyldig
att betala férrian varan hills henne
eller honom till handa eller stills
till hans eller hennes forfogande i
enlighet med avtalet.

Innan képaren betalar har han
eller hon ritt att underséka varan
pd det sitt som foljer av sedvinja
eller bor medges med hinsyn till
omstindigheterna, om inte det
avtalade sittet for avlimnandet
och betalningen ir oférenligt
med en sidan undersokning.

Har et transportdokument
utfirdats for varans transport till
bestimmelseorten pa sidana vill-
kor att siljaren inte sedan betal-
ning har skett fir férfoga 6ver
varan, fir utan hinder av férsta
eller andra stycket betalning
krivas mot transportdokumentet
eller nir koparen har tagit emot
det eller annat bevis for att varan
transporteras pa sidana villkor.

inte av

Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer.
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1.4 Forslag till lag om dndring i lagen (2011:900)
om dodande av féorkommen handling

Hirigenom foreskrivs att 2, 12 och 24 §§ lagen (2011:900) om
dédande av forkommen handling ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

2§

Foljande handlingar omfattas av bestimmelserna om dédande av
forkommen handling:

1. l6pande skuldebrev,

2. vixlar,

3. konossement, 3. negotiabla transport-

dokument,

4. andra handlingar in de som anges 1 1-3, vars uppvisande utgér
villkor fér ritt att kriva betalning eller att begira att ndgon annan
forpliktelse fullgors,

5. handlingar, vars uppvisande utgor villkor f6r att antecknas som
innehavare av en rittighet pd ett sidant konto som avses i lagen
(1998:1479) om virdepapperscentraler och kontoféring av finansi-
ella instrument,

6. aktiebrev, och

7. inteckningshandlingar.

Bestimmelserna tillimpas inte pd banksedlar. De tillimpas inte
heller pa obligationer eller forlagsbevis utom 1 friga om obligationer
med en 16ptid pd hogst ett &r som har stillts till innehavaren och som
ges ut av en bank eller ett kreditmarknadsforetag.

12 §10

Den som ir forpliktad att fullgéra vad som blivit utfist i en dédad
handling ska utfirda en ny handling som svarar mot den handling
som har dédats. Ar den dédade handlingen en intecknad fordrings-
handling eller ett aktiebrev ska 1 stillet den intecknade egendomens
dgare respektive aktiebolaget utfirda en ny handling. Nigon ny
handling ska dock inte utfirdas, om den dédade handlingen var en
handling vars uppvisande endast utgjorde ett villkor fér att nigon

? Senaste lydelse 2016:63.
19 Senaste lydelse 2016:63.
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ska antecknas som innehavare av en rittighet pd ett sidant konto
som avses i lagen (1998:1479) om virdepapperscentraler och konto-
foring av finansiella instrument.

En ny handling, som enligt férsta stycket utfirdas i stillet f6r en
dédad inteckningshandling, giller inte som inteckningshandling
foérrin anteckning gjorts enligt 13 § andra stycket.

I friga om vixel och konosse- I friga om vixel och nego-
ment giller dven sirskilda bestim-  tiabla transportdokument giller
melser om stillande av sikerhet.  dven sirskilda bestimmelser om

stillande av sikerhet.

24 §

En férvaltningsmyndighets beslut om dédande av pantbrev i en
fastighet eller en tomtritt fir dverklagas till tingsritten 1 den ort dir
det inskrivningskontor som handligger inskrivningsirenden avse-
ende fastigheten ligger. Om beslutet avser pantbrev pd grund av in-
teckning 1 skepp eller skeppsbygge, far det dverklagas till tingsritten
1 skeppets hemort eller i den ort dir bygget utfors.

En férvaltningsmyndighets beslut om dédande av féretagsinteck-
ningsbrev eller féretagsinteckning far éverklagas till tingsritteniden
ort dir inskrivningsmyndigheten ligger.

En férvaltningsmyndighets beslut om dédande av intecknad ford-
ringshandling fir 6verklagas till tingsritten 1 den ort dir inskrivnings-
myndigheten ligger eller, i friga om inteckning 1 jirnvig, tingsritten i
den ort dir det inskrivningskontor som handligger inskrivnings-
irenden avseende jirnvigen ligger.

En f6rvaltningsmyndighets En f8rvaltningsmyndighets
beslut om dodande av konosse- beslut om dédande av negotiabelt
ment f8r overklagas till tings- transportdokument far 6verklagas
ritten i godsets bestimmelseort.  till tingsritten i godsets bestim-

melseort.

I andra fall in som avses i forsta—fjirde styckena fir en forvalt-
ningsmyndighets beslut om dédande av férkommen handling &ver-
klagas till tingsritten i den ort dir forpliktelsen ska fullgéras. Om en
sidan ort inte dr nimnd 1 handlingen far beslutet 6verklagas till den
tingsritt dir den forpliktade ska svara 1 tvistemdl som avser betal-
ningsskyldighet 1 allminhet.

Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer.
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Forslag till forordning om andring i kungérelsen

(1904:12 s. 3) angaende vad till svenska
handelns och sjofartens betryggande under krig
mellan frammande makter bor iakttagas m.m.

Hirigenom foreskrivs att 2 § kungorelsen (1904:12 s. 3) angdende
vad tll svenska handelns och sjéfartens betryggande under krig
mellan frimmande makter bor iakttagas m.m. ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

23§

Ej ma fartygsbefilbafvare inne-
hafva falska eller dubbla skepps-
handlingar och konossementer.
Likaledes vare honom forbjudet att
vid ndgot ullfille eller under
hvilken férevindning som helst
hissa utlindsk flagga.

Befilbavare pd fartyg far inte
inneha falska eller dubbla skepps-
handlingar och negotiabla trans-
portdokument. Det dr inte heller
tilldtet for befilbavaren att vid
nigot tillfille eller under vilken
férevindning som helst fora
utlindsk flagga.

Denna férordning trider i kraft den dag regeringen bestimmer.
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Forslag till forordning om andring i férordningen

(1956:413) om klassificering av kott

Hirigenom foreskrivs att 6 § férordningen (1956:413) om klassifi-
cering av kott ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

6 §11

Kott av notkreatur, hist, fir,
svin eller ren, som ¢ ir klassifi-
cerat, md e] forsiljas eller saluhdllas
under benimning, som &verens-
stimmer med av jordbruksverket
jamlikt 5 § for viss kvalitets klass
faststilld benimning eller ir av
beskaffenhet att litt kunna for-
vixlas med sddan benimning
eller, utan att vara av beskaffen-
het som nyss ir sagt, innehdller
ordet ”Klass” eller forkortning
av detta ord eller ordsamman-
stillning, var: nimnda ord ingar.
Hinder skall dock ¢ foreligga for
anvindningen av benimningen
”Prima” eller “Sekunda”.

Ej md ndgon 1 slutsedel, leve-
ranskontrakt, rikning, foljsedel,
fraktsedel, konossement eller annan
sddan skriftlig handling, som upp-
rittats 1 samband med {6rsiljning
av ¢ klassificerat kott, anvinda
sddan benimning 4 kottet, som
enligt forsta stycket ¢f md nyttjas
vid forsiljning eller saluhdllande
av varan.

Kott av notkreatur, hist, fir,
svin eller ren, som znte ir klassifi-
cerat, fdr inte siljas eller saluhillas
under benimning, som &verens-
stimmer med av Jordbruksverket
enligt 5§ for viss kvalitets klass
faststilld benimning eller ir av
beskaffenhet att litt kunna for-
vixlas med sddan benimning
eller, utan att vara av beskaffen-
het som nyss ir sagt, innehéller
ordet ”Klass” eller férkortning
av detta ord eller ordsamman-
stillning, 7 wvilken nimnda ord
ingdr. Hinder ska dock inte fore-
ligga f6r anvindningen av benim-
ningen “Prima” eller "Sekunda”.

Det ér inte tilldter att 1 slut-
sedel, leveranskontrakt, rikning,
foljesedel, transportdokument eller
annan skriftlig handling, som upp-
rittats 1 samband med férsiljning
av kott som inte dr klassificerat,
anvinda sidan benimning pd
kottet, som enligt férsta stycket
inte fdr nyttjas vid forsiljning
eller saluhdllande av varan.

Denna forordning trider i kraft den dag regeringen bestimmer.

! Senaste lydelse 1991:1686.
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2 Inledning

2.1 Uppdraget

Regeringen beslutade den 22 december 2016 direktiv om att l3ta en
sirskild utredare limna ett underlag f6r bedémningen av om Sverige
bor tilltrida Forenta Nationernas konvention om avtal om interna-
tionell transport av gods helt eller delvis till sjéss,' de s.k. Rotterdam-
reglerna, och limna ett forslag till stillningstagande. Om utredaren
foresldr att Sverige ska tilltrida Rotterdamreglerna, ska utredningen
ocksd ange nir det bor ske.

I uppdraget ingdr iven att foresld de lagindringar som behévs
eller 1 6vrigt bedéms limpliga 1 samband med ett tilltride. Detta giller
oavsett vilket stillningstagande utredningen gér i frigan om Sveriges
tilltride till Rotterdamreglerna. Enligt direktiven ingdr det inte i upp-
draget att gora en 6versyn av bestimmelserna om befraktning av far-
tyg. Utredningen ir dock oférhindrad att foresl3 dndringar 1 dessa
bestimmelser, eller andra bestimmelser om godstransport, om det
behovs eller framstdr som limpligt med anledning av ett tilltride till
Rotterdamreglerna.

Rotterdamreglerna innehiller bestimmelser om domstols beho-
righet och skiljeférfaranden. En tillimpning av bestimmelserna kri-
ver en sirskild férklaring frin den tilltridande staten. Enligt direk-
tiven ska utredningen ha som utgdngspunkt att Sverige inte ska
forbinda sig att tillimpa bestimmelserna. Utredningen ska dock be-
lysa hur de bestimmelser om behorig domstol, skiljeférfaranden och
lagval som giller 1 dag 1 friga om godstransporter till sjoss férhdller
sig till ett tilltride till Rotterdamreglerna och limna eventuella f6r-
slag till lagindringar. Enligt direktiven ska utredningen sirskilt be-
skriva férenligheten av de beddmningar och f6rslag som utredningen

! United Nations Convention for the International Carriage of Goods Wholly or Partly by Sea,
2008.
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limnar med den EU-rittsliga regleringen pd omridet. Utredningen
ska dven dverviga 1 vilken utstrickning den féreslagna regleringen ska
vara tvingande.

[ uppdraget ingdr dven att foresld hur regleringen av inrikes gods-
transporter till sjoss ska vara utformad. Enligt direktiven bor ut-
gdngspunkten for utredningen vara att godstransporterna ska regle-
ras likartat oavsett om det ir friga om inrikes eller internationella
sjotransporter. I direktiven framhills dock att det kan finnas skil att
sirreglera vissa typer av inrikes sjétransporter.

Regeringen beslutade den 7 december 2017 tilliggsdirektiv om
forlingd tid f6r uppdraget.

Regeringens direktiv till utredningen samt tilliggsdirektivet bi-
fogas betinkandet (dir. 2016:113 och 2017:121), se bilaga 1 och 2.

2.2 Utredningens arbete

Utredningen pdbérjade sitt arbete i februari 2017. Arbetet har bedri-
vits 1 samrdd med de av regeringen utsedda experterna. Utredningen
har i denna del haft tolv sammantriden. Utredningen har hillit sig
informerad om det motsvarande lagstiftningsarbete som har pibérjats
1 Danmark och Norge. Utredningen har dven hallit sig informerad om
hur andra linder som ir betydelsefulla fér Sverige ur handelspolitisk
synvinkel ser p& frdgan om tlltride till och inférlivande av Rotterdam-
reglerna.
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3 Nagra utvecklingslinjer
betraffande regleringen
av styckegods till sjoss

3.1 Den internationella regleringen

3.1.1 Inledning

Den grundliggande regleringen av internationella styckegodsgods-
transporter till sjoss utgdrs av 1924 3rs internationella konvention
for forenhetligandet av vissa regler avseende konossement (Haag-
reglerna).’ Ar 1968 kompletterades Haagreglerna med ett indrings-
protokoll, kallat Visbyreglerna.” Gemensamt benimns reglerna for
Haag-Visbyreglerna.

Ar 1978 antog FN:s kommission for internationell handelsritt
(UNCITRAL) en ny konvention pid omridet. Den fick namnet
Forenta Nationernas konvention avseende transport av gods till sjoss
(Hamburgreglerna).” Konventionen utgjorde ett férsok till att moder-
nisera Haag-Visbyreglerna. Hamburgreglerna fick emellertid inte
nigon stérre anslutning internationellt. Fortfarande utgér dirmed
Haag-Visbyreglerna den internationella standarden pd omridet.

Den Internationella sjorittskommittén (CMI) tog &r 2000 initia-
tiv till ett nytt f6rsok att modernisera den internationella regleringen
pd omrddet. Efter férhandlingar i UNCITRAL antog Férenta Natio-
nernas generalférsamling &r 2008 en konvention om avtal om inter-
nationell transport av gods helt eller delvis till sjoss (Rotterdam-
reglerna).

! International Convention for the Unification of Certain Rules of Law relating to Bills of
Lading, 1924.

2 Protocol to amend the International Convention for the Unification of Certain Rules of Law
relating to Bills of Lading, 1968.

3 United Nations Convention on the Carriage of Goods by Sea, 1978.
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3.1.2 Haagreglerna

Ett av syftena med Haagreglerna var att skapa en balans mellan redarnas
och transportkundernas intressen. Dirtill fanns det ett behov av ett
internationellt gdngbart negotiabelt sjétransportdokument, dvs. ett
omsittningsbart transportdokument som representerar godset. Under
1800-talet var det vanligt férekommande att sjotransportdrerna an-
vinde sig av avtalsvillkor varigenom transportéren friskrev sig frin
ansvar. Den beromda engelska sjorittsjuristen T.E. Scrutton uttryckte
saken pa sd sitt att friskrivningarna gick s& l8ngt att redarna till slut
inte svarade for nigot annat dn mottagandet av frakten (”... there
appears to be no duty imposed on the fortunate shipowner but that
of receiving the freight.” Se forordet till On Charterparties and Bills
of Lading, 1 ed. 1886).

Det rittstekniska hjilpmedlet f6r att stoppa friskrivningarna blev
att inféra tvingande rittsregler. I USA var transportkunderna domi-
nerande, vilket ledde till att USA &r 1893 antog den s.k. Harter Act
och dirigenom skapade en ny férdelning av ansvaret mellan sj6trans-
portérer och transportkunder fér bdde export- och importgods. En
liknande lagstiftning antogs direfter i andra linder.

Med férebild i den lagstiftning som hade vixt fram pabérjades det
internationella férhandlingsarbete som skulle komma att resultera i
Haagreglerna. Ett utkast till standardformulir {6r negotiabla trans-
portdokument, s.k. konossement, utarbetades inom den engelska
underavdelningen till CMI. Forslaget blev direfter reviderat och
féremal for fortsatta férhandlingar innan det antogs. Konventions-
texten kom att bygga pd det framarbetade utkastet till standard-
konossementen. Haagreglerna blev accepterade av virldens ledande
sjofartsnationer och fick med tiden stor utbredning.

Haagreglerna innehiller frimst tvingande regler om transpor-
torens ansvar nir konossement utstillts. Reglerna bygger pd en kom-
promiss mellan redarnas och transportkundernas intressen. Kom-
promissen innebdr att transportdren Atar sig ett visst begrinsat ansvar
for godsskador och godsforluster sivida transportdren inte kan visa
att rimliga forsiktighetsdtgirder har vidtagits. Vidare ir transporté-
ren ansvarig for fartygets sjovirdighet. Utgingspunkten 1 Haag-
reglerna ir emellertid att sjéresan betraktas som ett gemensamt
dventyr for fartyg och last, vilket innebir att nautiska fel inte omfattas
av transportdrens ansvar.
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Den ersittning som kan krivas av transportdren 1 varje sirskilt
skadefall ir enligt Haagreglerna begrinsat till hogst 100 pund sterling
eller motsvarande belopp 1 annat mynt per kolli eller enhet. Parterna
dr fria att avtala om hogre men inte ligre ersittningsbelopp. Kolli-
begrinsningen tillimpas 1 férsta hand och enhetsbegrinsningen 1

andra hand.

3.1.3  Visbyprotokollet

CMI antog &r 1959 ett indringsforslag i friga om Haagreglernas till-
limpningsomride. Emellertid fanns det behov av att revidera reglerna
dven pd andra punkter, bl.a. 1 frdga om ansvarsbegrinsningen. Virlds-
inflationen hade urholkat ansvarsbeloppen och valutornas virde
hade dndrats. Samtidigt visade det sig rdda delade meningar om vad
som skulle utgéra ett kolli. Samlastning i containers och pd pallar
orsakade tillimpningsproblem. Dessutom gav kolli och enhetsbegrins-
ningen ett ojimnt utslag for olika slags last.

Efter att CMI arbetat fram ett f6rslag med tilligg och dndringar 1
Haagreglerna behandlades forslaget vid den sjorittsliga diplomat-
konferensens tolfte session i Bryssel. Forslaget antogs ir 1968 i form
av ett dndringsprotokoll till Haagreglerna. De genom édndringsproto-
kollet indrade och kompletterande Haagreglerna kom att benimnas
Haag-Visbyreglerna.

Genom Haag-Visbyreglerna dndrades ansvarsbegrinsningen till
att utgdra antingen 10 000 Poincaréfrancs* f6r varje kolli eller enhet
som hade forlorats eller skadats eller 30 Poincaréfrancs for varje kilo
av det forlorade eller skadade godsets bruttovikt. Av dessa bida
alternativa begrinsningar skulle i varje sirskilt fall den begrinsning
som gav det hégsta begrinsningsbeloppet tillimpas. Vidare inférdes
en speciell regel om begrinsningsrittens bortfall om transportéren
orsakat skadan uppsitligen eller genom viss kvalificerad vardsloshet.

Foérutom konventionens tillimpningsomride och frigan om an-
svarsbegrinsning behandlar Visbyreglerna dven konossementets bevis-
verkan, utstrickning av bortfraktarens konventionsférméiner till
dennes anstillda, preskription samt reglernas tillimplighet vid atom-

skador.

* Poincaréfrancs ir en form av guldbaserad internationell valutaenhet som tidigare anvindes
for att bestimma ansvarsnivder i konventioner. I dag fyller sirskilda dragningsritter (SDR)
den funktion som Poincaréfrancs tidigare hade.
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Haag-Visbyreglerna kom att bli dominerande bland virldens
ledande sjofartsnationer, dock med undantag fér USA.

Ar 1979 antogs ytterligare ett dndringsprotokoll till Haagreglerna,
det s.k. SDR-protokollet.” Genom SDR-protokollet mittes ansvars-
begrinsningarna i sirskilda dragningsritter (SDR)®1 stillet for Poin-
caréfranc. SDR-protokollet innebar att ansvaret begrinsades till
667 SDR per enhet eller kolli samt till 2 SDR per kilo.

3.1.4 Hamburgreglerna

Den balans mellan olika intressen som uppniddes genom Haag-
reglerna vilade pd en kompromiss som hade utarbetats av niringen
sjilv. Inflytandet var sirskilt stort frin niringen 1 de vid den tiden
stora industrilinderna. Justeringarna i Visbyreglerna bibehéll denna
balans. Emellertid ville utvecklingslinderna férindra ansvarssyste-
met. De ville ocksi vara féretridda frén bérjan 1 arbetet med att
revidera regleringen. Samma 6nskan hade regeringarna i vissa indu-
strilinder eftersom de ansdg att de hade kommit in i férhandlings-
processen kring Haagreglerna i ett for sent skede.

Mot den bakgrunden pabérjades férhandlingar om en ny konven-
tion. Férhandlingarna skedde till en bérjan 1 FN-organet {6r handel
och utveckling (UNCTAD). Ett viktigt tema foér férhandlingarna
var att ta tillvara intresset hos de utvecklingslinder som saknade eget
tonnage. UNCTAD faststillde vissa riktlinjer f6r en ny konvention
och 6verlimnade direfter frigan till UNCITRAL. Arbetet resul-
terade 1 Hamburgreglerna som antogs ar 1978.

Reglerna innebar vissa 6kningar av ansvarsbeloppen. Vidare in-
fordes en inflationsjustering av beloppen och nigra av undantagen
for transportorens ansvar togs bort. En av de mest framtridande
indringarna i forhdllande till Haag-Visbyreglerna var att transpor-
torens mojlighet att dberopa ansvarsfrihet pd grund av nautiske fel
togs bort. En annan framtridande dndring var inférandet av regler
som begrinsar giltigheten av vissa jurisdiktionsklausuler.

5 Protocol to amend the International Convention for the Unification of Certain Rules
Relating to Bills of Lading of 25 August 1924 as modified by the Amending Protocol of
23 February 1968 (1979).

¢ SDR ir en s.k. valutakorg som bestir av euro, japanska yen, kinesiska yuan, brittiska pund
och amerikanska dollar. 1 SDR motsvarar i dag cirka 1,43 USD eller 12,64 SEK (uppgifter frin
Internationella valutafondens hemsida www.imf.org, 2018-05-03).
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Den internationella anslutningen till Hamburgreglerna blev emeller-
tid begrinsad. I stillet utgdér Haag-Visbyreglerna alltjimt den inter-
nationella standarden pd omridet.

3.1.5 1980 ars konvention om internationella multimodala
godstransporter

Hamburgreglerna kom att féljas av en konvention om multimodala
transporter.” Konventionen ansluter till Hamburgreglerna. Férhand-
lingarna kring konventionen pibérjades samma 4r som Hamburg-
reglerna antogs och i likhet med Hamburgreglerna férhandlades
konventionen 1 UNCTAD. Anslutningen till konventionen har dock
varit s3 begrinsad att den dnnu inte har tritt i kraft.

3.1.6 1991 ars terminaloperatorskonvention

Vid en diplomatkonferens i april 1991 antog FN en konvention som
reglerar ansvaret foér terminaloperatérer.” Konventionen reglerar
terminaloperatdrens ansvar for forlorat och skadat gods vid inter-
nationella transporter samt terminaloperatdrens ansvar vid dréjsmal
att leverera godset. I likhet med 1980 4rs konvention om interna-
tionella multimodala godstransporter har dock anslutningen till
konventionen varit s begrinsad att den dnnu inte har tritt i kraft.

3.1.7 Rotterdamsreglernas framvaxt och arbetet
inom UNICTRAL

Haagreglerna och Haag-Visbyreglerna ir till stora delar utarbetade
av CMI. Hamburgreglerna ir diremot ett resultat av férhandlingar
inom FN-organisationer med en begrinsad piverkan frin CML.
Efter tillkomsten av Hamburgreglerna fortsatte CMI med arbetet
att se 6ver den internationella regleringen pd omridet. Samtidigt
fanns det ett intresse frin UNCITRAL:s sida att skapa en mer
modern konvention. Mellan CMI och UNCITRAL pibérjades dir-

for ett samarbete for att ta fram en ny konvention.

7 United Nations Convention on International Multimodal Transport of Goods, 1980.
$ United Nations Convention on the Liability of Operators of Transport Terminals in Inter-
national Trade (1991).
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CMI presenterade dr 2001 ett konventionsutkast for UNCITRAL.
Arbetet fortsatte direfter inom UNCITRAL:s arbetsgrupp fér trans-
portritt, Working Group III. Arbetsgruppen fick i uppdrag att 1
samarbete med representanter fér sdvil UNCITRAL:s medlems-
linder som linder som inte var medlemmar i UNCITRAL samt i
samarbete med ett flertal internationella organisationer forbereda ett
utkast till en ny konvention. Férhandlingarna inom arbetsgruppen
pagick direfter under sex 4r. Arbetet ledde fram till att FN:s genera-
lforsamling 1 december 2008 antog den konvention som kom att
kallas for Rotterdamreglerna.’

Forarbetena till Rotterdamreglerna ir tillgingliga pd UNCITRAL:s
hemsida, www.uncitral.org.

3.2 Den svenska konventionsgrundade lagstiftningen
3.2.1 1936 ars sjolagsandringar

Haagreglerna inforlivades med svensk ritt genom lagen (1936:277) i
anledning av Sveriges tilltride till 1924 &rs internationella konven-
tion rorande konossement, den s.k. konossementslagen. Lagen
utgjorde 1 princip en dversittning av Haagreglerna och tillimpades
pd sidan konossementsfart som avsig export frdn Sverige samt
import frén stat som var ansluten till Haagreglerna. Dessutom till-
kom ett nytt 5 kap. 1 den divarande sj6lagen (1891:35 s. 1) som till-
limpades p4 transporter som {61l utanfér konossementslagen.

Forarbetena till lagindringarna, som byggde p4 ett nordiskt sam-
arbete och brukar kallas f6r 1936 4rs sjolagsindringar, ir intagna i
NJA IT 1936 s. 269 ff.

3.2.2 1973 ars sjolagsandringar

Visbyreglerna inforlivades i svensk ritt &r 1973 genom indringar 1
1891 ars sjolag. De sammantagna konventionsreglerna arbetades in 1
5 kap. samtidigt som reglerna om passagerarbefordran bréts ut till
ett sirskilt kapitel. Konossementslagen bevarades bara fér tillimp-

? Antagen genom resolution 63/122 den 11 december 2008.
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ning 1 férhillande till stater som tillerdte de ursprungliga Haagreg-
lerna men inte Visbyreglerna. Forarbetena till lagindringarna 3ter-
finns 1 SOU 1972:10 och prop. 1973:137.

Bestimmelserna 1 det omarbetade 5 kap. var uppdelade pi fem
huvudavdelningar. Den férsta avdelningen var av inledande natur
och innehsll bestimmelser som var gemensamma f6r alla typer av
avtal om befordran av gods med fartyg. Direfter foljde tre avsnitt
som behandlade resebefraktning, tidsbefraktning och konossement.
Kapitlet avslutades med tre paragrafer som reglerade frigan i vilken
utstrickning kapitlets bestimmelser var tvingande samt frigan om
ullimplig lag.

Avsikten var att s& snart som mojligt siga upp Haagreglerna och
avskaffa konossementslagen. Av olika skil dréjde det emellertid till
3r 1985 innan Haagreglerna sades upp och konossementslagen av-
skaffades (se prop. 1983/84:77).

Ar1985 tilltridde Sverige det ovannimnda SDR-protokollet
och SDR inférdes dirmed som berikningsenhet i 5 kap. (se
prop. 1982/83:159).

3.2.3 1994 ars sjélag

Ar 1980 fick den d3 sittande sjdlagsutredningen i uppdrag att géra
en allmin &versyn av reglerna f6r godsbefordran med hinsyn till
sjofartens utveckling. I utredningens uppdrag ingick ocksd att ver-
viga om Hamburgreglerna kunde inférlivas med den svenska sjo-
lagstiftningen.

Efter att sjolagsutredningen hade limnat sitt slutbetinkande
Oversyn av sjolagen 2 (SOU 1990:13) och regeringen lagt fram pro-
position i saken (prop. 1993/94:195) antog riksdagen &r 1994 en ny
sjolag. Vid den tidpunkten var behovet av en reform stort. P4 linje-
fartens omrade hade nya lasthanteringsmetoder tagits 1 bruk. Vidare
hade den 6kade anvindningen av containrar till underlittande av
lasthanteringen och godsets eventuella landtransport 1 anslutning till
sjétransporten forindrat de kommersiella monstren och system-
transporterna hade blivit dominerande med hjilp av logistisk planer-
ing. Genom den digitala utvecklingen hade dokumenthanteringen
och den administrativa planeringen blivit alltmer effektiv. Trans-
porttjinsterna hade blivit bide snabbare och mer regelbundna.
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Utvecklingen hade i1 sin tur lett till att fartygens hamntider kunde
forkortas. Vidare hade sj6- och landtransportsystemen bérjat integ-
reras och nir det giller befraktning av fartyg hade det skett dtskilliga
forindringar, sirskilt 1 avtalspraxis. For en utforlig beskrivning av
reformbehovet, se prop. 1993/94:195 s. 136 ff.

Sj6lagsutredningen foreslog att Sverige skulle tilltrida Hamburg-
reglerna, men endast under férutsittning att konventionen vann en
forhillandevis vidstrickt anslutning. Nir sd inte skedde valdes frin
svensk sida att behilla anslutningen till Haag-Visbyreglerna. Sam-
tidigt anpassades sjolagens regler om godsbefordran till Hamburg-
reglerna 1 den utstrickning det var méjligt utan att bryta mot de
folkrittsliga forpliktelserna som foljer av Haag-Visbyreglerna (se
prop. 1993/94:195 5. 150 {.).

I den nya sj6lagen fick bestimmelserna en annan indelning. Det
nya systemet innebar att ddvarande 5 kap. om godsbefordran delades
upp 1 tvd nya kapitel; 13 kap. om styckegodstransport och 14 kap.
om befraktning av fartyg.
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4 Den nuvarande svenska
regleringen

4.1 Allmant

Bestimmelser om transport av styckegods till sjoss finns 1 13 kap.
sj6lagen. Karaktiristiskt for styckegods ir att godset ofta samlastas
med annat gods och emballeras. Hit hor t.ex. gods som transporteras
i containrar eller p pallar. Bestimmelserna tillimpas vid bdde inter-
nationella och inrikes transporter. Uppmirksamheten riktar sig hir
mot férflyttning av godset som sidant.

I friga om certepartier tillimpas som utgdngspunket i stillet be-
stimmelserna i 14 kap. om befraktning av fartyg. Certepartier ingds
huvudsakligen i friga om bulktransport. Hit riknas bl.a. transport
av olja och kemikalier med tankfartyg. Hir dr uppmirksamheten
i stillet 1 huvudsak inriktad mot transportmedlet. Vissa av bestim-
melserna i 13 kap. ir emellertid tillimpliga d& konossement utfirdas
under ett certeparti.

Den rittsliga regleringen om avtal om styckegodstransport utgr
frdn godset och den som har 3tagit sig att transportera det. Vid be-
fraktning av fartyg ir utgdngspunkten 1 stillet fartyget och redaren.

Bestimmelserna 1 13 kap. bygger 1 grunden p& Haag-Visby-
reglerna. Eftersom bestimmelserna s3 ldngt som méjligt har anpas-
sats till Hamburgreglerna kan regleringen sigas utgéra en hybrid
mellan Haag-Visbyreglerna och Hamburgreglerna.

Nedan beskrivs huvuddragen i 13 kap. Kortfattat kommenteras
dven ndgra av bestimmelserna 1 14 kap.
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4.2 Parterna i ett transportavtal

Parterna i ett transportavtal ir definierade 1 13 kap. 1 § och 14 kap.
1 §. Terminologin skiljer sig emellertid it beroende pd vilket kapitel
som dr tillimpligt.

Den som genom avtal har tagit sig att genomféra transporten
kallas 1 13 kap. f6r transportor och 1 14 kap. {6r bortfraktare. Den
andra avtalsparten kallas {6r avsdndare respektive befraktare. Inom
engelsk terminologi anvinds uttrycket carrier gemensamt for trans-
portdr och bortfraktare. Avsindaren benimns shipper (ibland sender
eller consignor) och befraktaren benimns charterer.

Redaren ir enkelt uttryckt den som ansvarar for driften av far-
tyget. Om en redare har itagit sig att genomfora transporten blir
denne transportor/bortfraktare. Emellertid utfors transporten ofta
av annan in transportdren. Enligt 13 kap. 1 § kallas den som utfor
transporten i sidant fall f6r undertransportor. Motsvarande termino-
logi saknas vid befraktning av fartyg. En befraktares befraktare bru-
kar dock kallas f6r underbefraktare (eng. sub-charterer).

Utover den sirskilda terminologin som beskriver de olika parts-
forhillandena finns det en terminologi som beskriver godsets for-
flyttning. Den som godset transporteras till kallas mottagare (eng.
receiver eller consignee). Den som fysiskt utfor transporten ir reda-
ren (transportdr och undertransportér). Den som fysiskt lastar av
godset till fartyget kallas f6r aviastare. P4 engelska kallas avlastaren
for shipper. Med shipper kan emellertid dven avses avsindaren. Bero-
ende pd hur det bakomliggande képavtalet ser ut kan bdde avlastaren
och mottagaren vara avsindare.

4.3 Transportdokument

4.3.1 Inledning

Enligt 13 kap. 2 § ir bestimmelserna i 13 kap. tillimpliga p4 alla typer
av avtal som ingds om sjotransport av styckegods. Det giller sdvil
muntliga som skriftliga avtal. Det klassiska sjotransportdokumentet
utgdrs av konossementet och 13 kap. innehdller detaljerade bestim-
melser om just detta transportdokument. Konossementets betydelse
har dock minskat till f6rmén fér bruket av sjofraktsedlar.
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4.3.2 Konossementet

Konossementet definieras i 13 kap. 42 § och kan sigas ha tre funk-
tioner:

— Det idr bevis for att transportavtal har ingdtts pa vissa villkor.

— Det ir bevis for att gods av visst slag och mingd tagits ombord
pa visst fartyg.

— Det ger innehavaren en exklusiv ritt att pd destinationsorten fi
godset utlevererat till sig.

Bestimmelserna i 13 kap. skiljer mellan olika typer av konossement.

— Konossement fir stillas till viss man, till viss man eller order eller
till innehavaren (se 13 kap. 42 § andra stycket). Ett konossement
som ir stillt till viss man och inte ir dgnat f6r verldtelse till
annan in den nimnde kallas {or rektakonossement.

— Med genomgingskonossement forstds, enligt 13 kap. 43§, ett
konossement 1 vilket det anges att transportéren av godset ska
utféras av fler dn en transportdr. Den som utfirdar ett genom-
gdngskonossement ska se till att det 1 ett sirskilt konossement
som utfirdas for en del av transporten anges att godset transpor-
teras enligt genomgangskonossementet.

— Ett mottagningskonossement utfirdas av transportéren pd av-
lastarens begiran nir transportéren har tagit emot godset (13 kap.
44 § forsta stycket).

—  Ett ombordkonossement ska utfirdas sedan godset har lastats om-
bord fér det fall avlastaren begir det (13 kap. 44 § andra stycket).
Om mottagningskonossement har utfirdats ska det dterlimnas
nir ombordkonossementet utfirdas. Avlastaren har dven ritt att
fa sirskilda konossement f6r delar av godset om det kan ske utan
visentlig oligenhet.

I 13 kap. 46 § finns en utforlig reglering av vilka uppgifter ett konos-
sement ska innehilla.

Transportoren ska 1 skilig omfattning underséka att de uppgifter
om godset som tas in i konossementet ir riktiga (13 kap. 48 §). Om
transportoren har skilig anledning att betvivla uppgifternas riktighet
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eller inte har haft rimlig mojlighet att undersoka riktigheten ska trans-
portdren gora forbehdll om detta i konossementet.

Konossementets bevisverkan beskrivs 1 13 kap. 49 §. Av para-
grafen framgir bl.a. att konossement giller som bevis om att godset
har tagits emot eller, om ombordkonossement har utfirdats, lastats
sasom det har beskrivits 1 konossementet, om annat inte visas eller
forbehdll har gjorts enligt 13 kap. 48 §.

Koparen miste kunna forlita sig pd att beskrivningen av godset
stimmer eftersom han eller hon sjilv inte har méjlighet att under-
soka det. For att konossementet ska fylla sin funktion, att represen-
tera godset vid dess omsittning, har transportdren dlagts ett stringt
ansvar for riktigheten av konossementets uppgifter om godset
(13 kap. 50 §). Avlastaren ansvarar dock fér riktigheten av de upp-
gifter om godset som pd hans eller hennes begiran har tagits in i
konossementet (13 kap. 51 §).

I 13 kap. 52 § regleras ritten att f8 ut godset mot uppvisande av
konossement. I 13 kap. finns dven bestimmelser om vad som giller
nir flera konossementsinnehavare anmiler sig samt bestimmelser
som reglerar utlimnande av gods vid férkommet konossement och
forvirv av konossement i god tro (53 och 55-56 §§). Vidare inne-
hiller 13 kap. en bestimmelse om siljarens stoppningsritt (13 kap.
578§). Enligt 13 kap. 57 § andra stycket fir stoppningsritten inte
goras gillande mot tredje man (dvs. annan in képaren) som 1 god tro
forvirvat konossementet.

4.3.3  Sjofraktsedel

Det dr mest 1 samband med lingre sjétransporter som konossement
kommer till anvindning. Vid kortare sjétransporter, exempelvis inom
kust- och skirgdrdstrafiken, anvinds i stillet sjéfraktsedel. Vad som
utgor en sjofraktsedel definieras 1 13 kap. 58 §. Sjofraktsedelns inne-
hill och bevisverkan beskrivs 1 13 kap. 59 §.

Sjofraktsedeln fungerar som ett bevis f6r att avtal om sjdtrans-
port har ingdtts och att transportéren har tagit emot godset. Vidare
innehdller sjofraktsedeln ett dtagande av transportdren att limna ut
godset till den mottagare som anges i sjofraktsedeln. Sjofrakesedeln
representerar emellertid inte godset pd samma sitt som konosse-
mentet. Sjofrakesedeln dr inte heller ett bevis f6r 1 vilket skick godset
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befann sig vid lastningen. Eftersom sj6fraktsedeln uteslutande fun-
gerar som ett bevismedel ir den inte 6verldtbar pd samma sitt som ett
konossement. Detta betyder dock inte att det ir omdjligt att silja
godset di det befinner sig p8 ett fartyg under fraktsedeltransport. Om
annat inte har avtalats anses avsindaren ha ritt att omadressera god-
set inda fram till dess att mottagaren begir att transportdren ska
limna ut det.

4.3.4  Elektroniska transportdokument

S&vil sj6lagen som Haag-Visbyreglerna ir skrivna mot bakgrund av
att transportdokumenten utgors av fysiska pappersexemplar. Emel-
lertid har branschen bérjat anvinda elektroniska transportdokument.
Minga rederier har egna elektroniska system. Hittills har inget en-
skilt elektroniskt system vunnit nigon mer utbredd anvindning. An-
vindningen ir dock pd frammarsch.

4.4 Transportorens ansvar

Genom transportavtalet dtar sig sjétransportoren att ta emot gods
av viss art och mingd pd en ort for transport till en annan ort, dir
det ska limnas ut i ritt tid, 1 samma skick och till ritt person. Trans-
portdransvaret omfattar enligt det sagda olika element sdsom ett vard-
ansvar, ett informationsansvar, ett fortskaffningsansvar, ett drojs-
mélsansvar och ett utlimningsansvar.

Transportdrens ansvar giller enbart under en viss ansvarsperiod.
Omfattningen av ansvarsperioden framgir av 13 kap. 24 § (jfr dven
13 kap. 25 §). Transportorens ansvar borjar nir godset dr 1 hans eller
hennes vird i lastningshamnen, vilket det anses vara frin den tid-
punkt d& transportdren eller hans eller hennes folk tar emot det dir
(jfr prop. 1993/94:195 s. 236). Ansvaret giller under hela transporten
och det upphér nir godset i lossningshamnen limnas ut till den berit-
tigade pa visst angivet sitt.

Vdrdansvaret, som ir centralt i transportldftet, har utformats som
ett tvingande ansvar for egen eller annans presumerade virdslgshet
(se 13 kap. 25 §). Transportdren kan 3beropa vissa ansvarsfrihets-
grunder. I 13 kap. 26 § anges s.k. nautiskt fel och brand som ansvars-
frihetsgrunder. Transportéren ansvarar dock alltid f6r att fartyget ar

109



Den nuvarande svenska regleringen SOU 2018:60

1 sjovirdigt skick vid resans borjan. Ansvaret dr ocksd begrinsat till
visst belopp fér varje transporterat kolli eller kilo (se 13 kap. 30 §).

Informationsansvaret ir nira knutet till transportérens undersok-
ningsplikt av godset enligt 13 kap. 48 § och konossementets bevis-
verkan enligt 13 kap. 49 §. Har transportéren férsummat att anmirka
att godset var skadat nir det lastades ombord blir transportéren an-
svarig som om han eller hon sjilv hade villat skadorna medan godset
befann sig ombord (ett s.k. fingerat lastskadeansvar). Dessutom fir
transportdren inte féra motbevisning om att godset faktiskt var
skadat nir det lastades ombord gentemot den som i god tro har for-
virvat konossementet. Transportoren har dock ritt att begrinsa er-
sittningen 1 enlighet med begrinsningsregeln 1 13 kap. 30 §. Om
transportdren insig eller borde ha insett att uppgifterna i konos-
sementet var vilseledande f6r tredje man forlorar transportéren dven
den sistnimnda ritten (se 13 kap. 50 §). I det avseendet anses trans-
portoren dock ha ritt att féra motbevisning.

Vid anvindning av sjofraktsedel 4r transportdrens underséknings-
plikt densamma som vid anvindning av konossement (se 13 kap. 59 §).
Har transportdren férsummat att anmirka att godset var skadat nir
det lastades ombord blir transportéren siledes ansvarig som om han
eller hon sjilv hade véllat skadorna medan godset befann sig ombord.

Fortskaffningsansvaret f6ljer av att transportdren dtar sig att genom-
fora transporten mellan tv4 platser i enlighet med en 6verenskommen
rutt. Emellertid kan transporten komma att pdverkas av omstindig-
heter som innebir att transportéren miste avvika frdn vad som ir
avtalat (s.k. deviation). Fortskaffningsansvaret giller dirfér inte
undantagslost. Enligt 13 kap. 25 § ir inte transportdren ansvarig for
skada som beror pd tgirder for att ridda personer eller pd skiliga
dtgirder for att birga fartyg eller egendom till sj6ss.

Vidare ir fortskaffningsansvaret beroende av om parterna 6verens-
kommit om en omlastningsklausul (eng. transshipment clause). Sddana
klausuler ir vanligt férekommande och ger transportdren ritt att
transportera godset till slutdestinationen p& annat sitt in vad som
har avtalats. Omlastningsklausuler ska skiljas frin s.k. destinations-
klausuler som ger transportoren ritt att transportera godset till en
annan destination in den som har avtalats. Det kan t.ex. vara friga
om en klausul som tar sikte p hinder pd grund av is.

Dréjsmadlsansvaret ir reglerat 1 13 kap. 28 §. Grunderna fér an-
svaret ir detsamma som for virdansvaret. Det ir sdledes friga om ett
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tvingande ansvar for egen eller annans presumerade vérdsloshet.
I likhet med vad som giller betriffande virdansvaret kan transpor-
téren vid drojsmal dberopa ansvarsfrihetsgrunderna nautiskt fel och
brand.

Transportdrens utlimningsansvar kan aktualiseras om transpor-
toéren limnar ut godset till fel mottagare. Sjolagen innehiller inga
uttalade regler om utlimningsansvaret. Skyldigheten att limna ut
godset till ritt mottagare foljer emellertid av den s.k. presentations-
klausulen i konossementet. Aven utan en sidan klausul ir skyldig-
heten inbyggd i konossementets funktion. Nir konossement inte
har utfirdats bor skyldigheten anses f6lja av allmidnna transportritts-
liga principer. Om transportoren limnar ut godset till fel mottagare
intrider ett strikt och obegrinsat ansvar i férhillande till svil avsin-
daren som mottagaren.

Reglerna om transportdransvaret ir tvingande till transportkun-
dens f6rmén (13 kap. 4 och 4 a §§). Det tvingande ansvaret giller
under hela ansvarsperioden.

Vidare inneh8ller 13 kap. sirskilda ansvarsregler for djurtrans-
porter (se 27 §) och dickslast (se 34 §).

Av 13 kap. 25 § forsta stycket foljer att transportdrens ansvar kan
utstrickas till att avse t.ex. anstillda eller annan som utfér arbete pd
uppdrag av transportdren.

4.5 Berakning av skada

Enligt 13 kap. 29 § forsta stycket ska skadestdnd pd grund av att god-
set har gdtt forlorat eller skadats beriknas med utgdngspunkt i virdet
av gods av samma slag pd den plats och vid den tid godset enligt avtal
limnades ut eller skulle ha limnats ut. I andra stycket &terfinns be-
stimmelser om hur virdet av godset ska bestimmas.

Som redan nimnts innehdller 13 kap. 30 § vissa ansvarsgrinser.
I 13 kap. 31 § anges vad som utgér ett kolli eller en enhet.

4.6 Undertransportor

Parterna ir fria att avtala om att transportdren fir anlita en under-
transportdr. Sjolagen reglerar sdvil transportdrens ansvar for under-
transportdren som undertransportdrens egna ansvar (se 13 kap. 35
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och 36 §§). Utfors transporten helt eller delvis av en undertranspor-
tor, f6rblir transportdren ansvarig som om transportdren sjilv hade
utfort hela transporten. Undertransportdren idr ansvarig enligt samma
regler som transportoren for den del av transporten som undertrans-
portéren utfor. Ar bide transportéren och undertransportéren ansva-
riga svarar de solidariskt.

4.7 Befraktning av fartyg

Befraktning av fartyg regleras i 14 kap. sjolagen. Till skillnad mot
styckegodstransporter behdver befraktaren tillgdng till hela eller stora
delar av fartygets lastkapacitet. Det har utvecklats tvd huvudtyper av
befraktningsavtal; resebefraktning och tidsbefraktning. Bida typerna
regleras 1 14 kap. Resebefraktning bygger pd att bortfraktaren 1 for-
hallande till befraktaren dtar sig att med ett visst fartyg transportera
en viss mingd gods mellan namngivna hamnar. Tidsbefraktning an-
vinds nir befraktaren 6nskar anvinda ett fartyg med besittning under
en viss period.

En specialform av resebefraktning ir s.k. konsekutiva resor. Ett
sddant avtal avser ett flertal resor i direkt anslutning till varandra med
ett visst fartyg, ofta under en bestimd tidsperiod. Sirregler om avtals-
periodens upphdrande vid konsekutiva resor finns i 14 kap. 41 §.
I 6vrigt giller sjolagens allminna bestimmelser om resebefraktning.

Genom ett kvantumkontrakt 4tar sig redaren att ombesérja ett
visst transportbehov hos befraktaren, vanligen genom transport av en
stdrre kvantitet gods under en viss tid. Sirskilda regler fér kvantum-
kontrakt finns i 14 kap. 42-51 §§.

4.8 Tillampning av 13 kap. sj6lagen nar
konossement utfardas under ett certeparti

Rese- eller tidsbefraktaren kriver ofta att bortfraktaren ska utfirda
ett konossement avseende det gods som lastats ombord pa fartyget.
Anledningen kan vara att befraktaren ska silja godset till en utom-
stiende tredje man medan det befinner sig till sj6ss. Sddana konos-
sement kallas f6r trampkonossement och regleras 1 14 kap. 5 §. Enligt
forsta stycket bestimmer konossementet villkoren f6r befordringen
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och utlimnandet av godset nir det giller forhillandet mellan bort-
fraktaren och tredje man som innehar konossementet. Bestimmelser
1 befraktningsavtalet som inte har tagits in 1 konossementet kan inte
goras gillande mot tredje man, om inte konossementet hinvisar till
dem. Andra stycket foreskriver att f6r trampkonossement giller be-
stimmelserna om konossement 1 13 kap. 45-57 §8.

Om ett konossement har utfirdats under ett certeparti ska, enligt
13 kap. 3§, bestimmelserna 1 13 kap. tillimpas p& konossementet
nir detta bestimmer férhillandet mellan transportéren och inneha-
varen av konossementet. S3 ir fallet 1 férhdllande mellan transpor-
téren och en annan innehavare av konossementet dn avsindaren
(13 kap. 42 § tredje stycket). Nir det f6ljer av 13 kap. 3 § att bestim-
melserna 1 13 kap. ska tillimpas p& konossementet bestims, enligt
14 kap. 5 § andra stycket, bortfraktarens ansvar och rittigheter i for-
hillande till tredje man med motsvarande tillimpning av reglerna i
13 kap. 4 § och 24-40 §§.
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5 Det nordiska samarbetet
inom sjorattens omrade

5.1 Tidigare samarbete

1891 &rs sjolag tillkom efter samarbete mellan lagstiftningskommit-
téer 1 Sverige, Danmark och Norge och utgor ett av de édldsta exem-
plen pa nordiskt lagstiftningssamarbete. Det arbete med att revidera
sjolagen som direfter har forekommit har i allminhet bedrivits
gemensamt for Sverige, Danmark och Norge samt, frdn 1920-talet,
dven for Finland. S&vil 1936 och 1973 irs sj6lagsindringar som re-
formen &r 1994 skedde i nira samarbete mellan de nimnda linderna.
I sammanhanget brukar talas om nordiskt lagstiftningssamarbete och
nordisk rittslikhet. Det ska dock anmirkas att Island har valt att inte
delta 1 sjolagssamarbetet.

Samarbetet har inneburit att de svenska, danska, norska och fin-
lindska sj6lagarna 1 visentliga delar verensstimmer med varandra.
Vid 1994 irs reform fringick emellertid Sverige och Finland den
I6pande paragrafnumreringen som di fanns i sjélagen och inférde
kapitelindelning. Danmark och Norge valde att behilla den 16pande
paragrafnumreringen.

Den 1 Norden traditionella tekniken for att inférliva internatio-
nella sjorittsliga regler med nationell ritt har varit att transformera
reglerna till lagtext (se vidare avsnitt 8.1.)

5.2 Rotterdamreglerna

Danmark och Norge undertecknade Rotterdamreglerna i september
2009. Sverige undertecknade reglerna 1 juli 2011.

Sedan Danmark och Norge hade undertecknat konventionen pé-
bérjade det danska Selovsudvalget och den norska Sjelovkomiteen
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varsin utredning 1 frigan om Danmark respektive Norge ska tilltrida
konventionen och vilka lagindringar som krivs vid ett tilltride.
Utredningsarbetet bedrevs i nira samarbete mellan de tv4 linderna.
I syfte att bevara den nordiska rittslikheten bjéds dven representanter
frin Sverige och Finland in till de dansk-norska métena.

Den norska kommittén lade fram sitt betinkande den 12 april 2012
(Gjennomfering av Rotterdamreglene 1 sjoloven, NOU 2012:10).
Strax direfter lade dven den danska utredningen fram sitt betinkande
(Aftaler om transport af gods helt eller delvist til sos [Rotterdam-
reglerne]).' De &verviganden som Sjelovkomiteen och Selovsud-
valget har gjort gér sig 1 stor utstrickning dven gillande f6r Sveriges
del. Utredningen dterkommer dirfér till det norska respektive danska
betinkandet.

Finland har dnnu inte undertecknat Rotterdamreglerna och har
inte heller pdborjat ndgot lagstiftningsarbete 1 frigan.

! T Danmark har Folketinget numera antagit en lag i frigan, L 154 A Forslag til lov om @ndring
af seloven og forskellige andre love, Folketinget 2012-13.
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¢} Rotterdamreglerna — en dversikt

I detta avsnitt ges en dversiktlig beskrivning av Rotterdamreglerna.
Reglerna pd engelska, jimte en dversittning till svenska, finns intagna
som en bilaga till betinkandet, se bilaga 3. Fér en mer ingdende
beskrivning och diskussion av vissa av reglerna hinvisas till den fort-
satta framstillningen samt till férfattningskommentaren.

6.1 Kapitel 1 — Allmanna bestammelser

I kapitel 11 Rotterdamreglerna finns definitioner och vissa allminna
bestimmelser om tolkning och formkrav. I kapitlet &terfinns en
artikel som behandlar tillimpligheten av invindningar frin transpor-
toéren och ansvarsbegrinsningar. Artikeln innehéller en s.k. Himalaya-
bestimmelse som innebir att Rotterdamreglernas bestimmelser om
ansvarsfrihet och begrinsningar utstricks till att gilla dven for perso-
ner som ir knutna till transportdren respektive avsindaren.

6.2 Kapitel 2 — Bestammelsernas
tillampningsomrade

Kapitel 2 behandlar Rotterdamreglernas tillimpningsomrade. Krite-
rierna for att reglerna ska bli tillimpliga dr satta med utgdngspunkt i
mottagningsplatsen, lastningshamnen, utlimningsplatsen och loss-
ningshamnen. Ndgon hinsyn har inte tagits till vilket transportdoku-
ment som anvinds. Detta ger Rotterdamreglerna ett bredare tillimp-
ningsomrdde in Haag-Visbyreglerna.
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6.3 Kapitel 3 — Elektronisk transportdokumentation

Kapitel 3 innehiller bestimmelser om utfirdande av elektroniska
transportdokument. Genom bestimmelserna underlittas en anvind-
ning av sidana dokument. Regleringen i kapitlet har samband med
de materiella regler om elektroniska transportdokument som finns 1
andra delar av Rotterdamreglerna.

6.4 Kapitel 4 — Transportorens skyldigheter

Kapitel 4 innehiller bestimmelser om transportérens skyldigheter
och om transportérens ansvarsperiod. I férhdllande till Haag-Visby-
reglerna och Hamburgreglerna har ansvarsperioden utékats. Enligt
Rotterdamreglerna pabdrjas ansvarsperioden nir transportdren har
mottagit godset och avslutas nir godset har levererats till mottaga-
ren, dven om detta inte sker i anslutning till en hamn.

6.5 Kapitel 5 — Transportorens ansvar fér férlust,
skada och drojsmal

Kapitel 5 i Rotterdamreglerna dr av central betydelse och innehéller
bestimmelser om transportdrens ansvar for férlust, skada och drojs-
mal. Det dr friga om ett oaktsamhetsansvar med omvind bevisborda
kombinerat med en upprikning av skadeorsaker som frintar trans-
portdren ansvar. Transportdren har bevisbordan for att en skade-
orsak som befriar frin ansvar har forelegat. Till skillnad mot Haag-
Visbyreglerna utgér inte nautiskt fel en ansvarsfrihetsgrund.

Kapitlet innehéller iven bestimmelser om hur ersittningen ska
beriknas och bestimmelser om reklamation.

6.6 Kapitel 6 — Bestammelser om sarskilda
transportstrackor

Rotterdamreglernas kapitel 6 innehdller bestimmelser om ansvar vid
deviation (dvs. avvikelser frin den avtalade transportstrickan) och
ansvar for dickslast. Dirutéver innehiller kapitlet en bestimmelse
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om ansvar for godsskador som uppstdr under transport som sker
fore respektive efter sjotransporten.

6.7 Kapitel 7 — Avsandarens skyldigheter mot
transportoren

Avsindarens skyldigheter mot transportéren har samlats 1 kapitel 7
1 Rotterdamreglerna. Skyldigheterna bestdr bl.a. 1 att avsindaren ska
leverera godset samt limna upplysningar om det. Om avsindaren
brister i sina skyldigheter dr han eller hon ansvarig f6r den forlust
eller skada som transportéren lider. Transportoren har bevisbérdan
for detta. Avsindaren har mojlighet att undgd ansvar om han eller
hon kan exculpera sig.

6.8 Kapitel 8 — Transportdokument och elektronisk
transportdokumentation

Kapitel 8 1 Rotterdamreglerna innehéller bestimmelser om utfir-
dande av transportdokument och den bevismissiga betydelsen av
innehéllet 1 s8dana dokument (se dven avsnitt 11.2).

6.9 Kapitel 9 — Utlamning av godset

I kapitel 9 av reglerna finns bestimmelser om utlimnande av godset
pd destinationsorten. Kapitlet reglerar bl.a. hur transportéren ska
hantera den situationen att ingen anmaler sig som mottagare eller att
godset av ndgot annat skil inte kan limnas ut till mottagaren.

6.10 Kapitel 10 - Forfoganderatt

I kapitel 10 stiller Rotterdamreglerna upp detaljerade regler over
vem som har férfoganderitt 6ver godset under transportdrens ansvars-
period samt vilka rittigheter den forfogandeberittigade har.
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6.11 Kapitel 11 — Overféring av rittigheter

Kapitel 11 innehiller bestimmelser om éverforing av de rittigheter
som féljer av ett negotiabelt transportdokument samt bestimmelser
om innehavarens ansvar.

6.12 Kapitel 12 — Ansvarsbegransningar

Ansvarsbegrinsning ir en viktig del av transportdransvaret. Kapitel 12
1 Rotterdamreglerna innehiller bestimmelser om ansvarsbegrins-
ning, begrinsningsbelopp och under vilka férutsittningar ritten till
ansvarsbegrinsning kan g8 forlorad. Ansvarsbegrinsningen har be-
stimts till 3 SDR per kilo eller 875 SDR per kolli. I férhillande till
bestimmelserna i sjolagen innebir Rotterdamreglerna en hojning av
ansvarsbeloppen. Ansvarsbegrinsningen giller inte bara f6r godsska-
dor. Den giller for allt ansvar som kan triffa transportéren under
Rotterdamreglerna.

6.13 Kapitel 13 - Preskription

Kapitel 13 innehdller preskriptionsregler avseende krav som grundar
sig pd Rotterdamreglerna. Preskriptionstiden ir satt till tvd &r for
krav bdde mot transportéren och mot avsindaren. Preskriptions-
tiden kan inte avbrytas eller tillfilligt uppehéllas. Den som fitt krav
riktat mot sig kan dock férlinga preskriptionstiden.

6.14 Kapitel 14 — Domstols behérighet

Kapitel 14 innehiller bestimmelser om var talan f&r vickas.

6.15 Kapitel 15 - Skiljeforfarande

Kapitlet 15 innehéller regler om under vilka férutsittningar parterna
far triffa skiljeavtal.
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6.16 Kapitel 16 — Avtalsvillkors giltighet

I kapitel 16 anges att Rotterdamreglerna endast kan avtalas bort om
det framgar av de enskilda bestimmelserna i konventionen. Reglerna
ir dirfor 1 huvudsak tvingande. For transportavtal som omfattar en
bestimd mingd gods foérdelat pd flera skeppningar under en viss
tidsperiod, s.k. volymkontrakt, kan dock transportdren och avsin-
daren under vissa forutsittningar komma 6verens om andra villkor
in vad som foljer av Rotterdamreglerna.

6.17 Kapitel 17 - Fragor som inte behandlas i
konventionen

Rotterdamreglerna ska inte paverka tillimpningen av andra transport-
rittsliga konventioner samt konventioner om globalbegrinsning,
passagerare, bagage och atomskador. I kapitel 17 har de bestimmelser
samlats som reglerar forhllandet till andra befintliga konventioner i
dessa amnen.

6.18 Kapitel 18 — Konventionens huvudman

Kapitel 18 innehiller sedvanliga bestimmelser om tilltride, ratifika-
tion och ikrafttridande.
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/ Tilltrade till Rotterdamreglerna

Forslag: Sverige bor tilltrida FN:s konvention om avtal om inter-
nationell transport av gods helt eller delvis till sjoss antagen av
FN:s generalforsamling i1 New York den 11 december 2008
(Rotterdamreglerna). Ett tilltride bor dock inte ske forrin det
star klart att Rotterdamreglerna kommer att {3 en férhdllandevis
vidstrickt anslutning.

I samband med ett tilltride till Rotterdamreglerna ska Sverige
siga upp 1924 ars internationella konvention f6r férenhetligandet
av vissa regler avseende konossement, med tillhérande dndrings-
protokoll frin r 1968 (Haag-Visbyreglerna) samt det ar 1979
antagna indringsprotokollet till Haag-Visbyreglerna (SDR-
protokollet).

Bedomning: Ett tilltride till Rotterdamreglerna paverkar inte
Sveriges dtaganden enligt andra transportrittsliga konventioner.

7.1 Behovet av en reform

Avsikten med Rotterdamreglerna ir att skapa en modern och enhetlig
reglering av internationella godstransporter till sj6ss. Av betydelse fér
bedémningen av tilltridesfrigan ir behovet av en reform. Nedan ter-
ges huvudpunkterna betriffande moderniseringsbehovet.
Haag-Visbyreglerna reglerar endast transporter dir konossement
har utfirdats. Bruket av konossement pd marknaden har emellertid
minskat till f6rmdn f6r andra typer av transportdokument. En viktig
modernisering bestdr 1 att Rotterdamreglerna ir neutrala i friga om
vilket slags transportdokument som anvinds. Genom reglerna infors
ocksd en standard fér anvindning av digitala transportdokument,
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vilket saknas i de nu gillande reglerna. Regleringen 1 den nya kon-
ventionen har dessutom gjorts teknikneutral f6r att inte ligga hinder
1 vigen for den fortsatta tekniska utvecklingen pd omridet.

Rotterdamreglernas bestimmelser tillimpas inte enbart pd sj6-
transporter utan ocksd i friga om anslutande transporter. Utveck-
lingen av containertransporter har bidragit till att produktionen av
varor och transporterna av dessa har integrerats. Inom bide till-
verkningsindustrin och transportniringen fokuseras i dag pé trans-
porter frin dorr till dorr snarare dn pd sjétransporterna som sidana.
Genom att dven reglera anslutande transporter skapas en storre
forutsigbarhet om vilket ansvaret dr for forlust av och skador pd
godset som intriffar i anslutning till sjétransporten.

Rotterdamreglerna inrymmer 4ven en 6kad helhetssyn pd sjo-
transportavtalet som en form av samarbete mellan avsindaren och
transportdren. Medan syftet i Haag-Visbyreglerna nirmast uteslu-
tande ir att skydda avsindaren och mottagaren av godset frin miss-
bruk av kontraktsfriheten frdn redarnas sida, har utvecklingen gitt
mot att vissa avsindare i dag har en starkare férhandlingsposition in
rederierna. Det giller sirskilt stora industrikoncerner som l3ter
transportera betydande mingder gods. Samtidigt har transporterna
och logistiken avseende dessa blivit alltmer komplicerade. Detta stiller
krav pd ett 6kat samarbete mellan transportér och avsindare och av
den anledningen har frigan om avsindarens ansvar utvecklats 1
Rotterdamreglerna. Konventionen reglerar sdledes fler aspekter av
transportavtalet in Haag-Visbyreglerna och Hamburgreglerna.

Vidare 6ppnar den mer jimbordiga férhandlingspositionen mellan
avsindare och transportdr f6r en 6kad kontraktsfrihet och dirmed
storre utrymme att komma 6verens om utformningen av ansvaret.
Det finns mot den bakgrunden sirskilda bestimmelser om mojlighet
att avvika frin det 1 konventionen féreskrivna transportdrsansvaret
nir det ir friga om transportavtal som omfattar en bestimd mingd
gods fordelat pd flera skeppningar under en viss tidsperiod, s.k.
volymkontrakt.

Rotterdamreglerna fir ocks antas bidra till en 6kad enhetlighet
av det internationella regelverket genom att stater som tilltrider
konventionen ska siga upp Haag-Visbyreglerna respektive Hamburg-
reglerna. Detta medfor att dessa regler gradvis kan fasas ut 1 takt med
att fler linder tilltrider Rotterdamreglerna.
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7.2 Norges och Danmarks dvervaganden
i fraga om tilltrade till Rotterdamreglerna

Bade det danska Selovsudvalget och den norska Sjelovkomiteen har
stillt sig positiva till Rotterdamreglerna.

Selovsudvalget har framhllit att Rotterdamreglerna generellt
sett utgor ett tillfredsstillande regelsystem dven om flera av bestim-
melserna hade kunnat formuleras bittre (se s. 41 1 Selovsudvalgets
fjirde betinkande).

Sjolovkomiteen har 1 positiva ordalag framhillit de nyheter som
3terfinns i Rotterdamreglerna, bl.a. inférandet av digitala transport-
dokument och férindringarna av ansvarsgrunderna. Sjelovkomiteen
har samtidigt ifrigasatt andra delar av Rotterdamreglerna.

I likhet med de gillande konventionerna pd omridet innehdller
Rotterdamreglerna tvingande bestimmelser om transportérens ansvar
for godset. Historiskt sett har sidana bestimmelser tillkommit for
att skydda avsindaren mot orimliga friskrivningar och ansvars-
begrinsningar. Sjelovkomiteen har framhillit att mot bakgrund av
utvecklingen inom s&vil transportmarknaden som avtalsritten torde
behovet av Rotterdamreglernas tvingande bestimmelser vara begrin-
sat. Vidare har Sjelovkomiteen framhdllit att tvingande regler riske-
rar att hindra parterna frn att avtala om den ekonomiskt mest
effektiva riskférdelningen, vilket medfor 6kade samhillskostnader.
(Se NOU 2012:10 s. 28 {. och Erling Eide, Rettsokonomiske analy-
ser av forslaget til ny sjotransportkonvensjon. Eides analys terfinns
som bilaga 2 till den norska utredningen.)

Sjelovkomiteen har dven analyserat vilka effekterna blir av olika
ansvarsfordelningar mellan parterna. Slutsatsen ir att de slutliga
effekterna av ansvarsférdelningen har en tendens att bli desamma
oavsett hur risken regleras genom lagstiftning. En lagstiftning som
fordelar ansvaret for godsskador kommer dirmed inte att kunna ge
varken for- eller nackdelar till nigon av avtalsparterna. I stillet
kommer lagstiftningen leda till att transportpriserna justeras, vilket
1 sin tur eliminerar lagstiftningens ansvarsfordelningseffekt. (Se
NOU 2012:10's. 30).

Enligt Sjelovkomiteen utgor inte Rotterdamreglerna som sidana
skil for ett norskt tilltride till reglerna. Avgorande f6r Sjelovkomiteen
att foresld ett norske tilleride har istillet varit de fordelar en inter-
nationell enhetlig reglering innebir. (Se NOU 2012:10s. 45 1.)
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7.3 Tidpunkten fér ett norskt respektive
danskt tilltrade

Sjolovkomiteen har féreslagit att Norge ska tilltrida konventionen
nir det str klart att Rotterdamreglerna kommer att bli den nya inter-
nationella standarden. Enligt Sjelovkomiteens bedémning ir detta
avhingigt ett tilltride fr8n antingen USA eller de stérsta EU-
linderna. Nigot ytterligare lagstiftningsarbete 1 frigan har inte pa-
bérjats 1 Norge.

I Danmark har lagstiftningsarbetet kommit lingre. Selovsudvalget
foreslog att Danmark skulle pdborja processen med att ratificera
konventionen. Detta ledde till att den danska regeringen i februari
2013 lade fram en proposition med férslag om att Rotterdam-
reglerna ska inféras 1 den danska sj6lagen. Lagforslaget behandlades
1 Folketinget under viren 2013 och antogs den 28 maj 2013." Lag-
indringarna férvintas trida ikraft nir Rotterdamreglerna trider
1 kraft 1 Danmark. En dansk ratifikation av Rotterdamreglerna kom-
mer emellertid inte att ske innan den danska regeringen finner det
limpligt. Sannolikt kommer den danska regeringen att ratificera
Rotterdamreglerna nir det stdr klart att USA kommer att gora det.

7.4 Skélen for ett svenskt tilltrade
7.4.1 Inledande 6vervaganden

Den reglering som idag finns for styckegodstransporter till sjéss
framstér 1 stora delar som férdldrad. Rotterdamreglerna har i jim-
forelse med dessa regelverk flera fordelar sisom inférandet av digi-
tala transportdokument, reglering av anslutande landtransporter och
en utveckling av ansvarsgrunderna. Utredningen ir positiv till den
modernisering av det internationella regelverket som Rotterdamreg-
lerna innebir.

I jimforelse med den nuvarande svenska regleringen utgér emel-
lertid inte den modernisering som Rotterdamreglerna innebir ett
tillrickligt starke skil for ett svenskt tilltride till reglerna. Det finns
ocksd anledning att ifrdgasitta huruvida det dr nédvindigt att en
modern reglering fortsatt mdste bygga pd en 1 princip tvingande
reglering. Avgoérande for tilltridesfrdgan ir i stillet mojligheten att

'L 154 A Forslag til lov om @ndring af seloven og forskellige andre love, Folketinget 2012-13.
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genom Rotterdamreglerna skapa en, ur ett internationellt perspek-
tiv, enhetlig reglering.

7.4.2  En enhetlig internationell reglering

Att skapa enhetliga regler har under hela 1900-talet varit en drivkraft
inom det internationella transportrittsliga samfundet som inklu-
derar det sjorittsliga samarbetet. En godstransport till sjéss invol-
verar minga intressenter. Férutom parterna i transportavtalet samt
képare och siljare av godset involveras dven forsikringsgivare och
kreditgivare. En enhetlig reglering bidrar till 6kad férutsebarhet vid
tolkning och tillimpning av reglerna.

Aven om Haag-Visbyreglerna fir anses utgéra den internationella
standarden pd omrddet ir tillimpningen av de internationella sj6-
transportrittsliga konventionerna splittrad. Ett exempel pa detta ir
att flera linder, diribland USA, valt att inte tilltrida Visbyreglerna.
Likasd kan den nordiska sirlésningen, dir bestimmelserna i 13 kap.
sj6lagen i grunden bygger pd Haag-Visbyreglerna men s lingt som
mojligt har anpassats till Hamburgreglerna, framstd som svarfor-
stdelig ur ett internationellt perspektiv.

En forutsittning f6r att Rotterdamreglerna ska bidra till en stérre
enhetlighet ir att anslutningen till reglerna blir bred. Om endast ett
fatal stater tilltrider konventionen innebir detta istillet att den
internationella splittring som finns 1 dag kommer att 6ka. De skil
som talar for ett tilltride pd den grunden att reglerna bidrar till en
enhetlig reglering talar ocksd mot en ratifikation innan det stdr klart
att reglerna kommer f en bred spridning. Det gir i och fér sig att
argumentera for att om Sverige viljer att tilltrida konventionen kan
detta 1 sig medféra att iven andra linder kommer att tilltrida.
Sveriges betydelse 1 ett internationellt sjétransportsammanhang ska
dock inte dverskattas. Ett tilltride till reglerna i ett alltfor tidigt skede
riskerar dven att piverka den svenska transportniringen negativt.

Ett svenskt tilltride méste dirfér betraktas ur ett internationellt
perspektiv. Avgorande i den frigan ir hur andra handelspolitiskt vik-
tiga linder viljer att agera i férhillande till Rotterdamreglerna.
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7.4.3  Tidpunkten for ett tilltrade

Rotterdamreglerna har undertecknats av 25 stater’, se bilaga 4. Bland
de undertecknande staterna ingdr, férutom Danmark, Norge och
Sverige, flera viktiga sjéfartsnationer sisom USA och Nederlinderna.
Emellertid har stora EU-linder som Storbritannien och Tyskland
valt att inte underteckna reglerna. Enligt artikel 94 1 Rotterdam-
reglerna krivs att minst 20 stater ratificerar konventionen fér att den
ska trida i kraft. Fér nirvarande har konventionen endast ratificerats
av Kamerun, Kongo, Spanien och Togo.

Det finns anledning att anta att ju fler linder som ratificerar
konventionen desto hogre kommer anslutningstakten att bli. Den
enskilt mest betydelsefulla staten i detta sammanhang torde vara
USA. P34 grund av sin handelsvolym intar landet en viktig stillning 1
den internationella handeln. Dirtill kommer USA:s geografiska lige
som innebir att landet dr involverat i handel 6ver bdde Atlanten och
Stilla havet. Om USA ulltrider konventionen kommer med stor
sannolikhet flera andra linder att f6lja efter.

USA:s betydelse har dven framhallits av den norska Sjelovkomiteen.
Vidare tyder allt pd att en ratificering av USA ir avgorande f6r om
Danmark ska ratificera reglerna.

For nirvarande forbereds ett eventuellt tilltride till Rotterdam-
reglerna 1 USA:s utrikesdepartement. Enligt den amerikanska kon-
stitutionen miste presidenten {8 senatens godkinnanden innan USA
kan ratificera en internationell 6verenskommelse. Fér godkinnande
krivs tvd tredjedelars majoritet 1 senaten. Presidenten har dnnu inte
lagt fram ndgot forslag om tilltride till konventionen i senaten.
Utredningen saknar uppgift om hur ldngt férberedelserna har kommit
1 6vrigt. Det dr emellertid kint att reglerna dr féremal f6r diskussion
inom transport- och logistikbranschen 1 USA.

I Nederlinderna har det férberedande arbetet kommit férhéllan-
devis lingt, bl.a. har ett lagférslag om tilltride tagits fram. Enligt
uppgift kommer Nederlinderna emellertid att avvakta en ratificering
till dess det stdr klart att Rotterdamreglerna kommer trida i kraft.

Aven om mycket talar for att en ratificering av USA ir avgérande
for hur stor uppslutningen kring Rotterdamreglerna kommer att bli
bor Sverige inte knyta frigan om tilltride till enbart en ratificering
av USA. Det gir tex. inte att utesluta att uppslutningen kring

2 Enligt status den 4 juni 2018.
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Rotterdamreglerna blir begrinsad trots att USA ratificerar reglerna.
Likas3 kan Rotterdamreglerna 3 en stor spridning om t.ex. de storre
EU-linderna viljer att tilltrida reglerna trots att USA inte gér det.
Ett tilltride bor dirfor ske forst niar det stdr klart att Rotterdam-
reglerna kommer att f3 en férhillandevis vidstrickt anslutning.

7.5 Uppsdgning av Haag-Visbyreglerna
och SDR-protokollet

I samband med ett tilltride till Rotterdamreglerna ska Sverige siga
upp Haag-Visbyreglerna och 1979 4rs dndringsprotokoll. Detta féljer
av artikel 89 1 Rotterdamreglerna.

7.6 Forhallandet till andra transportrattsliga
konventioner

Rotterdamreglerna omfattar inte bara den del av avtalet som avser
sjétransport utan iven anslutande transporter. Vid transporter som
sker iflera transportsteg, s.k. multimodala transporter, finns det ofta
regler som ir ullimpliga for varje enskild transportetapp. Med
Rotterdamreglerna inriknat finns det fyra huvudkonventioner som
reglerar internationella transportavtal; CMR-konventionen (vigtrans-
port), COTIF/CIM 1999 (jirnvigstransport), Montrealkonventionen
(lufttransport) och Rotterdamreglerna (sjtransport). Dirutéver bor
dven Budapestkonventionen nimnas. Budapestkonventionen reg-
lerar godstransporter pd inre vattenvig. Sverige har tilleritt CMR-
konventionen, COTIF/CIM 1999 och Montrealkonventionen. Kon-
ventionerna innehéller bestimmelser om transportdrens ansvar fér
forlust av eller skada pd godset. Om den multimodala transporten
regleras pd sddant sitt att det ir samma regler som giller under hela
transporten kallas det f6r uniformt ansvar. Om de enskilda regel-
verken 1stillet giller for respektive regelverks transportstricka
kallas det f6r nitverksansvar.

I Rotterdamreglerna regleras forhillandet till andra transport-
rittsliga konventioner 1 artiklarna 26 och 82. Enligt artikel 26 ska
transportdrens ansvar och preskriptionstiden fér vickande av talan
bestimmas enligt bestimmelser 1 andra godstransportkonventioner
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in Rotterdamreglerna. Detta ska ske nir forlust av eller skada pd
godset, eller en hindelse eller omstindighet som orsakat dréjsmal,
intriffat under transportérens ansvarsperiod, men uteslutande fore
det att godset lastats ombord pd fartyget eller uteslutande efter det
att godset lossats frdn fartyget. For att bestimmelserna ska tillimpas
krivs dessutom att de ir tvingande och att de skulle ha tillimpats om
transportdren och avsindaren hade ingdtt ett separat avtal om trans-
port avseende den stricka som avses.

Utan artikel 26 skulle ansvaret enligt Rotterdamreglerna vara
uniformt, dvs. reglerna skulle gilla frdn dorr till dérr. Eftersom
artikel 26 hinvisar till bestimmelser 1 andra transportrittsliga regel-
verk har Rotterdamreglerna fitt vad som kan beskrivas som ett
modifierat nitverksansvar.

Artikel 26 anger inte vilka konventioner som kan komma att bli
aktuella att tillimpa. I stillet anvinds uttrycket internationellt instru-
ment. Avsikten med detta ir att dven dverenskommelser inom regio-
nala ekonomiska organisationer, t.ex. EU, ska kunna tillimpas. For
Sveriges del ir det CMR-konventionen, COTIF/CIM 1999 och
Montrealkonventionen som ir aktuella.

Enligt artikel 82 1 Rotterdamreglerna ska inte konventionen pa-
verka tillimpningen av andra internationella konventioner som
reglerar transportdrens ansvar for forlust av eller skada pd godset.
I artikeln anges inte vilka konventioner som avses. I stillet anges att
undantaget giller

— konventioner som reglerar lufttransport av gods 1 den min en
sddan konvention 1 enlighet med dess bestimmelser ir tillimplig
pa ndgon del av transportavtalet,

— konventioner som reglerar vigtransport av gods i den min en
sddan konvention i enlighet med dess bestimmelser ir tillimplig
pa transport av gods som forblir lastat pd ett vigtransportfordon
som transporteras ombord pd ett fartyg,

— konventioner som reglerar jirnvigstransport av gods 1 den min
en sddan konvention i enlighet med dess bestimmelser ir till-
limplig pd sjétransport av gods som ett tilligg till jirnvigstrans-
porten, och
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— konventioner som reglerar transport av gods pd inre vattenvig 1
den min en sddan konvention i enlighet med dess bestimmelser
ir tillimplig pd transport av gods utan omlastning bide pd inre
vattenvig och till sj6ss.

For att undantaget ska gilla krivs dessutom att konventionen var
1 kraft vid udpunkten fér Rotterdamreglernas ikrafttridande. Undan-
taget avser dven framtida dndringar av dessa konventionerna. De
konventioner som ir aktuella for Sveriges del &r CMR-konventio-
nen, COTIF/CIM 1999 och Montrealkonventionen. Sverige har
inte tilltritt ndgon konvention som reglerar godstransporter pd inre
vattenvig.

Principen som artikel 82 vilar p4 dr att nir andra konventioner har
bestimmelser som behandlar multimodala transporter ska dessa
konventioner ha foretride framfér Rotterdamreglerna. Artikel 82
ska dock inte betraktas som en generell regel om att andra kon-
ventioner ska ha foretride framfér Rotterdamreglerna. En sidan
regel diskuterades under arbetet med Rotterdamreglerna men for-
kastades (se UNCITRAL A/CN.9/616 p.235 och artikel 90 1
A/CN.9/WG.III/WP.56). Artikel 82 bor dirfor tolkas pd sa sitt att
den reglerar situationer dir konflikt uppstir mellan regelverket 1
Rotterdamreglerna och en annan konvention.

Enligt utredningens bedémning paverkar inte ett tilltride till
Rotterdamreglerna Sveriges forpliktelser enligt CMR-konventio-
nen, COTIF/CIM 1999 eller Montrealkonventionen. Inte heller pa-
verkar ett tilltride till Rotterdamreglerna tillimpningen av konven-
tionerna. Det senare f6ljer direkt av artikel 82 i Rotterdamreglerna.
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8 Inférlivande av
Rotterdamreglerna i svensk ratt

Forslag: Rotterdamreglerna inférlivas 1 svensk ritt genom trans-
formering.

8.1 Metoder for inforlivande av internationella
overenskommelser i svensk ratt

I Sverige krivs det att en internationell verenskommelse inforlivas
med nationell ritt for att den ska bli gillande 1 férhillande till en-
skilda. Detta sker genom ett beslut av riksdagen, ofta genom ett
beslut om en lag. Den folkrittsliga bundenheten anses alltsd inte
intrida omedelbart vid undertecknandet av éverenskommelsen. Forst
sedan konventionen har inforlivats kan Sverige pd det internationella
planet limna samtycke till att vara bunden av en internationell éver-
enskommelse, vanligen genom ratifikation. Detta brukar kallas att
en stat har ett dualistiskt rittssystem. I monistiska stater utgér ett
internationellt férdrag omedelbart en del av den interna ritten 1 och
med att fordraget undertecknas eller pa foreskrivet sitt ges till kinna.

Traditionellt finns tvd metoder for att inférliva internationella
overenskommelser 1 svensk ritt: transformering och inkorporering.
Transformering innebdr att en 6verenskommelses bestimmelser
gors om till svensk forfattning. Det dr dd den svenska versionen som
blir gillande svensk lag. Om gillande ritt anses st i full 6verens-
stimmelse med konventionen, ir det tillrickligt att konstatera att s3
ir fallet — s kallad normharmoni.

Inkorporering innebir att 6verenskommelsen gors direkt tillimp-
lig genom en sirskild lag eller annan foérfattning. I inkorporerings-
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lagen kan dd anges vilka eventuella val som gors om det finns alter-
nativa losningar. Nir inkorporeringsmetoden anvinds blir den auten-
tiska konventionstexten — pd ett eller flera sprik — gillande forfatt-
ningstext i svensk ritt. Betriffande konventioner som saknar svensk
autentisk text brukar som ett hjilpmedel en 6versittning till svenska
publiceras vid sidan av de autentiska texterna.

Bida metoderna har sina f6r- respektive nackdelar. Transformer-
ing dr vanligast i svensk lagstiftning. Férdelen anses vara att bestim-
melsen uttrycks pd ett normalt svenskt forfattningssprik, vilket
sannolikt underlittar tillimpningen av bestimmelsen. Det finns &
andra sidan en risk for att forfattningstexten inte exakt uttrycker
dverenskommelsens innebérd. Internationella 6verenskommelser ir
resultatet av kompromisser mellan olika positioner, vilka inte s3 litt
later sig tolkas. En internationell éverenskommelse som transfor-
meras tolkas i ett extra led i och med att 6verféringen till svenskt
forfattningssprik innefattar en tolkning av konventionen. Nir for-
fattningen sedan tillimpas finns det en viss risk for att en sddan
tillimpning avviker frdn vad de férdragsslutande parterna har avsett.
Likasd finns en risk att domstolar och myndigheter i de olika kon-
ventionsstaterna tolkar konventionen pd olika sitt. Oftast efter-
strivas dock en konventionskonform tolkning av férfattningar som
har sin bakgrund i en internationell éverenskommelse. Inkorpor-
eringens fordelar dr i1 princip desamma som transformeringens
nackdelar och tvirtom.

Inom transportritten ir det relativt vanligt med inkorporering.
Montrealkonventionen, som inkorporerades genom lagen (2010:510)
om lufttransporter, ir ett exempel pd inkorporering. Ett annat
exempel ir CMR-konventionen, som inkorporerades genom lagen
(1969:12) med anledning av Sveriges tilltride till konventionen den
19 maj 1956 om fraktavtalet vid internationell godsbefordran p8 vig.
Genom den numera upphivda lagen (1985:193) om internationell
jarnvigstrafik inforlivades de delar av COTIF 1980 som innehéller
bestimmelser som riktar sig till myndigheter och enskilda, med vissa
undantag, genom inkorporering i svensk ritt. Aven revisionen av
COTIF 1980 - COTIF 1999 — inférlivades 1 svensk ritt genom inkor-
porering, se lagen (2015:338) om internationell jirnvigstrafik.
Numera har dven den lagen upphivts. Sedan den 1 juli 2018 regleras
bide inrikes och internationell jirnvigstrafik 1 jirnvigstrafiklagen

134



SOU 2018:60 Inférlivande av Rotterdamreglerna i svensk ratt

(2018:181). Ytterligare ett exempel pd inférlivande genom inkor-
porering, dock inte inom transportrittens omrade, ir inférlivandet
av CISG, se lagen (1987:822) om internationella kép.

Inkorporeringsmetoden har dven valts f6r att inférliva de sjo-
rittsliga fondkonventionerna frin &r 1971 och 1992 samt 2003 &rs
fondprotokoll med den svenska rittsordningen, se lagen (2005:253)
om ersittning frin de internationella oljeskadefonderna.

Inom sjdtransportrittens omrdde har det emellertid varit vanligt
att internationella bestimmelser transformerats till svensk lag. S3
skedde vid 1994 4rs sjolagsindringar och dessférinnan vid 1936 och
1973 ars sjolagsindringar. Samma metod anvindes av Danmark,
Norge och Finland vid motsvarande dndringar i respektive lands
sjolag. Transformeringsmetoden har dven valts {6r att inforliva 1992
drs konvention om ansvarighet for skada orsakad av férorening
genom olja samt dess foregingare frin ir 1969. Ansvarighetskon-
ventionens bestimmelser finns intagna i 10 kap. sjolagen. P4 motsva-
rande sitt har bunkeroljekonventionen frin &r 2001 inférlivats i
svensk ritt. Bunkeroljekonventionens bestimmelser har tagits in 1
10 a kap. sjolagen. Det senaste exemplet pd transformering inom sj6-
transportrittens omride ir inforlivandet av 2007 &rs internationella
Nairobikonvention om avligsnande av vrak (vrakkonventionen).
Konventionens bestimmelser har tagits in i 11 a kap. sjolagen.

8.2 Rotterdamreglerna infdrlivas genom
transformering

Rotterdamreglernas sprikliga uppbyggnad gér att en fullgod trans-
formering kriver en fullstindig omskrivning av bestimmelserna.
Med en sddan omarbetning av konventionstexten riskerar forfatt-
ningstexten att ge uttryck for en annan innebérd in konventionen.
Med utgdngspunkt enbart 1 de i féregdende avsnitt beskrivna for-
och nackdelarna med transformering respektive inkorporering fram-
stdr dirfor inkorporering som den limpligaste metoden for infér-
livande av Rotterdamreglerna.

Utredningen anser dock att skilen for att inférliva Rotterdam-
reglerna genom transformering ir starkare in ett inférlivande genom
inkorporering. Ett skil {6r inforlivande genom transformering ir att
den nordiska rittslikheten inom sjérittens omride bor bevaras. Bdde
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Selovsudvalget och Sjelovkomiteen har féreslagit att konventions-
texten ska transformeras till dansk respektive norsk lagtext. Ytter-
ligare ett skil foér transformering ir att innebérden av vissa av
Rotterdamreglernas bestimmelser behéver preciseras. Rotterdam-
reglernas uppbyggnad gor att de dr svirtillgingliga och svirtolkade.
Genom en transformering underlittas forstdelsen av reglerna. Om
Rotterdamreglerna inforlivas genom transformering uppnds iven
den fordelen att varje bestimmelse kommer att f6ljas av en forfatt-
ningskommentar, vilket i sin tur underlittar tolkning och tillimp-
ning av bestimmelserna. Utredningen foresldr dirfor att Rotterdam-
reglerna omarbetas till svensk foérfattningstext och fors in 1 sjélagen
som ett nytt 13 kap. Samtidigt férs Rotterdamreglernas preskrip-
tionsbestimmelser in 1 19 kap. sjélagen. Av redaktionella skil utékas
dven antalet paragrafer 1 19 kap.

I bilaga 5 finns en jimforelsetabell mellan artiklarna i Rotterdam-
reglerna och utredningens lagférslag. En omvind tabell finns i
bilaga 6. Den omvinda tabellen utvisar dven utredningens lagférslag i
forhillande till nuvarande 13 och 19 kap. Den nuvarande lydelsen av
13 kap. har tagits in i bilaga 7.

8.3 Lagtextens narmare utformning

Rotterdamreglerna bir en tydlig anglosachsisk prigel. Detta mirks
bl.a. pd att reglerna ir kasuistiskt utformade. Samtidigt bir reglerna
tydliga spdr av att vara ett resultat av internationella férhandlingar.
Detta visar sig genom att flera av bestimmelserna ger uttryck fér
kompromisser som i allminhet ir otydliga. Det finns ocksd exempel
pd artiklar som framstdr som 6verflodiga.

De forfattningsforslag som Selovsudvalget respektive Sjolov-
komiteen har limnat ligger nira konventionstexten. Férslagen upp-
visar stora likheter med varandra, sivil inneh8llsmissigt som sprak-
ligt. I huvudsak éverensstimmer dven paragrafnumreringen mellan
de bida forslagen.

Utredningen har haft som utgdngspunkt att den lagtext som
grundar sig pi Rotterdamreglerna i si stor utstrickning som mojligt
ska folja konventionstexten. Ordningsfoljden pd bestimmelserna
ligger emellertid nirmare sjolagen in konventionen. I dessa avseen-
den ligger utredningens lagforslag nira bide Selovsudvalgets och
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Sjelovkomiteens forslag. I syfte att skapa en sd tydlig lagtext som
mojligt har utredningen dock valt att i flera fall strukturera om
Rotterdamreglernas bestimmelser, t.ex. genom att dela upp artik-
larna pd flera skilda paragrafer. Samtidigt har férenklingar gjorts 1
ménga av bestimmelserna, frimst genom att vissa delar har strukits
eftersom de ansetts som 6verflodiga. I en del fall har dven hela artik-
lar limnats utan motsvarighet i lagtexten.

Aven om ett nytt 13 kap. i stor utstrickning bor bygga pi
Rotterdamreglerna har utredningen ansett att flera gillande bestim-
melser 1 13 kap. sjolagen bor vidareféras. Forutom vissa bestim-
melser som reglerar domstols behorighet och skiljeforfarande (se
avsnitt 10.4.1) ror det sig om foljande bestimmelser; 6 § (under-
sokning av packningen), 10§ (frakt), 11§ andra—fjirde styckena
(avsindarens avtalsbrott), 12 § tredje stycket (transportérens under-
rittelseskyldighet), 14 § (transportérens avtalsbrott), 15 § (transport-
avbrott och avstindsfrakt), 16 § (sirskilda dtgirder for att bevara eller
transportera godset), 17 § (ansvar for transportdrens dtgirder), 18 §
andra stycket (besiktning av godset), 19 § andra stycket (mottag-
arens skyldighet att betala frakt och andra fordringar), 20 § (trans-
portorens ritt att hilla inne godset), 22 § andra stycket (omsorg vid
forsiljning av godset), 23 § (avsindarens ansvar fér fordringar), 35 §
andra och tredje styckena (transportérens méjlighet att friskriva sig
frdn ansvar for delar av transporten), 39 § (bidrag vid gemensamt
haveri), 45 § (undertecknande av befilhavaren), 50 § (transportdrens
ansvar {or vilseledande uppgifter), 53 § (flera dokumenthavare) och
55 § (utlimnande nir transportdokumentet har férkommit).
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9 Lagval, tilldmpningsomrade
och tvingande regler

9.1 Inledning

I detta kapitel behandlas forhillandet mellan Rotterdamreglerna och
lagvalsreglerna 1 Rom I-férordningen. Kapitlet innehiller dven utred-
ningens overviganden betriffande tillimpningsomridet fér det nya
13 kap. 1 sjolagen samt i vilken utstrickning reglerna ska vara tvingande.
I anslutning till avsnittet om tillimpningsomrddet terfinns dven
utredningens 6verviganden i friga om regleringen av inrikes sj6-
transporter.

9.2 Bakgrund till lagvalsfragorna
9.2.1 Lagvalsreglerna i Rom I-forordningen

Sverige ir sedan &r 2008 bundet av Rom I-férordningen.' Férord-
ningen innehdller lagvalsregler inom civilrittens omrdde. Den tillim-
pas pd avtal som har ingdtts den 17 december 2009 eller senare. Av
unionsritten foljer att férordningen har foretride framfor nationell
ritt (artikel 288 i férdraget om Europeiska unionens funktionssitt).
Rom I-férordningen forutsitter inte dmsesidighet. Lagen 1 det
land som utpekas genom férordningens bestimmelser ska tillimpas
dven om det ir lagen 1 ett land som inte ir medlem 1 EU (artikel 2).
Férordningens huvudprincip ir att parterna har ritt att sjilva
bestimma vilket lands lag som ska tillimpas pd deras avtalsforhl-
lande. Det stills inget krav pd att avtalet ska ha anknytning till den
valda rittsordningen (artikel 3.1 och 3.2). Frin huvudregeln om att

! Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 593/2008 av den 17 juni 2008 om till-
limplig lag for avtalsforpliktelser.
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parterna fir bestimma lagvalet gor forordningen ndgra undantag,
som alltsd inskrinker avtalsfriheten. Nir ett avtal har anknytning till
endast ett land, dvs. saknar internationell karaktir, fr parterna inte
avtala bort tvingande bestimmelser i det landets rittsordning genom
att vilja en annan rittsordning (artikel 3.3). Detsamma giller f6r
tvingande regler 1 EU-ritten, om alla omstindigheter av betydelse
for lagvalet finns 1 en eller flera medlemsstater (artikel 3.4). Parter-
nas lagvalsfrihet inskrinks ocks genom bestimmelser om s.k.
internationellt tvingande regler. Med detta avses regler som ett land
anser vara si avgorande for att skydda allminintressen — t.ex. sin
politiska, sociala och ekonomiska struktur — att landet kriver att de
tillimpas vid alla situationer inom dess tillimpningsomride, oavsett
vilken lag som annars ska tillimpas pd avtalet enligt férordningen
(artikel 9).

Foérordningen innehdller sirskilda bestimmelser for avtal om
godstransport (artikel 5.1). Bestimmelserna foreskriver att om par-
terna inte har avtalat om lagvalet ska lagen i det land dir trans-
portdren har sin vanliga vistelseort tillimpas, férutsatt att platsen for
varornas mottagande eller leverans eller avsindarens vanliga vistelse-
ort ocksd dr beligen i det landet. Om dessa villkor inte dr uppfyllda
ska tillimplig lag vara lagen 1 det land dir den plats f6r varornas
leverans som parterna kommit verens om ir beligen. I artikel 5.3
anges undantag frin regleringen 1 artikel 5.1. T artikel 5.3. f6reskrivs
att om parterna inte har avtalat om lagvalet och det av omstindig-
heterna framgdr att avtalet har en nirmare anknytning till ett annat
land, ska lagen 1 det landet tillimpas.

9.2.2  Sjolagens anpasshing till Rom I-férordningen

Sjolagen anpassades till Rom I-férordningen genom lagindringar
dr 2014 (se prop. 2013/14:243). Desstorinnan inneholl 13 kap. lag-
valsregler, vilka bedémdes std 1 strid med férordningen. Kapitlet
inneholl en bestimmelse om att svenska domstolar som huvudregel
skulle tillimpa lex fori, dvs. den svenska sj6lagen. Parterna kunde
vilja ett annat lands lag endast om parterna hinvisade till en bestimd
konventionsstats lag och om det rérde sig om en transport dir
varken den avtalade lastningshamnen eller den avtalade faktiska loss-
ningshamnen ldg 1 Sverige, Danmark, Finland eller Norge.
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Genom 2014 &rs lagindringar upphivdes lagvalsreglerna. Lagind-
ringarna innebar bl.a. att tillimpningsomridet fér 13 kap. indrades
och fick den omfattningen det har i dag. Enligt 13 kap. 2 § ir kapitlet
tillimpligt pd avtal om sjdtransport av styckegods. Kapitlet giller
alltid nir svensk ritt ska tillimpas pd avtalet. Kapitlet ska dven till-
limpas vid all s.k. fri fart, dvs. utrikes transporter som faller utanfér
Haag-Visbyreglernas omride.

I lagstiftningsirendet 6vervigde regeringen om det fanns skil att
indra omfattningen av den tvingande regleringen 1 13 kap. Eftersom
Rom I-férordningen ger parterna mojlighet att vilja bort de svenska
styckegodsreglerna genom att avtala om tillimpning av ett annat
lands lag skulle en tvingande svensk reglering {3 en begrinsad verkan.
Regeringen ansig emellertid att det 1 avvaktan pd en utredning om
ett svenskt tilltride till Rotterdamreglerna inte fanns skil att gora
nigon indring av den tvingande regleringen. En sidan indring var
inte heller nédvindig med anledning av Rom I-férordningen. Reger-
ingen ansdg att det d& gillande rittsliget skulle behillas, vilket inne-
bar att reglerna foreslogs bli tvingande 1 de fall som motsvarades av
de divarande lagvalsreglerna.

Enligt regeringens bedémning var det inte tillrickligt att [3ta stycke-
godsreglerna vara nationellt tvingande f6r att Sverige skulle uppfylla
de folkrittsliga forpliktelserna som foljer av Haag-Visbyreglerna.
Enligt regeringen borde reglerna alltid tillimpas 1 sddan fart som
faller under konventionens tillimpningsomride, dvs. oavsett vilket
lands lag som 1 6vrigt ska tillimpas pd avtalet.

Mot bakgrund av artikel 3.3 i Rom I-férordningen konstaterade
regeringen att styckegodsreglerna normalt sett skulle komma att
tillimpas 1 inrikes fart 1 Sverige.

Nir det giller avtal om styckegodstransport i inrikes fart 1 Sverige
dir det finns ndgon annan utlindsk anknytning in enbart lagvalet,
t.ex. att nigon av parterna har hemvist 1 ett annat land, skulle dock
styckegodsreglerna endast bli tillimpliga nir svensk ritt ska till-
limpas p4 avtalet enligt Rom I-férordningen. Parterna skulle i dessa
fall kunna kringgd den tvingande svenska regleringen genom att
utnyttja den lagvalsfrihet som ges 1 férordningen. Regeringen ansig
att detta kunde forhindras genom att reglerna gavs genomslag dven i
de fall ett annat lands lag skulle vara tillimplig pd avtalet enligt Rom
I-férordningen. Regeringen bedémde att sddana s.k. internationellt
tvingande regler var tillitna enligt férordningen (artikel 9.2). For att
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nationellt tvingande regler ska anses vara tvingande dven internatio-
nellt, krivs att dessa ir s3 avgorande for att skydda allminintressen,
t.ex. ett lands politiska, sociala och ekonomiska struktur, att landet
kriver att de tillimpas vid alla situationer inom dess tillimpnings-
omride, oavsett vilken lag som annars ska tillimpas pd avtalet enligt
forordningen (artikel 9.1). Regeringen ansdg att de tvingande stycke-
godsreglerna var av grundliggande betydelse f6r att bl.a. skydda den i
avtalsrelationen svagare partens, lastigarens, ansprdk pd siker beford-
ran av godset och fér den ekonomiska strukturen inom sjéfarten i
Sverige (se prop. 2013/14:243 s. 35 {.). Enligt regeringen borde de
tvingande styckegodsreglerna dirfor fi genomslag dven i inrikes fart,
nir ett annat lands lag 1 6vrigt giller for avtalet.

9.3 Den nuvarande tvingande regleringen

Av 13 kap. 4 § framgir att bestimmelserna om styckegodstransport
1 huvudsak ir tvingande. I forsta stycket anges att den tvingande
regleringen giller 1 inrikes fart 1 Sverige och 1 viss utrikes fart. Kapit-
let dr dispositivt 1 vissa fall av fri fart.

Av 13 kap. 4 § tredje stycket framgir att de tvingande reglerna
ska tillimpas i inrikes fart i Sverige och i konventionsfart, dvs. sddan
utrikes fart som faller under Haag-Visbyreglernas tillimpningsomride,
oavsett vilket lands lag som 1 évrigt ska tillimpas pd avtalet. Det
innebir att de tvingande reglerna i1 dessa fall giller 4ven nir utlindsk
ritt ska tillimpas p8 avtalet enligt Rom I-férordningen. I konven-
tionsfart har parterna dock mojlighet att avtala att lagen i en annan
bestimd konventionsstat ska tillimpas 1 stillet. D3 giller det landets
lag fullt ut. De tvingande svenska styckegodsreglerna ska diremot —
trots Rom I-férordningen — tillimpas, om parterna har avtalat att
lagen i en icke-konventionsstat ska tillimpas.

I 13 kap. 4 a § anges vissa undantag frin den tvingande regleringen.
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9.4 Forhallandet mellan Rotterdamreglerna
och Rom I-forordningen

Bedomning: Efter ett tilltride till Rotterdamreglerna kommer
Sverige att vara folkrittsligt forpliktat att tillimpa Rotterdamreg-
lernas bestimmelser pd transportavtal som faller inom konven-
tionens tillimpningsomride, dock under férutsittning att svensk
lag dr tillimplig. Lagvalsreglerna i Rom I-férordningen utgér
dirfor inte hinder mot att Sverige tilltrider Rotterdamreglerna.

Rotterdamreglernas tillimpningsomride anges 1 artikel 5. Konven-
tionen ska tillimpas pd transportavtal, 1 vilket bdde godsets mottag-
nings- respektive utlimningsplats och sjétransportens lastnings-
respektive lossningshamn ligger 1 skilda stater och nigon av platserna
eller hamnarna ligger 1 en konventionsstat. I artikel 5 anges vidare att
bestimmelserna ir tillimpliga oberoende av vilken nationalitet far-
tyget, transportoren, den utférande parten, avsindaren, mottagaren
eller annan berérd part har.

Tillimpningsomridet knyter an till Rotterdamreglernas defini-
tion av transportavtal 1 artikel 1.1. Med transportavtal avses ett avtal
enligt vilket en transportér mot betalning av frakt tar sig att
transportera gods frin en plats till en annan. Avtalet ska omfatta
transport till sjoss. Som tilligg till sjétransporten kan avtalet dven
omfatta transport med andra transportmedel. Med gods avses bl.a.
varor, handelsgods och containrar som inte tillhandahills av trans-
portdren (se artikel 1.24).

I likhet med Haag-Visbyreglerna innehiller Rotterdamreglerna
tvingande regler (se avsnitt 9.6). Det kan vara naturligt att uppfatta
Rotterdamreglerna pd s sitt att inom tillimpningsomridet ska det
inte gd att avtala bort de tvingande reglerna, varken genom ett
uttryckligt avtal eller genom lagvalsavtal. Emellertid bor Rotterdam-
reglerna inte tolkas pd detta sitt. Om Rotterdamreglerna skulle vara
konstruerade pd ett sitt som begrinsar parternas lagval skulle inte
enskilda medlemslinder i EU kunna ratificera konventionen. Ett
tilltride skulle 1 stillet vara forbehéllet EU.

Artikel 5 1 Rotterdamreglerna anger endast konventionens geo-
grafiska tillimpningsomrade och ska inte tolkas som en begrinsning
av parternas lagval. I férhillande till Rotterdamreglerna ir Rom I-

143



Lagval, tillimpningsomrade och tvingande regler SOU 2018:60

férordningen prejudiciell, vilket innebir att lagvalet ska bestimmas
med utgdngspunkt i Rom I-férordningen. For att den féreslagna
regleringen 1 13 kap. ska bli tillimplig pd transportavtalet krivs att
en lagvalsprévning enligt Rom I-férordningen leder till att svensk
lag ska tillimpas.

9.5 Tillampningsomradet for den féreslagna
regleringen

Forslag: Den foreslagna regleringen av styckegodstransporter
ska vara tillimplig p& s&vil avtal om inrikes sjétransport av gods
som avtal om transport av gods som faller inom Rotterdam-
reglernas tillimpningsomride samt p& avtal om transport av gods
i s.k. fri fart, dvs. utrikes transporter som faller utanfér Rotterdam-
reglernas omrdde. Tillimpningsomridet {6r avtal om transport av
gods 1 utrikes fart bor formuleras med utgingspunkt 1 att
Rotterdamreglerna ir tillimpliga pd bide avtal om transport av
gods helt till sjoss och avtal om transport av gods delvis till sj6ss.
I inrikes fart bor regleringen bara omfatta avtal om transport av
gods helt till sjss. Certepartier och andra avtal om hel- eller
delbefraktning av fartyg bér dven fortsittningsvis vara undan-
tagna frin styckegodsreglerna.

Ett svenskt tilltride till Rotterdamreglerna berér strikt sett endast
avtal om internationella godstransporter. Den nuvarande regler-
ingen av godstransporter i sjélagen ir emellertid tillimplig pd bide
avtal om internationell sjotransport av gods och avtal om inrikes
sjotransport av gods. Méanga inrikes transporter skiljer sig inte
nimnvirt frén internationella transporter. Enligt utredningen saknas
det skil att reglera inrikes sjotransporter pd annat sitt in inter-
nationella sjétransporter. Tillimpningsomridet for 13 kap. bor dir-
for formuleras brett. Utgdngspunkten bor vara att kapitlet ska vara
tillimpligt pa sdvil avtal om inrikes sjétransport av gods som avtal
om transport av gods som faller inom Rotterdamreglernas tillimp-
ningsomride samt avtal om transport av gods 1 s.k. fri fart, dvs.
utrikes transporter som faller utanfér Rotterdamreglernas omréde.
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En férutsittning for att Rotterdamreglerna ska bli tillimpliga ir
att sivil den avtalade transporten som sidan som den avtalade sj6-
transporten ir av internationell karaktir. Nir det giller interna-
tionella transporter saknas det skil att begrinsa tillimpningsomradet
for 13 kap. pd motsvarande sitt. Tillimpningsomradet bor i stillet vara
bredare.

I ett avseende bor skillnad goras mellan inrikes och utrikes fart.
Tillimpningsomrddet {or avtal om transport i utrikes fart bor for-
muleras med utgingspunkt 1 att Rotterdamreglerna ir tillimpliga
bide pd avtal om transport av gods helt till sj6ss och avtal om trans-
port av gods delvis tll sjoss. For inrikes fart saknas det skal att lita
13 kap. 8 ett sddant brett tillimpningsomride. I inrikes fart bor
regleringen dirfor bara omfatta avtal om transport av gods helt till
$]Oss.

Rotterdamreglerna undantar certepartier och andra avtal om hel-
eller delbefraktning av fartyg frin konventionens tillimpnings-
omride (se artikel 6). Ett motsvarande undantag finns 1 13 kap. 3 §
forsta stycket sjolagen. Artikel 6 1 Rotterdamreglerna skiljer emellertid
mellan linjefart och andra transporter. Med linjefart avses en trans-
porttjinst som erbjuds allminheten genom annonsering eller lik-
nande dtgirder och omfattar transport med fartyg som trafikerar en
reguljir rutt mellan angivna hamnar enligt en i forvig faststilld och
allmint ullginglig tidtabell (se artikel 1.3 1 Rotterdamreglerna).
I annan fart dn linjefart ir Rotterdamreglerna tillimpliga pd trans-
portavtal om ett transportdokument har utfirdats och avtalet inte
avser certeparti eller hel- eller delbefraktning av fartyg. Bestimmel-
sen bygger pd artikel 6.2. Artikeln anger inledningsvis ett generellt
undantag frin konventionens tillimpningsomride p4 si sitt att kon-
ventionen inte ska tillimpas nir det ir friga om annan transport in
linjefart. Dérefter anger artikeln ett undantag frin detta undantag;
om ett transportdokument har utfirdats utan att parterna har avtalat
om hel- eller delbefraktning av fartyg ska konventionen ind3 till-
limpas, se artikel 6.2 (a) och (b).

Bakgrunden till att certepartier och andra avtal om hel- eller del-
befraktning av fartyg ir undantagna frin regleringen ir att parterna
1 dessa fall historiskt har ansetts vara jimbordiga 1 sina foérhand-
lingspositioner. Befraktaren har dirfér inte ansetts vara i behov av
tvingande regler i férhéllande till redaren (bortfraktaren).
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Utredningen anser att certepartier och andra avtal om hel- eller
delbefraktning av fartyg dven fortsittningsvis ska vara undantagna
frén styckegodsreglerna. I férhéllande till artikel 6 1 Rotterdamreg-
lerna bor dock tillimpningsomradet f6r 13 kap. formuleras bredare.
For transporter som sker utanfér linjefart och inte sker enligt ett
certeparti eller ett befraktningsavtal bor bestimmelserna vara till-
limpliga oavsett om ett transportdokument har utfirdats eller inte.

9.6 | vilken utstrackning bor den foreslagna
regleringen vara tvingande?

Forslag: Den foreslagna regleringen ska, utan begrinsning av vil-
ken geografisk fart det ir friga om, vara tvingande.

Bedémning: De tvingande styckegodsreglerna bor {3 genomslag
1 konventionsfart, sivida inte parterna har kommit éverens om
att avtalet ska vara underkastat lagen i en annan bestimd kon-
ventionsstat, och 1 inrikes fart 1 Sverige dven nir ett annat lands
lag 1 6vrigt giller for avtalet.

I artikel 79 1 Rotterdamreglerna anges huvudregeln {6r vilka av kon-
ventionens bestimmelser som ir tvingande. Enligt huvudregeln ir
ett villkor 1 ett transportavtal ogiltigt om det begrinsar transportorens
skyldigheter eller ersittningsansvar. Detsamma giller om villkoret
begrinsar eller utdkar avsindarens, mottagarens, den foérfogande-
berittigades, innehavarens eller avsindare enligt dokuments skyldig-
heter eller ersittningsansvar.

Den foreslagna regleringen bor, utan begrinsning av vilken geo-
grafisk fart det ir friga om, vara tvingande. Detta skiljer sig frin
gillande ritt pd det sittet att 1 dag dr 13 kap. sj6lagen dispositivt i
vissa fall av fri fart (se 13 kap. 4 § forsta stycket). Andringen innebir
en regelférenkling och bidrar till att skapa enhetliga regler. Som
komplement till Rotterdamreglerna har utredningen féreslagit att
flera gillande bestimmelser i 13 kap. sjélagen bor vidareféras (se
avsnitt 8.3). Aven dessa bestimmelser bor vara tvingande. Nigra av
bestimmelserna som foéreslds bli vidareférda ir dock av sidan karaktir
att de uttryckligen bér undantas frin den tvingande regleringen. Mot
bakgrund av Rom I-férordningens lagvalsregler instiller sig emellertid
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frigan 1 vilken utstrickning de tvingande styckegodsreglerna bor 3
genomslag nir ett annat lands lag giller for avtalet.

I samband med att sjolagen anpassades till Rom I-férordningen
uttalades att for att Sverige ska uppfylla de folkrittsliga férpliktelser
som foéljer av Haag-Visbyreglerna miste styckegodsreglerna alltid
tillimpas i sddan fart som faller under konventionens tillimpnings-
omride, dvs. oavsett vilket lands lag som 1 6vrigt ska tillimpas pd
avtalet (prop. 2013/14:243 s. 35).

Frigan dr om ett motsvarande synsitt bor gilla avseende
Rotterdamreglerna. Efter ett tilltride till Rotterdamreglerna kommer
Sverige att vara folkrittsligt férpliktad att tillimpa Rotterdamreg-
lernas bestimmelser pd den typ av transporter som anges i artikel 5,
under férutsittning att svensk lag ir tillimplig. Ett skil till detta nya
synsitt, att det krivs att svensk lag dr tillimplig, ir att behovet av
tvingande regler vid transport av styckegods numera inte ir lika
starkt (se avsnitt 7.4.1, jfr dven avsnitt 7.2). Rotterdamreglerna inne-
bir ocksd stérre mojligheter dn dagens regler for parterna att sjilva
bestimma villkoren f6r deras mellanhavanden. Mot denna bakgrund
kan det ifrgasittas om Rotterdamreglernas tvingande bestimmelser
ir s8 avgorande att de méste tillimpas vid alla situationer inom dess
tillimpningsomride, oavsett vilket lands lag som annars ska tillim-
pas pd avtalet (jfr avsnitt 9.2.1 om internationellt tvingande regler
enligt artikel 9 Rom I-férordningen).

Utredningen har i denna frdga stannat for att det saknas anled-
ning att gora en annan bedémning in den regeringen gjorde i sam-
band med 2014 &rs dndringar av sjolagen (se avsnitt 9.2.2). Aven de
tvingande bestimmelserna 1 Rotterdamreglerna ir enligt utredningen
av grundliggande betydelse for att skydda lastigaren som den i
avtalsrelationen svagare parten och f6r den ekonomiska strukturen
inom sjofarten 1 Sverige (jfr vad som anfors betriffande tvingande
regler 1 agentférhillanden 1 EU-domstolens dom 1 mélet Unamar,
C-184/12, EU:C:2013:663). Detsamma giller f6r de kompletterande
bestimmelser som féreslas bli vidareférda frén 13 kap. sjolagen och
som inte undantas frdn den tvingande regleringen.
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9.7 Andringar i 14 kap. sjélagen

Forslag: Bestimmelsen 1 14 kap. 2 § tredje stycket sjolagen ska
indras pd sd sitt att bestimmelsen om ombordkonossement i
14 kap. 18 § ska gilla utan begrinsning av vilken geografisk fart det
ir friga om.

Bedomning: I inrikes fart i Sverige och i fart som faller under
Rotterdamreglernas tillimpningsomrdde ska bestimmelsen om
ombordkonossement gilla, oavsett vilket lands lag som 1 6vrigt dr
tillimpligt pd avtalet. I fart som omfattas av Rotterdamreglernas
tillimpningsomrade ska parterna ha ritt att avtala om att en annan
konventionsstats lag ska gilla 1 stillet.

I 14 kap. sjolagen finns det en bestimmelse som bygger pd Haag-
Visbyreglerna. Bestimmelsen, som reglerar utfirdande av ombord-
konossement, ir tvingande i fart som avses 1 13 kap. 4§ forsta
stycket (se 14 kap. 2 § tredje stycket och 18 §). Enligt 14 kap. 2 §
fjarde stycket dr bestimmelsen tvingande 1 inrikes fart i Sverige oav-
sett vilket lands lag som 1 6vrigt ska tillimpas pd avtalet. Detsamma
giller 1 sddan fart som faller under Haag-Visbyreglernas tillimp-
ningsomrdde oavsett vilket lands lag som 1 &vrigt ska tillimpas pd
avtalet, sivida inte parterna har kommit 6verens om att avtalet ska
vara underkastat lagen 1 en annan konventionsstat.

Bestimmelsen om ombordkonossement i 14 kap. 18 § ska dven
framéver vara tvingande 1 samma utstrickning som reglerna om
styckegodstransporter. Eftersom den tvingande regleringen i 13 kap.
foreslds gilla utan begrinsning av vilken geografisk fart det ir friga
om ska 14 kap. 2 § tredje stycket dndras pd motsvarande sitt.

Bestimmelsen i 14 kap. 2 § fjirde stycket tillkom i samband med
att sj6lagen anpassades till Rom I-férordningen (se prop. 2013/14:243
s.36 f. och 55, jfr avsnitt 9.2.2.). P& motsvarande sitt som enligt
gillande ritt bor bestimmelsen om ombordkonossement 3 genom-
slag 1 konventionsfart, sdvida inte parterna har kommit éverens om
att avtalet ska vara underkastat lagen i en annan bestimd konven-
tionsstat, och 1 inrikes fart 1 Sverige dven nir ett annat lands lag 1
ovrigt giller for avtalet. Overviganden ir desamma som &vervigan-
den 1 avsnitt 9.6 betriffande om styckegodsreglerna.
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10  Domstols behorighet
och skiljeférfarande

10.1 Rotterdamreglernas bestimmelser om domstols
behdrighet och skiljeférfaranden

Rotterdamreglerna innehdller bestimmelser om domstols behorig-
het och skiljeférfaranden. Bestimmelserna terfinns i kapitel 14 och
15 1 Rotterdamreglerna.

En tillimpning av Rotterdamreglernas bestimmelser om dom-
stols behorighet kriver en sirskild forklaring frdn den tilltridande
staten (se artikel 74). Bestimmelserna om domstols behorighet om-
fattas av EU:s exklusiva behorighet och en tillimpning av dessa
skulle medfora att det krivs ett bemyndigande frdn EU {6r att till-
trida Rotterdamreglerna. Enligt direktiven ska utgdngspunkten for
utredningen dirfér vara att ndgon forklaring om tillimpning av
Rotterdamreglernas bestimmelser om domstols behorighet inte ska
avges.

En stat kan ocks3 efter en sirskild férklaring férbinda sig att till-
limpa Rotterdamreglernas bestimmelser om skiljeférfaranden (se
artikel 78). Bestimmelserna om skiljeférfaranden har ett nira sam-
band med konventionens reglering av domstolsbehérigheten. Enligt
direktiven bor utgdngspunkten fér utredningen vara att nigon for-
klaring inte heller ska avges 1 det avseendet.

Varken det danska Selovsudvalget eller den norska Sjelovkom-
miteen har foreslagit att bestimmelserna i kapitel 14 och 151 Rotter-
damreglerna ska tilltridas. I friga om behérig domstol och skiljefér-
farande har kommittéerna i stillet arbetat fram ett lagforslag som
bygger pd de nuvarande danska och norska sjélagarna. Lagforslaget
innehdller dirutéver vissa nya bestimmelser som bygger pad
Rotterdamreglerna. Den norska kommittén har emellertid lagt fram
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ett alternativt lagforslag for det fall Norge skulle vilja att tilltrida
bestimmelserna i kapitel 14 och 15.

Utredningen har stannat for att Sverige bor avstd frin att limna
forklaring till att bli bunden av bestimmelserna 1 kapitel 14 och 15.
Utredningen féresprikar i stillet en reglering som bygger p den nu-
varande regleringen av domstols behérighet och skiljeférfaranden,
dock med viss anpassning till Rotterdamreglerna (se avsnitt 10.4).

10.2 Regleringen i sj6lagen
10.2.1 Domstols behorighet

I 13 kap. 60 § sjolagen regleras verkan av jurisdiktionsklausuler vid
styckegodstransport. Regleringen dr tvingande och infordes 1 sam-
band med att 1994 &rs sjolag antogs (se prop. 1993/94:195 s. 158 ff.
och 262 1.). Syftet med bestimmelserna ir frimst att férhindra ett
kringgdende av den tvingande ansvarsregleringen i 13 kap. Detta
sker genom att en kirande vid tvist tillforsikras mojlighet att vicka
talan vid domstolen fér en ort med rimlig anknytning till den trans-
port det ir friga om.

I 13 kap. 60 § forsta stycket anges att ett s.k. férhandsavtal om
jurisdiktion ir ogiltigt i den m&n det inskrinker kirandens mojlighet
att vicka talan vid domstolen f6r den ort dir (1) svaranden har sitt
huvudkontor eller, om ett huvudkontor saknas, dir svaranden har
sin vanliga vistelseort, (2) transportavtalet ingicks, férutsatt att sva-
randen dir har driftstille for sin rorelse, filial eller foretridare,
genom vars formedling avtalet har ingitts, eller (3) den avtalade last-
ningshamnen eller den avtalade eller faktiska lossningshamnen lig-
ger. Gemensamt f6r de domstolar som anges 1 punkterna 1-3 ir att
de har en naturlig anknytning till transporten.

Enligt 13 kap. 60 § andra stycket har en kirande alltid mgjlighet
att vicka talan vid domstolen fér den ort som angetts i en proroga-
tionsklausul i transportavtalet. I samma stycke anges ocks3 att efter
det att en tvist har uppkommit f&r parterna fritt avtala hur tvisten
ska behandlas.

Paragrafens tredje stycke skyddar en konossementsinnehavare
som férvirvat konossementet 1 god tro. Om en jurisdiktions- eller
skiljedomsklausul finns intagen i ett bakomliggande certeparti blir
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konossementsinnehavaren bunden av denna endast om konosse-
mentet sirskilt och uttryckligen anger detta.

Paragrafens fjirde stycke anger att bestimmelserna 1 férsta
stycket inte giller om varken den avtalade lastningshamnen eller den
avtalade eller faktiska lossningshamnen ligger i Sverige, Danmark,
Finland eller Norge eller om ndgot annat f6ljer av de unionsritts-
akter och internationella instrument som anges 1 1 § forsta stycket
1-4 lagen (2014:912) med kompletterande bestimmelser om dom-
stols behorighet och om erkinnande och internationell verkstillig-
het av vissa avgdranden. De unionsrittsakter och internationella
instrument som anges i 1 § forsta stycket 1-4 kompletteringslagen
utgdrs av 2012 4rs Bryssel I-férordning, 2000 4rs Bryssel I-férord-
ning, Brysselkonventionen och Luganokonventionen.

Nir 1994 &rs sjolag infordes avsg fjarde styckets andra led endast
den situationen att annat féljde av Luganokonventionen. Ledet
indrades dr 2007 och fick sin nuvarande utformning efter att 2012
ars Bryssel I-foérordning tritt 1 kraft (se prop. 2006/07:106 och
prop. 2013/14:219).

10.2.2 Skiljeforfarande

Enligt 13 kap. 61 § sj6lagen far tvister med anledning av styckegods-
transport 1 vissa fall avgoras genom skiljedom. Tidigare inneholl
bestimmelserna en lagvalsregel. Den upphivdes i samband med att
sj6lagen anpassades till Rom I-férordningen (se avsnitt 9.2.2).

I 13 kap. 61 § forsta stycket anges att skiljeavtalet ska vara skrift-
ligt. Som en del av skiljeavtalet giller att skiljeférfarandet efter
kirandens val ska dga rum i en av de stater dir en ort som anges i
60 § forsta stycket dr beligen.

Paragrafens andra stycke hinvisar till 60 § andra och tredje styck-
ena. Detta innebir att skiljeforfarandet efter kirandens val dven far
iga rum pd den ort som angetts i skiljedomsklausulen eller 1 skiljeav-
talet samt att, sedan tvist uppstitt, parterna fritt far avtala om var
och hur ett skiljeférfarande ska ske. Vidare innebir hinvisningen att
en konossementsinnehavare som férvirvat konossementet i god tro
ir skyddad mot 6verraskande skiljedomsklausuler 1 ett bakomliggan-
de certeparti.
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Enligt 13 kap. 61 § tredje stycket giller inte bestimmelserna 1
forsta stycket om vare sig den avtalade lastningshamnen eller den
avtalade eller faktiska lossningshamnen ligger 1 Sverige, Danmark,
Finland eller Norge (jfr 60 § fjirde stycket forsta ledet).

10.3  Bryssel I-forordningen, Brysselkonventionen och
Luganokonventionen

2012 &rs Bryssel I-foérordning' innehéller gemensamma unionsregler
om vilken medlemsstats domstol som ska préva en tvist pd privat-
rittens omrade. Till detta omrdde hor tvister om t.ex. avtal eller skade-
stdnd. Foérordningen ir en revidering av 2000 &rs Bryssel I-for-
ordning.’

Enligt artikel 8012012 &rs férordning upphiver férordningen sin
foregdngare, dvs. 2000 4rs férordning. 2012 &rs férordning innehéller
dock dvergdngsbestimmelser som reglerar férhillandet mellan for-
ordningarna (artikel 66). Innebérden av 6vergingsbestimmelserna
dr att 2012 &rs férordning tillimpas pd rittsliga férfaranden som har
inletts frin och med den 10 januari 2015, medan 2000 &rs férordning
dven fortsittningsvis ska tillimpas pd sddana forfaranden som inleddes
fore denna dag. Det rittsliga forfarande som avses med bestim-
melserna dr forfarandet i sak i ursprungsstaten och inte ett efterfolj-
ande forfarande angdende erkinnande eller verkstillighet 1 den
anmodade medlemsstaten. Av bestimmelserna foljer alltsd att 2012
3rs forordning inte ska tillimpas p3 rittsliga forfaranden som har in-
letts i ursprungsmedlemsstaten fore den 10 januari 2015. I samband
med att den svenska lagstiftningen anpassades till 2012 &rs f6érord-
ning bedémde regeringen att en konsekvens av dvergingsbestim-
melserna dr att 2000 &rs Bryssel I-férordning kommer att tillimpas i
forhdllandevis stor utstrickning under manga &r framéver (se prop.
2013/14:219 5. 96).

2000 ars Bryssel I-forordning ersatte konventionen den 27 sep-
tember 1968 om domstols behorighet och om verkstillighet av domar
pd privatrittens omride (Brysselkonventionen). Denna konvention

! Europaparlamentets och ridets férordning (EU) nr 1215/2012 av den 12 december 2012 om
domstols behorighet och om erkinnande och verkstillighet av domar p4 privatrittens omride.
2 Radets forordning (EG) nr 44/2001 av den 22 december 2000 om domstols behdrighet och
om erkinnande och verkstillighet av domar p4 privatrittens omride.
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har inkorporerats 1 svensk ritt genom lagen (1998:358) om Bryssel-
konventionen. Konventionen ir numera tillimplig endast i férhall-
ande till sdana territorier i medlemsstaterna som omfattas av kon-
ventionens territoriella tillimpningsomride och som inte omfattas
av 2012 &rs Bryssel I-férordning i enlighet med artikel 355 i férdraget
om Europeiska unionens funktionssitt. Det innebir att konven-
tionen numera tillimpas endast 1 férhdllande till vissa utomeuro-
peiska territorier.

Konventionen den 30 oktober 2007 om domstols behérighet och
om erkinnande och verkstillighet av domar p4 privatrittens omride
(2007 &rs Luganokonvention) har i stort sett samma inneh3ll som
2000 &rs Bryssel I-férordning. Den giller i férhillandet mellan EU,
Danmark, Island, Norge och Schweiz.

Av de hir nimnda regelverken framgdr att skiljeforfaranden ir
undantagna frin deras tillimpningsomride.

Lagen (2014:912) med kompletterande bestimmelser om dom-
stols behorighet och om erkinnande och internationell verkstillig-
het av vissa avgoranden innehiller kompletterande bestimmelser till
Bryssel I-férordningarna, Brysselkonventionen och Luganokonven-
tionen.

Enligt artikel 23 i1 Luganokonventionen/2000 &rs Bryssel I-for-
ordning och artikel 17 1 Brysselkonventionen ska en jurisdiktions-
klausul gilla om den utpekar en viss domstol inom konvention-
ens/férordningens tillimpningsomride och minst en av parterna har
hemvist dir. 12012 &rs Bryssel I-férordning har kravet pd att en part
ska ha sitt hemvist inom tillimpningsomridet utméonstrats (se
artikel 25). Regelkomplexen uppstiller likadana krav for att en juris-
diktionsklausul ska vara giltig. Enligt de nimnda artiklarna ska ett
avtal om behorig domstol vara antingen a) skriftligt, eller muntligt
och skriftligt bekriftat, b) i en form som &verensstimmer med
praxis som parterna har utbildat mellan sig, eller ¢) 1 internationell
handel, 1 en form som 6verensstimmer med handelsbruk eller annan
sedvinja som parterna kinde till eller borde ha kint till och som ir
allmint kind och regelmissigt iakttas av parter i avtal av foreliggande
typ vid det ifrigavarande slaget av handel.

Bryssel I-férordningarna, Brysselkonventionen och Luganokon-
ventionen reglerar dven vilken domstol som ir behorig i avsaknad av
en jurisdiktionsklausul, under férutsittning att svaranden har hem-
vist i en medlemsstat/konventionsstat.
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10.4  Forslaget till ny reglering

Bedomning: Sverige bor avstd fran att limna forklaring till att bli
bunden av Rotterdamreglernas bestimmelser om domstols be-
hérighet och skiljeférfaranden.

Forslag: Utredningen foreslar i stillet en reglering som bygger pd
de nuvarande bestimmelserna om domstols behérighet och skilje-
forfaranden, dock med vissa anpassningar till Rotterdamreglerna.

10.4.1 Vidarefdring av de gédllande bestammelserna

I likhet med gillande ritt bor iven den nya regleringen 1 13 kap. inne-
hilla bestimmelser om behorig domstol och skiljeférfarande.
Rotterdamreglerna mojliggér detta for stater som inte tilltrider mot-
svarande bestimmelser 1 konventionen.

Utgdngspunkten i regleringen bér vara att en kirande vid tvist till-
forsikras mojlighet att vicka talan vid domstolen for en ort med
rimlig anknytning till den transport det ir friga om. Sidana bestim-
melser dterfinns dven i Rotterdamreglerna (se artikel 66). I det avse-
endet ir den nuvarande regleringen indamaélsenlig och bor behillas,
dock krivs vissa redaktionella dndringar.

Aven bestimmelserna i 13 kap. 60 § andra stycket bor vidare-
foras. Rotterdamreglerna innehéller liknande bestimmelser, se artik-
larna 66 (b) och 72.1.

Likas3 bor skyddet for en konossementsinnehavare som férvir-
vat konossementet i god tro vidareféras (13 kap. 60 § tredje stycket).
Vissa redaktionella indringar ir dock nédvindiga for att bestim-
melsen ska anpassas till Rotterdamreglerna.

I tvd avseenden behover regleringen i 13 kap. 60 § tydliggoras.
Undantagsbestimmelsen 1 13 kap. 60 § fjirde stycket andra ledet ut-
gor 1 de flesta fall huvudregel vid prévningen av giltigheten av en
jurisdiktionsklausul vid styckegodsbefordran. En férutsittning fér
att 13 kap. 60 § forsta stycket ska bli tillimpligt dr att varken Bryssel
[-forordningarna, Luganokonventionen eller Brysselkonventionen
r tillimpliga. I praktiken ir sddana fall sillsynta. Regleringen 1i
13 kap. 60 § kan dven ge intryck av att det 1 avsaknad av en giltig
jurisdiktionsklausul stir kiranden fritt att vicka talan vid en domstol

154



SOU 2018:60 Domstols behorighet och skiljeférfarande

1 de orter som anges i forsta stycket 1-3. S§ ir inte fallet eftersom
Bryssel I-férordningarna, Luganokonventionen och Brysselkonven-
tionen innehiller bestimmelser om vilken domstol som ir behéorig
dven 1avsaknad av en jurisdiktionsklausul. For att regleringen ska bli
tydligare bor reglerna om domstols behorighet inledas med en
bestimmelse motsvarande 13 kap. 60 § fjirde stycket andra ledet.

Bestimmelserna om skiljedom i 13 kap. 61 § knyter an till reg-
lerna i 60 § och bor 1 huvudsak behillas. Det saknas emellertid skl
for att stilla upp krav pd att skiljeavtalet ska vara skriftligt (jfr prop.
1998/99:35 s. 66 1.). Kravet pa skriftlighet bor dirfér utmonstras.
Flera av bestimmelserna i 61 § har motsvarigheter 1 Rotterdam-
reglerna. Enligt artikel 75.2 ska skiljeférfarandet efter kirandes val
dga rum antingen pd den plats som anges 1 skiljeavtalet eller 1 en ort
med viss anknytning till transporten. Enligt artikel 77 far parterna
efter att en tvist uppkommit fritt avtala om hur den ska behandlas.

I bdde 13 kap. 60 och 6 §§ undantas cross trade som inte beror
Sverige, Danmark, Finland och Norge. Undantaget bor vidareforas.
For nirvarande foreslir utredningen enbart ett undantag for cross
trade som inte beror Sverige. Undantaget behéver dock justeras bero-
ende pd vilka 6vriga nordiska linder som viljer att tilltrida Rotterdam-
reglerna. Det danska Selovsudvalget och den norska Sjelovkom-
miteen har lagt fram motsvarande forslag (se Selovsudvalgets fjirde
betinkande s. 161 och 163 och NOU 2012:10s. 117 1.).

10.4.2 Kompletterande bestammelser som bygger
pa Rotterdamreglerna

Den reglering som vidareférs behdver kompletteras med bestim-
melser frin Rotterdamreglerna. Det ror sig om bestimmelser som
reglerar behorig domstol nir talan vicks mot en maritimt utférande
part, sirskilda regler vid ing8ende av volymkontrakt och giltighet av
skiljeavtal i annan fart in linjefart.

Rotterdamreglerna innehiller sirskilda bestimmelser om behorig
domstol vid vickande av talan mot en maritimt utférande part samt
nir talan riktar sig mot bide transportéren och den maritimt utfor-
ande parten och talan stodjer sig pd visentligen samma grund (artik-
larna 68 och 71). Motsvarande regler finns inte i nuvarande 13 kap.
Rotterdamreglernas bestimmelser 1 detta avseende bor tas med i den
nya regleringen.
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Enligt Rotterdamreglerna fir parter som ingir volymkontrakt av-
vika frdn konventionens tvingande bestimmelser. Avvikelser far ske
under vissa férutsittningar som anges i artikel 80. Rotterdamreglerna
tilldter parterna i ett sidant kontrakt att triffa avtal om behérig
domstol och om platsen for ett skiljeférfarande. Dessa regler finns i
artiklarna 67 och 75.3 och 75.4 och bér tas med i den nya regleringen.

Artikel 76 innehiller bestimmelser om giltigheten av skiljeavtal 1
annan fart in linjefart. Eftersom bestimmelserna knyter an till
regleringen av Rotterdamreglernas tillimplighet pd certepartier och
andra avtal om hel- eller delbefraktning av fartyg (artiklarna 6 och 7)
bor de, efter viss anpassning, tas med i1 den nya regleringen.
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11 Transportdokument

11.1 Regleringen i sjolagen

Bestimmelser om konossement och andra transportdokument finns
113 kap. 42-59 §§ sjolagen. For en beskrivning av bestimmelserna
hinvisas till avsnitt 4.3.

11.2 Transportdokument i Rotterdamreglerna

I Rotterdamreglerna behandlas transportdokument 1 ett sirskilt
kapitel (kapitel 8). Kapitlet innehéller dven bestimmelser om elek-
troniska transportdokument. Vad som avses med transportdoku-
ment definieras i artikel 1.14. Enligt definitionen avses med trans-
portdokument ett dokument utstillt av transportéren 1 enlighet med
ett transportavtal som (a) dr ett bevis for transportorens eller den
utférande partens mottagande av gods enligt ett transportavtal, och
(b) dr ett bevis for eller innefattar ett transportavtal. Rotterdam-
reglerna skiljer mellan transportdokument som ir negotiabla och
transportdokument som inte ir negotiabla.

Kapitel 8 inleds med artikel 35 som reglerar avsindarens ritt att
fa ett transportdokument utstillt. Artikeln motsvarar 13 kap. 44 §
sjolagen.

I forhillande till gillande ritt innebir artikel 35 flera visentliga
forindringar. Enligt sjolagen ir det avlastaren som har ritt till trans-
portdokument. Enligt Rotterdamreglerna tillkommer den ritten pri-
mirt avsindaren. Med avsindaren avses den som ingdr transportavtal
med transportoren (se artikel 1.8 i Rotterdamreglerna).

Till skillnad frn 13 kap. 44 § féorekommer inte begreppen mottag-
nings- och ombordkonossement 1 artikel 35. Dessa begrepp anvinds
alltsd inte 1 Rotterdamreglerna. Artikeln innehéller inte heller nigon
motsvarighet till 13 kap. 44 § tredje stycket som foreskriver att
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avlastaren har ritt till sirskilda konossement fér delar av godset. Den
typen av uppdelning av konossement kan ha praktisk betydelse vid
bulklast 1 trampfart, t.ex. om skilda dellaster under ett och samma
certeparti ligger under separata forsiljningsavtal. Regler om detta finns
114 kap. 18 § andra stycket (resebefraktning) och 14 kap. 62 § forsta
stycket forsta meningen (tidsbefraktning).

Dirutéver innehdller kapitel 8 frimst praktiska regler, t.ex. hur
ett dokument utfirdas och vad som ska ingd i dokumentet. Den nir-
mare funktionen av de olika transportdokumenten framgr av bestim-
melser 1 andra kapitel, sirskilt kapitel 9-11. Kapitel 9 innehiller
bestimmelser om utlimning av gods, kapitel 10 innehéller bestim-
melser om forfoganderitt och kapitel 11 reglerar 6verlitelse av
rittigheter.

11.2.1 Negotiabla transportdokument

I Rotterdamreglerna férekommer inte begreppet konossement.
Orderkonossementet kinns dock igen i definitionen av ett negotia-
belt transportdokument (artikel 1.15). Med negotiabelt transport-
dokument avses ett transportdokument som genom orden till
order”, “negotiabelt” eller annan motsvarande formulering, medfér att
godset ir bestimt till avsindaren eller order, mottagaren eller order
eller innehavaren och som inte uttryckligen anges vara inte till order
eller icke-negotiabelt. Enligt definitionen krivs en uttrycklig order-
klausul f6r att dokumentet ska anses som negotiabelt.

I 13 kap. 42 § andra stycket ir utgidngspunkten den motsatta; ett
konossement som ir stillt till viss man anses som ett orderkonosse-
ment, om det inte har gjorts férbehdll mot verlitelse genom en
rektaklausul. Den underférstddda orderklausulen som finns 1 de
nordiska sjélagarna kan siledes inte uppritthillas vid ett tilltride till
Rotterdamreglerna. Rotterdamreglernas [6sning, dvs. att det krivs
en uttrycklig orderklausul for att dokumentet ska anses som negotia-
belt, dr vanligt férekommande internationellt och férefaller limplig.

Att begreppet negotiabelt transportdokument anvinds 1 Rotter-
damreglerna ir inte okomplicerat. Det finns olika uppfattningar om
vilka egenskaper ett dokument har som kallas for negotiabelt. Detta
var ocksd nigot som uppmirksammades tidigt i UNCITRAL-for-
handlingarna (se UNCITRAL A/CN.9/WG.III/WP.21 annex p. 13).
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Enligt utredningen ir nomenklaturen av mindre betydelse. Vad
som ir relevant ir vilken funktion dokumentet har. Anvindningen
av begreppet negotiabelt i Rotterdamreglerna bér 1 forsta hand for-
stds pd sd sitt att med begreppet dsyftas ett dokument som ir dver-
ltbart och att rittigheterna enligt dokumentet dverldts samtidigt
som dokumentet 6verldts.

11.2.2 Transportdokument som inte dr negotiabla

Ett transportdokument som inte ir negotiabla definieras enligt
Rotterdamreglerna som negationen av ett negotiabelt transport-
dokument (se artikel 1.16). Typiskt sett dr det friga om en sjofrake-
sedel eller ett rektadokument. Med rektadokument avses ett inlésen-
dokument med en namngiven mottagare som inte innehdller en
orderklausul. T Rotterdamreglerna beskrivs rektadokument som
”non-negotiable transport documents that indicate that they must
be surrended in order to obtain delivery of the goods”. I flera
avseenden innehdller Rotterdamreglerna specialbestimmelser for
rektadokument, bl.a. bestimmelser om utlimnande av godset (se
artikel 46) och 6verldtelse av férfoganderitten (se artikel 51.2). Spe-
cialbestimmelserna ir inte tillimpliga pd andra icke negotiabla
transportdokument.

11.2.3 Elektroniska transportdokument

I Rotterdamreglerna anvinds begreppet “electronic transport record”
for att beteckna en elektronisk variant av transportdokumentet.
Begreppet kan nirmast 6versittas med elektronisk transportdoku-
mentation. Enligt artikel 1.18 definieras elektronisk transportdoku-
mentation som information i ett eller flera meddelanden som
transportdren genom elektronisk kommunikation sinder enligt ett
transportavtal, innefattande information som logiskt hér samman
med den elektroniska transportdokumentationen genom biliggande
eller information som pd annat sitt knutits till den elektroniska
transportdokumentationen samtidigt med eller efter dess utfirdande
av transportdren, sd att den blivit en del av den elektroniska trans-
portdokumentationen, som (a) ir ett bevis for transportdrens eller
den utférande partens mottagande av gods enligt ett transportavtal,
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och (b) ir ett bevis for eller innefattar ett transportavtal. Elektronisk
transportdokumentation delas direfter in 1 negotiabel och icke-
negotiabel elektronisk transportdokumentation (se artikel 1.19 och
1.20).

I lagforslaget har utredningen valt att anvinda begreppet elektro-
niskt transportdokument istillet for elektronisk transportdoku-
mentation. Utredningen har dven valt att anvinda ordet transport-
dokument om bide pappersdokument och elektroniska dokument.

Anvindning av elektroniska transportdokument forutsitter att
parterna ir 6verens om sidan anvindning. Nir elektroniska transport-
dokumentet anvinds har de samma rittsliga status som ett pappers-
dokument (se artikel 8).

11.3 Vidareforing av vissa bestammelser

Bedomning: Enligt utredningen bér bestimmelserna 1 13 kap.
45, 50, 53 och 55 §§ sj6lagen vidareforas. Motsvarande bestim-
melser saknas i Rotterdamreglerna.

Enligt 13 kap. 45 § ska ett konossement som har undertecknats av
befilhavaren pd det fartyg som transporterar godset anses vara under-
tecknat pd transportdrens vignar. Bestimmelsen tillkom i samband
med inférandet av 1994 &rs sjolag och utgjorde en anpassning till den
rittsutveckling som gt rum dessforinnan (se prop. 1993/94:195
s. 157 £, jfr det s.k. Lulu-malet NJA 1960 s. 742 och SOU 1972:10
s. 54 1.). Genom bestimmelsen tydliggors att transportdren ska anses
vara part 1 transportavtalet dven om befilhavaren undertecknat trans-
portdokumentet. Den kompletterar konventionens 6vriga identi-
tetsregler och bor dirfor vidareforas. Att fullmaktsreglerna kan leda
till ett annat resultat saknar betydelse.

Bestimmelsen 1 13 kap. 50 § forsta stycket innehéller regler om
transportdrens “rena” eller ”ikta” uppgiftsansvar. Enligt gillande
ritt ir ansvaret for vilseledande uppgifter obegrinsat om transpor-
toren insdg eller borde ha insett att konossementet var vilseledande.
Frigan ir inte reglerad i Rotterdamreglerna. Genom en vidareféring
av bestimmelsen uppnis en effektiv sanktion 1 de fall en tredje man
har forlitat sig p4 att uppgifterna i transportdokumentet ir riktiga.
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Bestimmelsen 1 13 kap. 50 § andra stycket innehiller regler om
avgivna indemnitetsforklaringar (s.k. back letters). Bestimmelsen
ligger en skyldighet pd transportdren att pi mottagarens begiran
upplysa om indemnitetsférklaringar. Skyldigheten syftar till att
skydda mottagaren och kan vara betydelsefull vid en bedémning om
transportoren fullgjort sin undersdknings- och upplysningsplikt.
Rotterdamreglerna innehdller bestimmelser som syftar till att bruket
av indemnitetsforklaringar ska upphora, se artikel 47.2 (b) och (c).
Bruket av indemnitetsférklaringar vilar dock pd en stark handels-
praxis. Det ir osikert om praxisen kommer att upphora enbart pi
grund av reglerna i Rotterdamreglerna.

Utredningen féreslir mot denna bakgrund att regeln 1 sjolagen
vidareférs dven om det finns skil att tro att bruket av indemnitets-
forklaringar kan komma att minska genom Rotterdamreglerna. Utred-
ningen anser dock inte att det finns nigot behov av att vidareféra
regleringen 1 13 kap. 51 § andra stycket. Regleringen innehiller ett
undantag frin den underférstddda huvudregeln att en indemnitets-
forklaring 1 princip giller mellan transportéren och avlastaren. Undan-
taget tar sikte pd den speciella situationen att transportoren utfirdar
ett rent konossement mot indemnitetsférklaring frin avsindaren i
syfte att vilseleda tredje man (se prop. 1993/94:195 s. 258).

Bestimmelserna i 13 kap. 53 och 55 §§ grundar sig pa regler som
vuxit fram genom internationella handelsbruk. I 13 kap. 53 § regleras
den situationen att flera mottagare anmiler sig och uppvisar be-
horighet att £ godset utlimnat. I 13 kap. 55 § regleras utlimnande nir
konossementet har fé6rkommit. Bestimmelserna tillimpas férhillan-
devis sillan. Emellertid bidrar de till att skapa en heltickande regler-
ing. Utredningen féresldr dirfor att bestimmelserna ska vidareféras.

11.4  Forvarv av konossement i god tro
och stoppningsratt

Bedomning: Enligt utredningen finns det inget behov av att
vidareféra bestimmelserna i 13 kap. 56 och 57 §§ sjolagen om
forvirv av konossement 1 god tro och stoppningsritt.

Att ett transportdokument ir negotiabelt enligt Rotterdamreglerna
innebir inte att den som férvirvar dokumentet 1 god tro automatiske
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hamnar i en bittre stillning in 6verlitaren. Den frigan har 6verldtits
till nationell ritt.

Utredningen har i likhet med det danska Selovsudvalget och den
norska Sjelovkomiteen valt att inte vidareféra bestimmelserna i
13 kap. 56 och 57 §§ (jfr Selovsudvalgets fjirde betinkande, s. 140
och 145 samt NOU 2012:10 s.39 och 41f.). Bestimmelserna i
13 kap. 56 och 57 §§ ir sddana regler som har utvecklats p nationell
grund och reglerar vissa rittsférhllanden vid forvirv av konosse-
ment 1 god tro (se prop. 1993/94:195 5. 259 1.).

Av 13 kap. 56 § forsta stycket framgdr att 1 de fall en konosse-
mentsinnehavare som éverldter konossementsexemplar till flera per-
soner, har den som forst tar emot ett exemplar 1 god tro ritt till
godset. Som ett undantag frin principen att det ir lika bra att ha ett
konossement i sin hand som att ha godset stadgas 1 andra meningen
av forsta stycket att fér det fall godset har limnats ut pd bestimmelse-
orten till innehavaren av ett annat exemplar, ir mottagaren inte skyldig
att limna ifrdn sig vad han eller hon redan i god tro har fitt ut.

Det ir alltsd 1 princip den som férst tar emot dokumentet, och
inte tidpunkten for képeavtalet, som dr avgorande. Nir regeln infor-
des innebar den att enda grunden som kunde 8beropas for bittre ritt
var innehavet av dokumentet. Vem som blir férste innehavare av
dokumentet kan emellertid bero p3 tillfilligheter. Numera kan dven
1vissa fall lagen (1986:796) om godtrosférvirv av l6sére dberopas till
stdd for att besittningshavaren har legitimation att forfoga over
godset. P4 detta sitt har legitimationsreglerna blivit komplicerade att
tillimpa.

Enligt utredningen bér reglerna férenklas pd sa sitt att special-
regeln 1 sjolagen tas bort. De allminna reglerna om godtrosférviry
far d& i stillet tillimpas, och i praktiken blir det den som forst har
fatt godset utlimnat till sig i god tro som fir behilla det.

Enligt 13 kap. 56 § andra stycket sjolagen dr den som 1 god tro
har férvirvat ett order- eller innehavarkonossement inte skyldig att
limna ut konossementet till den fér vilken det har férkommit.
Regeln svarar i stort mot 14 § lagen (1936:81) om skuldebrev. Syftet
med regeln 1 sjolagen ir att underlitta omsittning av varor under
transport. Ett annat viktigt skil dr ocksd att transportéren ska kunna
l6sa in konossementet utan att riskera att drabbas av krav med
hiansyn till att det har stulits. Utredningen anser att férsiktighet bor
iakttas nir det giller att knyta andra rittsliga egenskaper till ett
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transportdokument 4n vad som féljer av Rotterdamreglerna. En
regel motsvarande den i andra stycket foljer redan av artikel 47 i
Rotterdamreglerna om utlimning. Utredningen bedémer dirfor att
sjolagens regel inte behover vidareforas.

I 13 kap. 57 § finns bestimmelser om siljarens stoppningsritt.
I paragrafens forsta stycke foreskrivs att den ritt en siljare har att
hindra att det silda godset utges eller att kriva det tillbaka giller dven
om konossementet betriffande godset har ¢verlimnats till koparen.
Bestimmelsen knyter an till den stoppningsritt som féljer av 61 §
koplagen (1990:931) och artikel 71 CISG. Enligt 13 kap. 57 § andra
stycket, som innehiller det visentliga betriffande stoppningsritten,
fir inte ritten enligt forsta stycket goras gillande mot tredje man
som 1 god tro har férvirvat ett order- eller innehavarkonossement.
Regeln har utvecklats pd sedvanerittslig grund.

Enligt Rotterdamreglerna har en férvirvare av ett negotiabelt
transportdokument en ovillkorlig ritt att fi godset utlimnat till sig
frdn transportdren. Siljaren har inte mojlighet att utéva ndgon kon-
troll dver férsindelsen, sivida denne inte ir innehavare av samtliga
original av transportdokumentet (se artikel 51 1 Rotterdamreglerna
och UNCITRAL A/CN.9/WG.III/WP.21 p. 186). Detta giller
ocksd 1 forhillandet tll koparen.

Att stoppningsritten enligt 13 kap. 57 § andra stycket inte fir
goras gillande mot tredje man som 1 god tro har férvirvat ett order-
eller innehavarkonossement féljer redan av allmidnna obligations-
rittsliga principer (se Svante O. Johansson, Stoppningsritt under
godstransport, 2001, avsnitt 14.5 och 15.8.2). En vidareféring av
bestimmelsen framstdr mot denna bakgrund som obehévlig enligt
utredningens mening.

11.5 Utmonstring av begreppet konossement

Forslag: Utredningen foresldr att begreppet konossement utmdons-
tras ur sdvil sjolagen som ur andra forfattningar.

Begreppet konossement férekommer dven utanfér 13 kap. sj6lagen.
Ett exempel dr 14 kap. sjolagen. Begreppet férekommer dven i annan
lagstiftning sdsom koéplagen och lagen (2011:900) om dddande av
féorkommen handling. Eftersom begreppet foreslds utgd ur 13 kap. ir
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det naturligt att det utgdr ur sdvil andra delar av sjolagen som ur
andra forfattningar. Det bér nir s dr nddvindigt ersittas med det
intetsigande begrepp som anvinds i Rotterdamreglerna, negotiabelt
transportdokument. Det kan dock forvintas att begreppen konosse-
ment, liksom begreppet sjofraktsedel, 1 praktiken kommer att 3
fortsatt anvindning.
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12 Gemensamt haveri

Forslag: Sj6lagens hinvisning i bestimmelserna om gemensamt
haveri ska avse York-Antwerpenreglerna 2016 i stillet for 1994 irs
lydelse av reglerna.

Bedomning: Efter att lagindringen tritt i kraft ska regeringen ge
till kinna lydelsen av York-Antwerpenreglerna 2016 1 engelsk
text och svensk éversittning.

12.1 Introduktion till bestdmmelserna
om gemensamt haveri

Institutet gemensamt haveri bygger pd tanken om ett gemensamt
intresse mellan fartyg, frakt och last, nimligen att komma sikert till
destinationsorten. Kirnan 1 institutet ir att fordela kostnader som
uppkommit fér att ridda virden frin en gemensam fara. Det klassiska
exemplet kan himtas frdn romarrittens stora lagverk Corpus Juris
Civilis. T Justinianus Digesta finns regler upptagna om en sirskild
lex Rhodian de jactu. Hir anges 1 D 14.2.1 att om varor kastas dver-
bord for att litta ett sjunkande fartyg sd ska foérlusten av det som
offras till férdel av alla ersittas med bidrag frin alla.

Dessa gamla principer har foljt med genom 4rhundraden och
finns nu upptagna i det regelverk som kallas York-Antwerpenreglerna.
Reglerna, som numera handhas av CMI, tillkom ursprungligen &r 1877,
men de har reviderats flera gdnger sdsom 1890, 1924, 1950, 1974,
1994, 2004 och 2016.

I normalfallet ir det gemensamma haveriet en del av fraktférarens
och transportkundens avtal. I samtliga anvinda standardavtal p3 trans-
portrittens omride finns sdledes intaget en s.k. gemensamt haveri-
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klausul. Denna anger att reglerna ska anvindas parterna emellan. P4
s8 sitt har reglerna kommit att medféra internationell harmonisering.
Utgdngspunkten for tillimpning av reglerna ir att det ska fére-
ligga en gemensamt-haveri-akt. En sidan foreligger di — och endast
d3 — en extraordinir uppoffring eller utgift avsiktligt och skiligen
gors for det helas riddning i syfte att frin fara bevara de virden som
omfattas av den gemensamma sjoresan. Detta uttrycks i den s.k.
common safetyprincipen i reglerna. Den redovisade principen ir sjilva
kirnan 1 det gemensamma haveriet. Exempel pd gemensamt haveri-
kostnad som grundar sig pa principen ir birgningskostnad, vilken kan
uppgd till betydande belopp, samt kastning av last f6r flottagning.
Emellertid nojer sig inte York-Antwerpenreglerna med denna
sikerhetsprincip utan reglerna omfattar ocksd den s.k. common
benefitprincipen. Enligt denna princip utvidgas common safetyprin-
cipen till att avse andra kostnader in sidana som ir nodvindiga for
att fora fartyg och last 1 sikerhet. Vad som ersitts enligt common
benefitprincipen ir i huvudsak kostnader fér lossning, hantering,
lagring, inlastning eller hyra och underhill till manskap under in- och
utgdng till nédhamn. Detta ir utgifter och kostnader som kommer
bide last och fartyg till godo och de kan dirfér motiveras 1 det
gemensamma haveriet. Minga sddana utgifter ersitts i det gemen-
samma haveriet direkt eller sdsom stillféretridande kostnader.
Sedan man slagit fast vilka forluster, skador eller kostnader som
ir att hinféra till det gemensamma haveriet mdste man faststilla
vilka virden som detta ska fordelas 6ver. Hirvid faststills de s.k.
dragande virdena sdsom fartyg, last och frakt har vid resans slut.
Nir kostnaderna i det gemensamma haveriet och det bidragande
virdet av fartyg, last och frakt har faststillts ska fordelningen ske.
Detta gors genom att summan av det gemensamma haveriet férdelas
over de dragande virdena. Inledningsvis framriknas en haveripro-
cent. Genom att multiplicera varje bidragande virde — t.ex. for far-
tyget och for varje lastsindning — med haveriprocenten erhiller man
det bidrag som vilar pd varje bidragande virde som deltar i gemen-
samt haveri.
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12.2 Bestammelserna i 17 kap. sj6lagen

Sjolagen innehdller i 17 kap. ett antal bestimmelser om haveri.
I kapitlet regleras hur ett gemensamt haveri ska utredas och férdelas.
I tvd avseenden hinvisar sjolagen till de s.k. York-Antwerpen-
reglerna. Reglerna ir tillimpliga 1 friga om innebérden av gemen-
samt haveri och om haveriets férdelning pd fartyg, frakt och last.
Parterna ir dock fria att avtala om en annan ordning.

Efter lagindringar dr 1995 hinvisar sj6lagen till en version av reg-
lerna som ir frén &r 1994 (se 17 kap. 1 § sjolagen samt tillkinnagivan-
det [1996:36] av lydelsen av York-Antwerpenreglerna 1994). Som
nimnts inférlivas reglerna vanligtvis med transportavtalet. Detta gors
genom forbehdll 1 certeparti eller konossement. S3 sker regelmissigt
ocksd nir svenska parter ir inblandade. Av det skilet har det ansetts
overflodigt att inforliva alla reglerna med den svenska lagstiftningen;
de tillimpas ju dindd pd frivillig grund (se prop. 1995/96:16 s. 77 {f.).
Endast en hinvisning gors till reglerna.

Nigon indring av sjolagen vidtogs inte vid revisionen av York-
Antwerpenreglerna ir 2004. Detta kan nog tillskrivas den skepsis
som redarsidan visade till de d& antagna reglerna, eftersom de till
stora delar uteslét kostnader och utligg som inte grundade sig pd
common safetyprincipen. Det kan 1 detta ssmmanhang nimnas att
den internationella redarorganisationen BIMCO inte 1 sina stan-
dardkontrakt indrade hinvisningen frin 1994 ars regler. 2004 &rs
regler har dirfér inte fitt nigot genomslag internationellt.

12.3  York-Antwerpenreglerna 2016

I 2016 drs York-Antwerpenregler har man férsokt att 8stadkomma
en balans mellan redare och lastigare. I de nya reglerna tillits dirfér,
pa samma sitt som 1 1994 ars regler, skiliga kostnader fér hyror och
underhdll f6r befil och besittning 1 nédhamn. P4 motsvarande sitt
tillits som gemensamt haveri tillfilliga reparationer av skador efter
en sjoolycka.

Det kanske mest kontroversiella med 2004 &rs regler var att birg-
ningskostnader endast undantagsvis tillits 1 gemensamt haveri. Detta
har 12016 &rs regler dndrats s att birgningskostnader normalt tilldts
1 gemensamt haveri. Har birgning skett under ett standardkontrakt
av typen Lloyd’s Open Form, dir férdelning av biargningskostnader
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sker direkt, ska kostnaderna tillitas endast undantagsvis 1 gemen-
samt haveri.

I 6vrigt har reglerna genomgitt en allmin &versyn och moder-
niserats en del. Sdledes har reglerna om kommission av tvd procent
pd andra gemensamt-haveri-utligg dn hyror och underhdll till befil
och besittning samt brinsle och utrustningsartiklar som inte for-
nyats under resan, tagits bort. Vidare har rintan pd utgifter, upp-
offringar och ersittningar i gemensamt haveri som ska gottgdras en
part gjorts mer flexibel. Rintan beriknas enligt 2016 &rs regler efter
en rintesats motsvarande LIBOR plus 4 procent. Slutligen behills
de regler om preskription av krav pd grund av gemensamt haveri som
inférdes 1 och med 2004 4rs regler. Dessa motsvarar i stort vad som
redan giller enligt 19 kap. sjélagen.

En jimforelse mellan 1994 &rs regler och 2016 &rs regler bifogas
betinkandet, bilaga 8.

12.4  Sjélagen bor hanvisa till
York-Antwerpenreglerna 2016

Mot bakgrund av den revision som skett &r 2016 av York-Antwerpen-
reglerna talar enligt utredningens uppfattning dvervigande skil for
att hinvisningen till York-Antwerpenreglerna ska avse 2016 &rs lydelse.
Den nya versionen ir att uppfatta som en anpassning till de numera
ridande forhillandena i branschen. Revisionen innefattar en for-
enkling av regelverket som parterna 1 sjéfartsbranschen har accepterat.
Det positiva bemétandet ger fog for uppfattningen att reglerna
kommer att anvindas ocksd bland de svenska intressenterna. Det
finns dirfor grund f6r att frin svensk sida uppdatera hinvisningen
till York-Antwerpenreglerna.

Liksom hittills bor hinvisningen i sjolagen vara dispositiv. Det dr
siledes mojligt for berdrda parter att avtala om en ordning som de
anser vara limpligare i det sirskilda fallet. Hinvisningen 117 kap. 1 §
bér emellertid avse York-Antwerpenreglerna 2016.

Sedan hinvisningen i sj6lagen dndrats kan regeringen ge till kinna
lydelsen av York-Antwerpenreglerna 2016. Reglerna pd engelska,
jimte en oversittning till svenska, finns intagna som en bilaga till

betinkandet, bilaga 9.
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13 Ikrafttradande- och
dvergangsbestammelser

13.1 Ilkrafttradande

Férslag: Lagindringen av 17 kap. 1 § sjolagen ska trida i kraft den
1 juli 2019. Ovriga bestimmelser ska trida 1 kraft nir regeringen
bestimmer.

Den del av utredningens forslag som innebir att hinvisningen till
York-Antwerpenreglerna dndras ir sjilvstindig i forhdllande till
Rotterdamreglerna. Eftersom det finns skil att frin svensk sida upp-
datera hinvisningen till York-Antwerpenreglerna féreslir utred-
ningen att regeringen gir vidare med det forslaget oavsett vad som
sker i frdga om Rotterdamreglerna. Med hinsyn till den tid som kan
beriknas g8 dt f6r remissforfarande, fortsatt beredning inom Reger-
ingskansliet och riksdagsbehandling bér lagindringen kunna trida i
kraft den 1 juli 2019. Utredningen foresldr dirfor detta datum for
ikrafttridande.

Utredningen har foresprikat att Sverige ska tilltrida Rotterdam-
reglerna nir det stdr klart att de kommer att {8 en forhillandevis vid-
strickt anslutning. Utredningens férslag till lagindringar i den delen
forutsitter ett tilltride till Rotterdamreglerna. Eftersom det inte gir
att forutse nir eller om Sverige kommer att tilltrida konventionen
foresldr utredningen att 6vriga bestimmelser ska trida i kraft den
dag regeringen bestimmer. For att uppritthdlla den nordiska ritts-
likheten pd sjorittens omrdde bor ett ikrafttridande om méjligt ske
samtidigt som de foreslagna indringarna i den danska respektive
norska sjolagen trider 1 kraft.
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13.2 Overgéngsbestimmelser

Forslag: I friga om avtal som har ingdtts fore ikrafttridandet ska
ildre bestimmelser tillimpas.

Bedomning: Det kriivs inte ndgra 6vergdngsbestimmelser 1 dvrigt.

I forslaget till nytt 13 kap. finns flera bestimmelser som innebir en
forindring av godsansvaret i férhillande till nuvarande 13 kap. Med
hinsyn till detta samt till att transportavtal inte sillan avser lingre
tidsperioder bér ildre bestimmelser gilla for avtal som har ingdtts
fore ikrafttridandet. Overgingsbestimmelserna bor emellertid inte
inskrinka sig till transportavtal utan omfatta alla avtal som kan kom-
ma att omfattas av de nya bestimmelserna, t.ex. avtal om preskrip-
tion enligt 19 kap. 1 § sj6lagen. I 6vrigt gor utredningen den bedém-
ningen att det inte krivs nigra 6vergdngsbestimmelser, utan de nya
bestimmelserna kan tillimpas direkt.
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14 Forslagens konsekvenser

14.1 Inledning

I 14-15 a §§ kommittéforordningen (1998:1474) finns bestimmelser
om vilka konsekvenser av en utrednings forslag som ska redovisas.
Om ett betinkande innehdller forslag till nya eller dndrade regler,
ska forslagens kostnadsmissiga och andra konsekvenser anges 1
betinkandet. Konsekvenserna ska anges pd ett sitt som motsvarar
de krav pd innehdllet 1 konsekvensutredningar som finns 16 och 7 §§
férordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning
(15 a § kommittéférordningen).

Med beaktande av de férslag som utredningen ligger finns det
anledning att redogéra for offentligfinansiella och samhillsekono-
miska konsekvenser. Vad som 1 6vrigt nimns 1 14-15 a §§ kommitté-
férordningen ir inte relevant f6r utredningens forslag och kommer
dirmed inte att behandlas.

14.2 Rotterdamreglerna

Utredningen féreslar att Sverige ska tilltrida Rotterdamreglerna under
vissa nirmare angivna forutsittningar. Utredningen limnar dven
forslag pd de lagindringar som behévs 1 samband med ett tlltride.
I den delen ir utrymmet foér nationella regler begrinsat. I de fall
Rotterdamreglerna dverlimnar &t nationell ritt att reglera viss friga
har utredningen l6pande motiverat sitt stillningstagande och det for-
slag som limnas. Nir det varit pdkallat har utredningen dven beskri-
vit férenligheten av utredningens bedémningar och férslag med den
EU-rittsliga regleringen pd omrddet (se t.ex. avsnitt 9 och 10 om
lagvalsfrigor, domstols behorighet och skiljeférande).
Rotterdamreglerna ir en modernisering av gillande internatio-
nella regelverk. De vilar 1 stor utstrickning pd tidigare konventioner
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inom omridet samt p3 praxis och internationellt handelsbruk. Aven
om omarbetningen av 13 kap. sjélagen ir omfattande ir grundprin-
ciperna fér den nya regleringen i huvudsak desamma som for den
nuvarande regleringen. Till storsta delen ir det friga om dndringar
av juridisk teknisk natur. Detta medfér att de offentligfinansiella och
samhillsekonomiska konsekvenserna blir begrinsade (jfr med kon-
sekvensanalysen i propositionen till det danska lagférslaget, 1 vilken
det anges att lagindringarna inte kommer medféra nigra ekono-
miska konsekvenser alls varken for niringen eller det offentliga;
L 154, Folketinget 2012-13, Forslag til lov om @ndring af seloven
og forskellige andre love, s. 36 f., framlagd den 27 februari 2013).
Det ir inte heller sikert att de slutliga effekterna av en férindrad
ansvarsfordelning mellan parterna skiljer sig &t oavsett hur risken
regleras genom lagstiftning (se avsnitt 7.2 och NOU 2012:10 s. 30).

Den nya regleringen bedéms inte medféra nigra storre kostnads-
okningar for den svenska sjofarten. Méjligen kan utvecklingen av
ansvarsgrunderna och de héjda begrinsningsbeloppen leda till for-
skjutningar i forsikringskostnaderna om det visar sig att ersittnings-
utbetalningarna skulle 6ka. Kostnaderna bedéms dock som marginella.

Aven p godsbefordringsomridet bér kostnadsékningarna bli mar-
ginella genom att nuvarande ansvarssystem huvudsakligen behlls.
Hir begrinsas 6kningen frimst till vissa initialkostnader sisom &ver-
syn av standardavtal och information inom niringen om de nya
reglerna.

Rotterdamreglerna innebir att den som verkar som operatér i en
hamn inte lingre fir begrinsa sitt ansvar 1 vissa fall. Detta kan i sin
tur leda till kostnadsékningar f6r operatdren genom 6kade forsik-
ringskostnader. Aven hir bedéms kostnaderna som marginella.

P4 sikt bor emellertid den nya regleringen innebira en kostnads-
besparing for niringen. Ett svenskt tilltride till Rotterdamreglerna
forutsitter att konventionen fir en forhillandevis bred uppslutning.
En enhetlig reglering bidrar till 6kad férutsebarhet vid tolkning och
tillimpning av reglerna, vilket frimjar den internationella handeln.
Rotterdamreglerna innehéller dven bestimmelser som underlittar
framtida effektiviseringar, vilka i sig kan antas vara kostnadsbesparan-
de. Hit hor bestimmelser om digitala transportdokument och bestim-
melser om avtal om multimodala transporter. Nyttjandet av sddana
bestimmelser beror dock pa férindringsbenigenheten inom niringen.

172



SOU 2018:60 Forslagens konsekvenser

Inférandet av de nya bestimmelserna kan medféra ett visst infor-
mationsbehov frin det allminnas sida. Informationsbehovet bedéms
dock bli begrinsat. Detta kan tillgodoses inom ramen fér befintliga
anslag. I 6vrigt finns inte anledning att rikna med att den nya lag-
stiftningen kommer att medféra andra kostnader fér det allminna
som bor beaktas 1 detta sammanhang.

14.3  York-Antwerpenreglerna 2016

Skilet till att utredningen foreslar att sjélagens hinvisning till York-
Antwerpenreglerna ska uppdateras ir att det positiva bemétande som
reglerna fitt ger fog for uppfattningen att reglerna kommer att
anvindas ocksg bland svenska intressenter. Hinvisningen till York-
Antwerpenreglerna ir emellertid dispositiv. Bestimmelsen i 17 kap.
1 § dr bara tillimplig om parterna inte avtalat om annat. Ndgon dndring
foreslds inte betriffande detta. Eftersom det 1 samtliga anvinda stan-
dardavtal pd transportrittens omride finns intaget en gemensamt
haveri-klausul kommer marknaden att, oavsett lagindringen, tillimpa
det regelverk som den tycker ir limpligast. En tillimpning av 17 kap.
1 § forutsitter dessutom att parterna inte triffat avtal om en gemen-
sam haveriklausul, vilket ir sillsynt. Utredningen bedémer dirfér att
det inte finns ndgra konsekvenser att redovisa betriffande lag-
indringen. Den enda konkreta effekten som utredningen kan se av
lagindringen 4r att den bidrar till att 2016 irs regler fir en 6kad
spridning. Den effekten bedéms dock som marginell.
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15  Forfattningskommentar

15.1 Forslaget till lag om andring i sjolagen
(1994:1009)

3 kap. Om skeppshypotek och sjopantratt

43 § Sjopantritt i inlastat gods giller till sikerhet f6r

1. fordran pd birgarlon och pa bidrag till gemensamt haveri eller annan
kostnad som ska fordelas enligt samma grund (13 kap. 45 § tredje stycket,
14 kap. 40 § och 17 kap. 6 §),

2. fordran pg grund av att en transportér, bortfraktare eller befilhavare
med stdd av behorighet enligt denna lag har slutit avtal eller vidtagit ndgon
annan 4tgird for lastens behov samt en lastigares fordran pd ersittning for
gods som silts f6r nigon annan lastigares rikning, och

3. en transportdrs eller bortfraktares fordran pd grund av fraktavtalet
om den kan goras gillande mot den som kriver att godset ska limnas ut.

Paragrafen anger vilka fordringar som sjopantritt 1 inlastat gods gil-
ler for. I férsta punkten 4ndras en hinvisning. Andringen ir for-
anledd av att f6rslaget till nytt 13 kap. har en annan paragrafordning
in det nuvarande 13 kap. I 6vrigt gors sprikliga indringar. Ndgon
saklig indring ir inte avsedd.

4 kap. Om kvarstad pa fartyg i internationella rattsforhallanden

3 § Ett fartyg fir beliggas med kvarstad endast f6r en sjofordran.

Med sjéfordran avses 1 detta kapitel ett ansprik som grundar sig pd
ndgon av foljande omstindigheter:

1. skada som har orsakats av ett fartyg genom sammanstétning eller pd
ndgot annat sitt,

2. dédsfall eller personskada som har orsakats av ett fartyg eller som har
intriffat 1 samband med driften av ett fartyg,

3. birgning,
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4. skeppslegoavtal,

5. avtal som ror befordran av gods med ett fartyg pd grundval av et
certeparti eller ett transportdokument,

6. forlust av eller skada pd gods inklusive resgods under befordran med
fartyg,

7. gemensamt haveri,

8. bodmeri,

9. bogsering,

10. lotsning,

11. leverans av varor eller materiel f6r ett fartygs drift eller underhall,

12. byggande, reparation eller utrustande av ett fartyg eller kostnader
for dockning,

13.16n eller annan gottgorelse till befilhavaren eller annan ombord-
anstilld pa grund av dennes anstillning p4 fartyget,

14. befilhavares utligg samt utligg som gjorts av avsindare, befraktare
eller avlastare eller agenter for fartygets eller dess dgares rikning,

15. tvist om dganderitten till ett fartyg,

16. tvist mellan deligare till ett fartyg om dganderitten eller besitt-
ningen till fartyget eller driften av eller intidkterna frin detta,

17. pantritt pd grund av inteckning eller annan pd avtal grundad pantritt
i fartyg.

I paragrafen anges vad som avses med sjéfordran. I andra stycket
femte punkten indras “konossement eller liknande” till transport-
dokument. Andringen ir en féljd av den nya terminologin i férslaget
till nytt 13 kap. I forslaget till 13 kap. 57 § finns en nirmare beskriv-
ning av vad som avses med ett transportdokument. I &vrigt gors en
spriklig indring. Ndgon saklig indring ir inte avsedd.

10 kap. Om ansvar for oljeskada

10 § Om preskription av fordran pd ersittning for en oljeskada finns
bestimmelser i 19 kap.

Paragrafen hinvisar tll preskriptionsbestimmelser 1 19 kap. Hin-
visningen indras frin 19 kap. 1 § till 19 kap. Andringen beror p3 att
19 kap. 1 § upphivs och att nya paragrafer inférs 1 19 kap. Nigon
indring 1 sak dr inte avsedd.
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10 a kap. Om ansvar for vissa bunkeroljeskador

10 § Bestimmelser om preskription av en fordran pi ersittning fér en
bunkeroljeskada finns 1 19 kap.

Paragrafen hinvisar till preskriptionsbestimmelser i 19 kap. Hin-
visningen dndras frin 19 kap. 1 § till 19 kap. Andringen beror p3 att
19 kap. 1 § upphivs och att nya paragrafer inférs 1 19 kap. Nigon
indring 1 sak ir inte avsedd.

11 a kap. Om ansvar for vrak

19 § Bestimmelser om preskription av en fordran pi ersittning for kost-
nader som avses i 16 § forsta stycket finns 1 19 kap.

Paragrafen hinvisar tll preskriptionsbestimmelser 1 19 kap. Hin-
visningen dndras frin 19 kap. 1 § till 19 kap. Andringen beror p3 att
19 kap. 1 § upphivs och att nya paragrafer inférs 1 19 kap. Nigon
indring i sak ir inte avsedd.

13 kap. Om transport av gods
Inledande bestimmelser
Kapitlets innehdll

1 § Innehillet i detta kapitel dr uppdelat enligt féljande
— Inledande bestimmelser (1-6 §§)
— Avtalsvillkors giltighet (7-12 §§)
— Transportuppdragets utférande (13-22 §§)
— Transportorens skadestindsansvar (23-43 §§)
— Hivningsritt och transportavbrott (44-45 §§)
— Avsindarens skyldigheter och ansvar (46-56 §§)
— Transportdokument (57-68 §§)
— Utlimnande av godset (69-84 §§)
— Forfoganderitt dver godset (85-92 §§)
— Overlitelse av rittigheter samt krav pa frakt och andra fordringar

(93-95 §§)
— Tvister (96-106 §8§)
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Paragrafen anger kapitlets inneh8ll. Den saknar motsvarighet 1 bide
Rotterdamreglerna och nuvarande 13 kap.

Ordférklaringar

2 § I detta kapitel avses med

1. Transportor: Den som ingdr avtal med en avsindare om transport av
gods helt eller delvis till sjss.

2. Utférande part: Annan in transportdren som pi begiran av trans-
portdren eller under transportérens tillsyn eller kontroll utfér eller 3tar sig
att utféra nigon av transportdrens forpliktelser enligt transportavtalet
betriffande mottagande, lastning, hantering, stuvning, transport, vird, loss-
ning, eller utlimning av gods.

3. Maritimt utforande part: En utfoérande part 1 den utstrickning denne
utfor eller tar sig att utféra ndgon del av transporten under perioden frin
det att godset ankommer till fartygets lastningshamn till dess att det limnar
lossningshamnen. En inlandstransportér dr bara maritimt utférande part
om denne utfér eller dtar sig att utféra sina tjinster uteslutande inom ett
hamnomride.

4. Avsdndare: Den som ingdr avtal med en transportdr om transport av
gods helt eller delvis ull sjéss.

5. Avsindare enligt dokument: Annan in avsindaren som accepterar att
anges som avsindare i transportdokumentet.

6. Innebavare:

a) Den som ir i besittning av ett negotiabelt transportdokument, om
dokumentet ir ett orderdokument endosserat in blanco eller ett innehavar-
dokument. Om dokumentet ir stillt till order och inte dr endosserat in
blanco krivs dven att den som ir i besittning av det ir angiven 1 dokumentet
som avsindare eller mottagare eller ir den tll vilket dokumentet genom
piteckning ir 6verldtet (endosserat).

b) Den till vilken ett negotiabelt transportdokument 4r utfirdat eller
overfort enligt vad som framgdr av villkor utfirdade enligt 58 § andra stycket,
om dokumentet ir utfirdat 1 elektronisk form.

7. Mottagare: Den som enligt ett transportavtal eller ett transportdoku-
ment idr berittigad att {8 godset utlimnat till sig.

8. Konventionen: Forenta Nationernas konvention av den 11 december
2008 om avtal om internationell transport av gods helt eller delvis till sj6ss
(Rotterdamreglerna).

9. Konventionsstat: En stat som ir bunden av konventionen.

10. Konventionsfart: Transport av gods helt eller delvis till sjoss enligt
ett transportavtal, nir enligt avtalet bide godsets mottagnings- respektive
utlimningsplats och sjétransportens lastnings- respektive lossningshamn
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ligger i skilda stater och nigon av platserna eller hamnarna ligger 1 en kon-
ventionsstat.

Paragrafen innehiller ordférklaringar och definitioner av vissa
centrala begrepp som férekommer 1 férslaget till nytt 13 kap. Den
bygger pd artikel 1 Rotterdamreglerna och motsvarar nuvarande
13 kap. 18§.

Artikel 1 1 Rotterdamreglerna innehiller 30 definitioner. Endast
sju av dessa har motsvarigheter i paragrafen (punkterna 1-7). Nigra
av de definitioner som inte har tagits in i paragrafen har placerats pd
systematiskt limpligare platser 1 13 kap. I flera fall har utredningen
ansett att det ir uillrickligt att 13ta en definition framgd genom hin-
visning 1 forfattningskommentaren. Vissa av Rotterdamreglernas
definitioner har ansetts obehévliga och dirfér inte kommenterats
over huvud taget.

Med transportor avses den som ingdr transportavtal med en avsin-
dare. Det behdver inte vara transportdren som utfér transporten. Den
kan utféras av annan. Det saknar betydelse om det ir transportéren
sjilv som ingdr transportavtalet eller om avtalet ingds 1 transpor-
torens namn och pa dennes vignar av t.ex. ett ombud eller en agent.
Transportdrens motpart kallas avsindare.

For att kunna utféra transportuppdraget behover transportéren
ofta kontraktera andra aktorer. Det ir vanligt att transportdren
anlitar andra aktorer f6r att utféra bla. lossning eller utlimning av
gods. Utgdngspunkten ir att alla som utfér eller dtar sig att utfora
en eller flera av transportérens forpliktelser dr att anse som utférande
part. Den som direkt eller indirekt, engageras av en avsindare, avsin-
dare enligt dokument, férfogandeberittigad eller mottagare ir inte
en utférande part. Detta anges uttryckligen 1 Rotterdamreglerna, se
artikel 1.6 (b). For att ndgon ska anses vara en utférande part miste
personen siledes direkt eller indirekt arbeta f6r transportérssidan.

En utférande part kan vara maritimt utférande part. Med maritimt
utférande part avses en utférande part som utfor eller dtar sig att
utféra ndgon av transportdrens forpliktelser frin godsets ankomst
till fartygets lastningshamn till dess godset limnar lossningshamnen.
For att en inlandstransportor ska betraktas som en maritimt utfor-
ande part krivs att denne utfor eller &tar sig att utfora sina tjinster
uteslutande inom ett hamnomride. Inlandstransport omfattar all
transport som inte ir sjotransport, 4ven transport pa inre vattenvig
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(se UNCITRAL A/CN.9/621 p.144.). En transport férblir en
inlandstransport dven om en nationsgrins korsas.

Awvsédndaren definieras som den som ingdr ett transportavtal med
transportdren. P4 motsvarande sitt som vid definitionen av trans-
portdren ir det den kontraktsrittsliga forpliktelsen som ir avgdrande
for om ndgon ska anses vara avsindare enligt definitionen. Avsindaren
behéver dirfor inte vara den som avlimnar godset for transport. Den
som avlimnar godset idr inte upptagen i nigon av definitionerna i
paragrafen. I nuvarande 13 kap. definieras den personen som avlast-
are. Beroende pd omstindigheterna kan en avlastare vara densamma
som sdvil avsindaren som en avsindare enligt dokument.

En avsindare enligt dokument definieras som den som accepterar
att anges som avsindare 1 transportdokumentet. S3 dr ofta fallet vid
FOB-kop.! Vid FOB-kop ir det i normalfallet annan dn avsindaren
som avlimnar godset for transport. Vid sddana FOB-kép kommer
avsindaren enligt dokument att vara densamma som den nuvarande
definitionen av en avlastare. I férhillande till gillande ritt foreligger
dock den skillnaden att avsindaren enligt dokument méste samtycka
till att anges som avsindare i transportdokumentet. Enligt 53 § giller
bestimmelserna 1 46-52 §§ om avsindarens skyldighet och ansvar
dven for en avsindare enligt dokument.

Med innebavare avses den som ir i besittning av ett negotiabelt
transportdokument, om dokumentet ir ett orderdokument endos-
serat in blanco eller ett innehavardokument. Om dokumentet ir
stillt till order och inte ir endosserat in blanco krivs dven att den
som ir 1 besittning av det ir angiven 1 dokumentet som avsindare
eller mottagare eller ir den till vilket dokumentet genom péteckning
ir overlitet. Om dokumentet ir utfirdat i elektronisk form avses
med innehavare den till vilken dokumentet ir utfirdat eller 6verfort
enligt vad som framgdr av villkor utfirdade enligt 58 § andra stycket.
Med negotiabelt transportdokument avses ett transportdokument
som innebir att godset dr bestimt till avsindaren eller order, mot-
tagaren eller order eller innehavaren (se 57 § och avsnitt 11.2.1).

En mottagare definieras som den som har ritt att fa godset utlim-
nat till sig enligt ett transportavtal eller ett transportdokument. Om

'FOB (Free On Board) ir en Incoterm som innebir att siljaren ska std for leveransen av
godset till dess det ir ombord p3 fartyget. Risken f6r godset 6vergdr frin siljaren till képaren
nir godset har levererats ombord pd fartyget.
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inlésendokument (dvs. ett negotiabelt dokument eller ett rektadoku-
ment) anvinds kommer mottagaren normalt sett vara den som ir
legitimerad enligt dokumentet. Om det i stillet dr friga om en sj6-
fraktsedel kommer mottagaren i de flesta fall vara den som ir
angiven som mottagare i dokumentet. I de sillsynta fall dir trans-
portdokument inte anvinds framgdr mottagaren i stillet regelmis-
sigt av transportavtalet.

Med konventionen avses Forenta Nationernas konvention av den
11 december 2008 om avtal om internationell transport av gods helt
eller delvis till sj6ss (Rotterdamreglerna) och med konventionsstat en
stat som dr bunden av konventionen.

Slutligen anger paragrafen vad som utgor konventionsfart. Begrep-
pet har betydelse f6r i vilka fall de tvingande styckegodsreglerna alltid
ska tillimpas 1 utrikes fart (se 7 § tredje stycket). Begreppet har ocksd
betydelse foér 1 vilka fall bestimmelsen om omborddokument i
14 kap. alltid ir tvingande 1 utrikes fart (se forslaget till 14 kap. 2 §
fjirde stycket). Med konventionsfart avses sidan fart som faller under
Rotterdamreglernas tillimpningsomrdde (se artikel 5 i konventio-
nen).

Tillimpningsomride

3 § Detta kapitel dr tillimpligt pd avtal om sjétransport av gods. I utrikes
fart ar kapitlet tillimpligt dven pd avtal om transport av gods dir den av-
talade transporten endast delvis avser sjétransport.

Paragrafen anger tillimpningsomrddet f6r bestimmelserna i 13 kap.
Overvigandena finns i avsnitt 9.5. Paragrafen bygger pd nuvarande
13 kap. 2 § (se prop. 2013/14:243 5. 52) och artikel 5 1 Rotterdam-
reglerna. Genom att i utrikes fart omfatta iven avtal om andra trans-
porter in sidana som enbart sker till sjoss far regleringen i det fore-
slagna 13 kap. ett bredare tillimpningsomride in regleringen 1 nu-
varande 13 kap.

En f6rutsittning for att 13 kap. ska vara tillimpligt dr att svensk
ritt ska tillimpas p8 avtalet. Vilket lands lag som ska tillimpas bestims
normalt sett med utgdngspunkt i Rom I-férordningen (se avsnitt 9.4).

Enligt artikel 5 1 Rotterdamreglerna ska konventionen tillimpas
pd transportavtal, i vilket bdde godsets mottagnings- respektive
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utlimningsplats och sjétransportens lastnings- respektive lossnings-
hamn ligger i skilda stater och nigon av platserna eller hamnarna
ligger 1 en konventionsstat. Konventionens tillimpningsomrade kny-
ter an till Rotterdamreglernas definition av transportavtal (artikel 1.1).
Med transportavtal avses ett avtal enligt vilket en transportér mot
betalning av frakt &tar sig att transportera gods frin en plats till en
annan. Avtalet ska omfatta transport till sjéss. Som tilligg till sj6-
transporten kan avtalet dven omfatta transport med andra transport-
medel. Med gods avses bl.a. varor, handelsgods och containrar som
inte tillhandahills av transportéren (se artikel 1.24).

Tillimpningsomrddet 1 paragrafen ir inte inskrinkt tll enbart
sddana avtal som utgor transportavtal enligt definitionen i Rotterdam-
reglerna. Regleringen 1 13 kap. ir 1 stillet tillimplig pd alla avtal om
sjotransport av styckegods.

Paragrafen anger ett bredare geografiskt tillimpningsomridet in
vad Rotterdamreglerna anger. I utrikes fart behover inte bide den
avtalade transporten som sddan och den avtalade sjétransporten vara
av internationell karaktir for att 13 kap. ska bli tillimpligt. Dess-
utom anger paragrafen att 13 kap. ir tillimpligt pd inrikes sjétrans-
porter.

Det kan férekomma att transportavtalet ingdr som en del i ett
storre avtal som utdver transporten behandlar t.ex. produktion eller
lagerhdllning. Huruvida avtalet faller inom tillimpningsomridet f6r
13 kap. bor 1 sidant fall bedémas med utgingspunkt i avtalet i dess
helhet. En omstindighet som bor tillmitas betydelse dr hur fram-
tridande sjotransporten ir 1 forhdllande till 6vriga delar av avtalet.
Ett avtal om lagring kan innefatta en sjétransport utan att for den
sakens skull falla under 13 kap.

Rotterdamreglerna ger mojlighet att 1ita ett transportavtal om-
fatta hela transporten frin dérr till dérr. Transportavtalet kan dock
vara begrinsat och avse endast en del av transporten. Om parterna
har avtalat att en bestimd del av transporten ska utféras av en
namngiven utférande part, fir transportdren friskriva sig frén ansvar
for den delen av transporten (se 13 kap. 43 §).

Nir en internationell transport omfattas av regleringen 1 13 kap.
ir utgdngspunkten att ocksd eventuella undertransportdrers ansvar
ska regleras pd samma sitt. Om t.ex. en inrikes vigtransport 1 Sverige
ir ett led 1 en internationell sjétransport omfattas vigtransporten av
reglerna 1 13 kap.
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Undantag for avtal om befraktning samt fordelning av gemensamt
haveri. Regleringen i 13 kap. ir inte tillimplig om annat anges 1 4 eller
58§§. I 4 § gors undantag f6r certepartier och andra avtal om hel- eller
delbefraktning av fartyg. I 5 § f6rsta stycket gors undantag f6r villkor
1 transportavtalet avseende fordelning av gemensamt haveri. Undan-
tagen giller dven 1 utrikes fart nir kapitlet ir tillimpligt pd avtal om
transport av gods delvis till sj8ss.

Grénsdragningen mot passagerartransporter. Bestimmelserna 1
13 kap. ska inte tillimpas pd transport av passagerare och deras
bagage. Detta f6ljer av artikel 85 i Rotterdamreglerna.

Att en passagerares bagage inte omfattas av godsbegreppet fram-
gdr bdde av Rotterdamreglerna och deras férarbeten (se artikel 1.24
1 Rotterdamreglerna och UNCITRAL A/CN.9/642 p. 240-243).

Transport av passagerare och resgods regleras i stillet 1 15 kap. sj6-
lagen. Med resgods avses varje féremal, inbegripet fordon, som trans-
porteras for passagerarens rikning, under forutsittning att transpor-
ten inte sker enligt certeparti, konossement eller nigot annat
dokument som brukar anvindas vid godstransport (15 kap. 5 §).

Forbdllandet mellan regleringen i 13 kap. och bestimmelser om s.k.
globalbegrinsning. Globalbegrinsning ger bl.a. redare, fartygsigare
och birgare ritt att begrinsa sitt sammanlagda skadestindsansvar fér
skador som uppkommer till f6]jd av en och samma hindelse. Reg-
lerna om begrinsning av redarens samlade skadestindsansvar ir in-
fordai19 kap. sjolagen. Bestimmelserna bygger pd 1996 &rs indrings-
protokoll till 1976 &rs konvention om begrinsning av sjorittsligt
skadestdndsansvar. Rotterdamreglerna paverkar inte ritten till global-
begrinsning och regleringen i 9 kap. Detta framgar av artikel 83.

Artikeln 83 nimner enbart “fartygsigare”. Av férarbetena till
Rotterdamreglerna framgdr dock att begrinsningsritten inte ir avsedd
att enbart gilla fartygsigaren. Formuleringen 1 artikel 83 syftar bara
till att ange vilka slags regler som avses. (Se UNCITRAL A/63/17
p. 256-257.)

Betriffande forbdllander till andra transportriittsliga konventioner,
se avsnitt 7.6.
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Befraktning av fartyg

4 § Detta kapitel ir inte tillimpligt p4 certepartier eller andra avtal om hel-
eller delbefraktning av fartyg.

Utan hinder av férsta stycket ska kapitlet alltid tillimpas mellan en
transportdr och en mottagare, forfogandeberittigad eller innehavare som
inte dr ursprunglig part i ett certeparti eller ett annat avtal om hel- eller
delbefraktning av fartyg.

Paragrafen anger tillimpligheten av 13 kap. vid certepartier och
andra avtal om hel- eller delbefraktning av fartyg. Forsta stycket
bygger pd artikel 6 1 Rotterdamreglerna. Tredje stycket bygger pd
artikel 7. Paragrafen motsvarar nuvarande 13 kap. 3 §.

Enligt sjolagen ska 13 kap. inte tillimpas i de fall ett certeparti ir
utfirdat f6r transporten. Styckegodsreglerna kommer dock till an-
vindning om ett konossement ir utstillt under certepartiet i de fall
det utstillts f6r tredje man eller forvirvats av denne. Forevarande 4 §
vidarefor dessa regler med vissa modifikationer.

Forsta stycket anger att avtal om hel- eller delbefraktning av fartyg
ir undantagna frin tillimpningsomridet. Normalt sker sddana trans-
porter under ett certeparti men iven andra avtal kan férekomma 1
sddana sammanhang. Det saknar i och for sig betydelse om avtalet
benimns certeparti eller inte, men for att det ska falla utanfor ll-
limpningsomridet f6r 13 kap. krivs att avtalet utgor ett kommersi-
ellt arrangemang (A/CN.9/WG.III/WP.21, p. 37). Om avtalet pd
detta sitt faller utanfér tillimpningsomradet for 13 kap. blir 14 kap.
tillimpligt p& avtalet.

Undantaget giller oavsett om transporten sker i linjefart eller
trampfart.

Betriffande volymkontrakt, dvs. ett transportavtal som omfattar
transport av en bestimd mingd gods fordelat pa flera skeppningar
inom en bestimd tidsperiod, dr utgdngspunkten att sidana avtal om-
fattas av regleringen 113 kap. (jir UNCITRAL A/CN.9/594 p. 130).
For sddana kontrakt giller dock att parterna har méjlighet att avvika
frén regleringeni13 kap. (se 8 §). Faller avtalet utanfor tillimpnings-
omrddet f6r 13 kap. kan bestimmelserna 1 14 kap. komma att till-
limpas.

Andpra stycket fortydligar att undantaget 1 forsta stycket bara giller
mellan parterna i certepartiet eller annat avtal om hel- eller delbe-
fraktning. Nir krav framstills fr@n t.ex. mottagaren ska siledes
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13 kap. tillimpas. Upprikningen av personer som kapitlet ska till-
limpas mellan dr uttémmande (jfr UNCITRAL A/CN.9/572 p. 93
och 96). Det ir inte ndgot krav pd att ett transportdokument eller ett
elektroniskt transportdokument ska ha utstillts for att stycket ska bli
tillimpligt. Emellertid torde nigon form av dokument komma att
utstillas i de flesta fall.

Gemensamt bhaveri

5 § Detta kapitel ska inte tillimpas pd villkor 1 transportavtalet avseende
férdelning av gemensamt haveri.

Bestimmelserna 12343 §§ om transportdrens ansvar {6r forlust av eller
skada pd godset giller dven 1 friga om mottagarens ritt att vigra betala
bidrag vid gemensamt haveri och transportérens skyldighet att utge ersitt-
ning fér ett sidant bidrag eller f6r birgarlén som mottagaren har betalat.

Bestimmelser om gemensamt haveri finns 1 17 kap.

Paragrafen anger forhillandet mellan regleringen i 13 kap. och be-
stimmelser om gemensamt haveri. Forsta stycket bygger pa artikel 84
1 Rotterdamreglerna. En motsvarande regel finns 1 nuvarande 13 kap.
4 a § forsta stycket. Andra stycket motsvarar nuvarande 13 kap. 39 §
och saknar motsvarighet i Rotterdamreglerna.

Gemensamt haveri regleras 1 17 kap. I friga om inneborden av
gemensamt haveri och férdelningen pd fartyg, frakt och last fore-
skriver nuvarande 17 kap. 1§ att York-Antwerpenreglerna frin ar
1994 giller 1 den min ndgot annat inte ir avtalat. Enligt Regel A 1
York-Antwerpenreglerna féreligger ett gemensamt haveri nir “en
extraordinir uppoffring eller utgift avsiktligt och skiligen gors for
det helas riddning i syfte att frén fara bevara de virden som omfattas
av den gemensamma sjoresan”. I York-Antwerpenreglerna ges dir-
efter exempel pd olika hindelser som ska ersittas som gemensamt
haveri. Ett exempel ir nir dickslast kastas dverbord i1 syfte att ridda
fartyget och dess besittning. Enligt reglerna om gemensamt haveri
ska forlusten inte biras ensam av den lastigare som forlorat sitt gods.
Den ska i stillet férdelas genom s.k. haveribidrag. Utover de lag-
indringar som utredningen foresldr med anledning av ett tilltride till
Rotterdamreglerna foresldr utredningen att hinvisningen till York-
Antwerpenreglerna uppdateras till att avse 2016 &rs regler (se av-
snitt 12.4).
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Paragrafens forsta stycke téreskriver att bestimmelserna 1 13 kap.
inte ska tillimpas pd villkor i transportavtalet avseende fordelning av
gemensamt haveri.

Utover forluster pd grund av sakskador och dréjsmalsskador kan
en lastigare ocksd drabbas av andra kostnader i samband med en trans-
port. Det kan t.ex. vara friga om uppkomna kostnader pd grund av
mottagarens skyldighet att betala birgarlon eller bidra vid gemen-
samt haveri. Enligt andra stycket ska ansvarsbestimmelserna 1 23—
43 §§ ha motsvarande tillimpning i friga om mottagarnas ritt att
neka betalning eller kriva ersittning for utgifter av denna typ (jfr
prop. 1993/94:195 5. 249).

Tredje stycket upplyser om att sirskilda bestimmelser om gemen-
samt haveri finns 1 17 kap.

Elektronisk kommunikation

6 § Nir en bestimmelse 1 detta kapitel foreskriver krav pd skriftlighet far
det uppfyllas genom att parterna anvinder elektronisk kommunikation,
under forutsittning att bdde den som skickar och den som tar emot kom-
munikationen har samtyckt till sdan anvindning.

Paragrafen innehidller bestimmelser om elektronisk kommunika-
tion. Den bygger pd artikel 3 andra meningen i1 Rotterdamreglerna.
Paragrafen saknar motsvarighet 1 nuvarande 13 kap.

Artikel 3 anger nir ett avtal, meddelande, bekriftelse etc. ska vara
skriftligt. I artikeln anges vilka andra artiklar 1 Rotterdamreglerna
som berdrs av skriftlighetskravet. I lagforslaget har skriftlighetskravet
i stillet angetts i respektive paragraf. De paragrafer som det ir friga
om 1 13 kap. ir 9, 10, 30, 35, 37, 48, 62, 72, 80 och 88 §§. Dessutom
giller skriftlighet f6r avtal om férlingning av preskription (se for-
slaget till 19 kap. 3 § andra stycket).

Parterna har méjlighet att uppfylla skriftlighetskravet genom
elektronisk kommunikation. Med elektronisk kommunikation avses
information som genereras, sinds, mottas, eller lagras elektroniskt,
optiskt, digitalt, eller pd liknande sitt s att informationen senare
kan bli tillginglig for anvindning (artikel 1.17 i Rotterdamreglerna).
En forutsittning f6r att anvindning av elektronisk kommunikation
ska vara giltig dr att bdde den som skickar och den som tar emot
kommunikationen samtycker till sidant anvindande.
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Avtalsvillkors giltighet
Tvingande regler

7 § Ett villkor 1 ett transportavtal dr ogiltigt om det

1. begrinsar transportdrens eller en maritimt utférande parts skyldig-
heter eller skadestdndsansvar enligt detta kapitel,

2. ger transportoren eller nigon som transportdren svarar {or enligt 29 §
ritt till férsikringsersittning fér godset,

3. begrinsar eller utdkar avsindarens, mottagarens, den férfogande-
berittigades, innehavarens eller avsindare enligt dokuments skyldigheter
eller skadestindsansvar enligt detta kapitel, eller

4. avviker frdn 19 kap. 1 § forsta stycket 5 eller 2 eller 3 §§.

Vad som féreskrivs 1 forsta stycket giller inte avvikelser frén 15, 21, 22,
44, 45, 54, 55, 72 § andra stycket, 78, 84 och 95 §§. Utan hinder av {érsta
stycket fir parterna i transportavtalet dven avtala om avvikelser frin 85 §
forsta stycket 2 och 3 och andra och tredje styckena och 89 § samt begrinsa
eller utesluta mojligheten att verféra den forfoganderitt som avses 1 88 §
tredje stycket.

I inrikes fart i Sverige giller det som féljer av férsta och andra styckena
oavsett vilket lands lag som 1 6vrigt ir tillimplig p8 avtalet. Detsamma giller
1 konventionsfart, dock inte om parterna har avtalat att avtalet ska vara under-
kastat lagen i en annan konventionsstat.

Om transportavtalet ir underkastat konventionen eller pi denna
grundad lag i en konventionsstat, ska transportdokumentet innehélla upp-
gift om detta samt att villkor som avviker frin konventionens eller lagens
bestimmelser ir ogiltiga i den utstrickning de i strid med férsta och andra
styckena begrinsar eller utékar avsindarens, mottagarens, den férfogande-
berittigades, innehavarens, avsindare enligt dokuments, transportdrens
eller en maritimt utférande parts skyldigheter eller ersittningsansvar.

Paragrafen anger i vilken utstrickning parterna kan avtala om av-
vikelser frin regleringen i 13 kap. Overvigandena finns i avsnitt 9.6.
Forsta stycket bygger pd artikel 79 1 Rotterdamreglerna och mot-
svarar delar av nuvarande 13 kap. 4 §. Andra stycket forsta meningen
motsvarar delar av nuvarande 13 kap. 4 a § forsta stycket. Andra
stycket andra meningen bygger pd artikel 56 1 Rotterdamreglerna.
Bestimmelserna i tredje och fjirde styckena saknar motsvarighet i
Rotterdamreglerna. De vidareférs frin nuvarande 13 kap. 4 § tredje
respektive fjirde stycket.

Forsta stycket anger nir ett villkor 1 ett transportavtal dr ogiltigt.
Ogiltigheten paverkar inte giltigheten av avtalet 1 évrigt.
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Enligt forsta punkten ir ett villkor ogiltigt om det begrinsar trans-
portorens eller en maritimt utférande parts skyldigheter eller skade-
stdndsansvar enligt 13 kap. Bestimmelsen omfattar inte andra utfor-
ande uppdragstagare in transportdéren och den maritimt utférande
parten. Utférande parts ansvar kan sdledes begrinsas avtalsvigen.
Bestimmelsen utgér inte hinder mot att transportoren eller den mari-
timt utférande parten pitar sig ett storre ansvar in vad som féljer av
13 kap.

Andra punkten avser villkor som ger transportéren eller nigon
som transportdren svarar for enligt 29 § ritt till férsikringsersitt-
ning fér godset. Bestimmelsen avser s.k. benefit of insurance-klau-
suler. Personkretsen enligt 29 § utgors av den utférande parten, far-
tygets befilhavare och besittning, anstillda hos transportoéren och
den utférande parten samt annan som pd uppdrag av transportoren,
eller under transportérens kontroll, utfér transportérens skyldig-
heter enligt transportavtalet.

Enligt tredje punkten omfattar den tvingande regleringen iven
avsindarens, mottagarens, den férfogandeberittigades, innehav-
arens och avsindare enligt dokuments skyldigheter och skadestinds-
ansvar. Ansvaret fir varken utdkas eller begrinsas. En skirpning av
avsindarens ansvar frin culpaansvar till strikt ansvar ir ett exempel
pd utvidgning av ansvaret som stdr i strid med bestimmelsen (se
UNCITRAL A/CN.9/594 p. 151). Att ansvaret varken fir utokas
eller begrinsas ska inte uppfattas som att ansvaret enligt 13 kap. ir
fast och att varje avtalsvillkor som avviker frin en bestimmelse i
13 kap. dirmed ir ogiltigt. En transportér eller maritimt utférande
part fir t.ex. pita sig ett stdrre ansvar dn vad som féljer av 13 kap.

Fjirde punkten anger att den tvingande regleringen omfattar
preskriptionsbestimmelser. Enligt artikel 79 i Rotterdamreglerna ir
preskriptionsbestimmelserna i artiklarna 62-65 tvingande. Motsvar-
ande preskriptionsbestimmelser infors 1 19 kap.

Andra styckets forsta mening anger att vissa bestimmelser som
inte grundar sig pd Rotterdamreglerna fir avtalas bort. Motsvarande
undantag finns 1 nuvarande 13 kap. 4 a§ forsta stycket. Andra
meningen anger 1 vilken utstrickning parterna i transportavtalet fir
begrinsa forfoganderitten dver godset. Med parterna i transport-
avtalet avses de ursprungliga parterna, dvs. transportéren och avsin-
daren.
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Enligt tredje stycket ska de tvingande reglerna tillimpas i inrikes fart
1Sverige och i konventionsfart, dvs. sddan utrikes fart som faller under
Rotterdamreglernas tillimpningsomride (se kommentaren till 2 §),
oavsett vilket lands lag som 1 évrigt ska tillimpas pd avtalet. Det
innebir att de tvingande reglerna 1 dessa fall giller dven nir utlindsk
ritt ska tillimpas pd avtalet enligt Rom I-férordningen. I konven-
tionsfart har parterna dock mojlighet att avtala om att lagen i en annan
bestimd konventionsstat ska tillimpas 1 stillet. D4 giller det landets
lag fullt ut. De tvingande svenska styckegodsreglerna ska diremot —
trots férordningen — tillimpas, om parterna har avtalat att lagen i en
icke-konventionsstat ska tillimpas (jfr prop. 2013/14:243 5. 53).

Fjérde stycket anger att transportdokumentet ska innehdlla upp-
lysningar om de tvingande reglerna. Detta féreskrivs dven 160 § som
innehiller en katalog 6ver vilka uppgifter transportdokumentet ska
innehilla (se 60 § forsta stycket 15).

Awvtalsvillkor vid ingdende av volymbkontrakt

8 § Vid ingdende av transportavtal som omfattar transport av en bestimd
mingd gods fordelad pa flera resor inom en bestimd tidsperiod (volym-
kontrakt) fir transportdren och avsindaren avtala att deras rittigheter,
skyldigheter och skadestdndsansvar enligt detta kapitel ska begrinsas eller
utokas.

Vad som foreskrivs 1 férsta stycket giller inte rittigheter och skyldig-
heter enligt 16 § forsta stycket, 47 och 49 §§ eller f6r skadestindsansvar
som foljer av bristande uppfyllelse enligt dessa bestimmelser eller {6r skade-
stidndsansvar till f6ljd av en handling eller underlitenhet som avses 139 §.

Paragrafen ger kad avtalsfrihet vid ingdende av volymkontrakt. Den
bygger pd artikel 80.1 och 80.4 i Rotterdamreglerna. Paragrafen sak-
nar motsvarighet 1 nuvarande 13 kap.

Med volymkontrakt avses ett transportavtal som omfattar trans-
port av en bestimd mingd gods férdelat p4 flera skeppningar inom
en bestimd tidsperiod (se artikel 1.2 i Rotterdamreglerna). Mingd-
angivelsen kan faststillas som en minsta eller stérsta mingd eller
inom ett visst intervall.

Definitionen av volymkontrakt i Rotterdamreglerna ir snarlik defi-
nitionen av kvantumkontrakt 1 14 kap. 42 § forsta stycket sjolagen.
Eftersom ett volymkontrakt enligt Rotterdamreglerna ir underkastat
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andra regler dn ett kvantumkontrakt enligt 14 kap. har utredning valt
att anvinda begreppet volymkontrakt i 13 kap.

En betydande andel av styckegodstransporterna till sjoss sker
under volymkontrakt. Ofta ingds volymkontrakt av storre foretag
och verksamheter som har behov av att kunna knyta till sig en trans-
portdr dver en viss period for att transportera hela eller delar av verk-
samhetens produktion eller inkép. Utgdngspunkten dr att volym-
kontrakt omfattas av regleringen 1 13 kap. (jfr UNCITRAL
A/CN.9/594 p. 130).

Ett volymkontrakt kan emellertid omfattas av undantagen i 4 §.
Undantagen i 4 § utgér avgrinsningen mellan volymkontrakt och
kvantumkontrakt. Enligt 4 § forsta stycket dr 13 kap. inte tillimpligt
pd certepartier f6r hel- eller delbefraktning. Om siledes ett avtal
giller transport med fartyg av viss mingd gods fordelat pd flera resor
under en angiven tidsrymd, ska bestimmelserna i1 13 kap. tillimpas
pd varje resa om inte resan utfors enligt ett certeparti for hel- eller
delbefraktning. T det senare fallet tillimpas i stillet reglerna om
kvantumkontrakt 1 14 kap.

Forsta stycket anger att parterna fir avvika frin de tvingande
bestimmelserna i 13 kap. Avvikelser fir ske bide vid ramavtal for
flera resor och vid enskilda transporter.

Den part som iberopar det avvikande villkoret har bevisbérdan
for att férutsittningarna for avvikelse dr uppfyllda (se artikel 80.6).

Vissa bestimmelser 1 13 kap. far parterna inte avvika frin. Dessa
framgdr av andra stycket. Bestimmelserna avser sjovirdighet enligt
16 § forsta stycket, forlust av ansvarsbegrinsning vid grov oaktsamhet
eller uppsit enligt 39 §, avsindarens upplysnings- och dokumenta-
tionsplikt enligt 47 § och avsindarens skyldigheter vid transport av
farligt gods enligt 49 §.

Forutsittningar for avvikande avtalsvillkors giltighet vid ingdende av
volymkontrakt

9 § En avvikelse enligt 8 § forsta stycket ir giltig endast om

1. transportavtalet tydligt anger att det avviker frin bestimmelserna i
detta kapitel,

2. transportavtalet dr individuellt férhandlat eller tydligt anger de delar
av volymkontraktet som innehéller avvikelserna, och
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3. avsindaren skriftligen har erbjudits att ingd ett transportavtal utan
nigon avvikelse.

En avvikelse enligt 8 § forsta stycket ir inte giltig om avvikelsen har
gjorts till avtalsinnehdll genom hinvisning frin ett annat dokument eller
ingdr 1 ett standardavtal som inte varit f6remil {6r individuell f6rhandling.

Avtal som avses 1 forsta stycket ska vara skriftligt. Detsamma giller
erbjudande som avses i forsta stycket 3.

Paragrafen anger vad som krivs for att avtalsvillkor som avviker frin
13 kap. ska vara giltiga vid ingdende av volymkontrakt. Den bygger
pa artikel 80.2 1 Rotterdamreglerna. Paragrafen saknar motsvarighet
i nuvarande 13 kap.

Férsta stycket innehdller tre punkter som anger forutsittningarna
for giltighet.

Enligt forsta punkten ska volymkontraktet tydligt ange att det
avviker frn bestimmelserna i 13 kap.

Den part som dberopar det avvikande villkoret har bevisbérdan
for att férutsittningarna f6r avvikelse dr uppfyllda (se artikel 80.6).

Enligt andra punkten ska volymkontraktet vara individuellt for-
handlat eller tydligt ange de delar av kontraktet som innehéller av-
vikelserna. Avvikelserna ska kunna identifieras. Det behéver dock
inte anges vad avvikelserna bestér 1.

Enligt tredje punkten ska avsindaren skriftligen ha erbjudits att
ingd ett transportavtal pd villkor som éverensstimmer med bestim-
melserna i 13 kap. I praktiken innebir detta att avsindaren i de flesta
fall kommer att erbjudas tvd fraktpriser, varav det ena utgdr frin ett
kontrakt som éverensstimmer med villkoren i 13 kap. och det andra
utgdr fran ett kontrakt med avvikelser frdn 13 kap.

Enligt andra stycket fir en avvikelse inte tas med i kontraktet
genom hinvisning frin ett annat dokument eller ingd i ett standard-
avtal som inte varit féremal for individuell férhandling. Rotterdam-
reglerna anger att en transportdrs offentligt tillgingliga lista 6ver
priser och tjinster, ett transportdokument eller liknande handlingar
inte utgdr ett volymkontrakt (artikel 80.3). Sddana dokument bér
inte anses ha varit féremdl f6r individuell f6rhandling. Emellertid
finns det inget hinder mot att ett volymkontrakt genom hinvisning
inkorporerar sddana dokument som avtalsvillkor (se artikel 80.3).

Tredje stycket anger att avtal som avses 1 forsta stycket ska vara
skriftligt. Detsamma giller f6r erbjudande enligt forsta stycket 3.
Skriftlighetskravet foljer av artikel 3 i Rotterdamreglerna. Enligt 6 §
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far skriftlighetskravet uppfyllas genom att parterna anvinder elek-
tronisk kommunikation.

Giltigheten av avvikande avtalsvillkor i volymkontrakt i forbdllande
till tredje man

10 § Villkor i ett volymkontrakt som avviker frn detta kapitel far tillimpas
mellan transportéren och annan in avsindaren, om volymkontraktet upp-
fyller férutsittningarnai9 §, och

1. den andra personen har mottagit skriftliga upplysningar som tydligt
anger att villkoren 1 volymkontraktet avviker frin vad som féreskrivs i detta
kapitel och personen 1 friga har gett sitt skriftliga och uttryckliga samtycke
till att bli bunden av villkoret, och

2. ett sddant samtycke inte enbart framgir av transportdrens offentligt
tillgingliga lista 6ver priser och tjinster eller av transportdokumentet.

Paragrafen anger forutsittningarna for att villkor 1 ett volymkon-
trakt som avviker frin 13 kap. ska {3 tillimpas mellan transportéren
och annan in avsindaren. Det kan t.ex. vara friga om en mottagare
som har képt godset under transporten och kriver att {3 godset ut-
limnat enligt ett negotiabelt transportdokument. Paragrafen bygger
pa artikel 80.5 1 Rotterdamreglerna. Den saknar motsvarighet 1 nuva-
rande 13 kap.

Av paragrafens inledning framgir att férutsittningarna i 9 § méste
vara uppfyllda for att ett avvikande avtalsvillkor ska vara giltigt.

De sirskilda kraven for giltighet framgir av férsta punkten. Det
krivs att tredje man har mottagit skriftliga upplysningar som tydligt
anger att villkoren 1 volymkontraktet avviker frén vad som féreskrivs
113 kap. Dirtill méste det foreligga ett skriftligt och uttryckligt sam-
tycke till avvikelsen. Med uttryckligt samtycke avses att samtycket
ska vara tydligt samt att ett underforstitt samtycke inte ir tillrick-
ligt. Skriftlighetskravet framgdr av artikel 3 1 Rotterdamreglerna.
Enligt 6 § fir skriftlighetskravet uppfyllas genom att parterna anvin-
der elektronisk kommunikation.

Andra punkten fortydligar att det inte ir tillrickligt att samtycket
enbart framgdr av transportorens offentligt tillgingliga lista 6ver
priser och tjinster eller ett transportdokument, t.ex. genom ett for-
tryckt samtycke i ett sddant dokument. Ett sidant samtycke ir inte
uttryckligt.
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Den part som dberopar det avvikande villkoret har bevisbérdan
for att férutsittningarna for avvikelse dr uppfyllda (se artikel 80.6).

Levande djur

11 § Om godset utgors av levande djur fir parterna avtala att transpor-
toérens och en maritimt utférande parts skyldigheter och skadestdndsansvar
enligt detta kapitel ska begrinsas.

Ett villkor enligt forsta stycket ir dock inte giltigt om det begrinsar
skadestandsskyldigheten f6r transportdren eller nigon som transportdren
svarar f6r enligt 29 § vid skada eller drojsmil som orsakats uppsdtligen eller
av grov vardsléshet och med insikt att skada sannolikt skulle uppkomma.

Paragrafen ger parterna 6kad avtalsfrihet vid transport av levande
djur. Den bygger pa artikel 81 (a) i Rotterdamreglerna. Paragrafens
andra stycke har viss motsvarighet 1 nuvarande 13 kap. 27 §. Levande
djur omfattas av definitionen av godsbegreppet i artikel 1.24 i
Rotterdamreglerna.

Mot bakgrund av att levande djur kriver sirskild tillsyn och vérd
under transporten ger forsta stycket parterna mojlighet att avtala om
andra ansvarsregler dn vad som féljer av regleringen i 13 kap.

Det kan férekomma att ett djur miste avlivas under transporten.
Djuret kan t.ex. vara stressat eller utgora en fara. Aven om parterna
inte nyttjat avtalsfriheten kan transportoren gé fri frén skadestdnds-
ansvar for den ekonomiska skada avlivningen kan innebira. T for-
arbetena till Rotterdamreglerna har det anmirkts att sddan avlivning
kan betraktas som en rimlig &tgird for att skydda egendom (se
UNCITRAL A/CN.9/576 p.107). Dirmed skulle avlivningen om-
fattas av katalogen 6ver omstindigheter som kan frinta transportéren
ansvar for skada. Det torde nirmast vara friga om sddana rimliga dtgir-
der for att ridda egendom till sj6ss som anges 1 25 § andra stycket 13.

Andpra stycket innehiller en bestimmelse som begrinsar parternas
avtalsfrihet. Ett avtalsvillkor ir inte giltigt om det begrinsar skade-
stindsskyldigheten for transportdren eller ndgon som transportdren
svarar for enligt 29 § vid skada eller drjsmédl som orsakats uppsét-
ligen eller av grov vérdsléshet och med insikt att skada sannolikt
skulle uppkomma. Begrinsningen avser inte bara aktiva handlingar
utan dven underlitenhet. Personkretsen enligt 29 § utgors av den ut-
forande parten, fartygets befilhavare och besittning, anstillda hos
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transportoren och den utférande parten samt annan som pd uppdrag
av transportdren, eller under transportérens kontroll, utfér trans-
portorens skyldigheter enligt transportavtalet.

Andra sirskilda transporter

12 § Villkor som begrinsar de skyldigheter eller det skadestdndsansvar en
transportdr eller en maritimt utférande part har enligt detta kapitel ir
giltiga om en sddan begrinsning ir skilig med hiansyn ull godsets karakeir
eller beskaffenhet eller de omstindigheter, villkor och férhillanden under
vilka transporten ska utforas.

Paragrafen anger att parterna har avtalsfrihet vid sirskilda trans-
porter. Den bygger pd artikel 81 (b) i Rotterdamreglerna. Paragrafen
motsvarar nuvarande 13 kap. 4 a § andra stycket.

Paragrafen ger parterna mojlighet att avtala om andra ansvars-
regler in vad som féljer av regleringen 1 13 kap. vid sirskilda trans-
porter. Det kan t.ex. gilla transport av utrustning till en arktisk
expedition, vissa tungtransporter sdsom transport av firdiga bro-
element eller delar av oljeplattformar, eller andra transporter som
kan kategoriseras som engdngsforeteelser av sirskild art.

Transportuppdragets utférande
Transportforpliktelsen

13 § Transportdren ska, i enlighet med transportavtalet och i verensstim-
melse med bestimmelserna i detta kapitel, transportera godset till destina-
tionsorten och limna ut det till mottagaren.

Paragrafen anger transportdrens huvudforpliktelse, dvs. att trans-
portera godset till destinationsorten och limna ut godset till mot-
tagaren (jfr med beskrivningen av transportérens fortskaffningsan-
svar och utlimningsansvar i avsnitt 4.4). Paragrafen bygger pid
artikel 111 Rotterdamreglerna. Den saknar motsvarighet i nuvarande
13 kap.
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Hantering av godset

14 § Transportdren ska pd limpligt och omsorgsfullt sitt ta emot, lasta,
hantera, stuva, transportera, virda, lossa och limna ut godset.

Transportdren och avsindaren fir avtala om att lastning, hantering, stuv-
ning eller lossning av godset ska utféras av avsindaren, avsindaren enligt
dokument eller mottagaren. Forekomsten av sddant avtal ska anges i trans-
portupplysningarna.

Paragrafen anger vilka skyldigheter transportdren har nir det giller
godsets hantering. Den bygger pd artikel 13 1 Rotterdamreglerna.
Paragrafens forsta stycke motsvarar huvudsakligen nuvarande 13 kap.
12 § forsta stycket. Paragrafens andra stycke saknar motsvarighet 1
nuvarande 13 kap.

Enligt forsta stycket ska transportoéren pd limpligt och omsorgs-
fullt sitt ta emot, lasta, transportera, lossa och limna ut godset.
Transportdren ir ansvarig f6r godset under den ansvarsperiod som
foreskrivs 123 §. Det innebir som huvudregel att transportéren ir
ansvarig frin det att transportdren eller en utférande part tar emot
godset for transport till dess att godset limnas ut.

Andpra stycket behandlar s.k. Free In and Out (FIO)- och Free In
and Out Stowed (FIOS)-klausuler. Sidana klausuler foreskriver att
vissa uppgifter i samband med lastning och lossning av gods ska ut-
foras av avlastaren respektive mottagaren i stillet for transportdren.
Avsikten med klausulerna ir 1 regel att transportéren inte ska svara
for lastskador som uppkommer nir arbetet utférs av avlastaren
respektive mottagaren. Mot bakgrund av att klausulerna 1 praktiken
verkar som en form av ansvarsfriskrivning har det ifrigasittas om
klausulerna ir forenliga med Haag-Visbyreglerna och sjélagen. Inom
internationell praxis finns det olika synsitt pa fragan.

Enligt Rotterdamreglerna ir FIO/FIOS-klausuler giltiga om det
ror sig om lastning, hantering, stuvning eller lossning av godset.
I konsekvens med detta dr sidan hantering av godset som sker i
enlighet med andra stycket upptagen i katalogen 6ver omstindig-
heter som kan frinta transportdren ansvar for skada (se 25 § andra
stycket 9). Det saknar betydelse om uppgifterna utférs i lastnings-
eller lossningshamnen eller i en mellanhamn.

FIO/FIOS-klausulerna giller enbart fér lastning, hantering, stuv-
ning eller lossning. Transportérens 6vriga skyldigheter kvarstar.
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I artikel 13 anges detta sirskilt. Utredningen har inte ansett det nod-
vindigt att ange detta i paragrafen. Nigon skillnad i férhéllande till
Rotterdamreglerna ir dock inte avsedd.

En FIO/FIOS-klausul ska framgd av transportupplysningarna.
Detta mojliggor for tredje man att {3 vetskap om att annan in trans-
portdren ir ansvarig for godset under del av transporten.

Undersikning av packningen

15 § Transportoren ska 1 skilig omfattning underséka om godset ir for-
packat pd ett sidant sitt att det inte skadas eller kan orsaka skada p& person
eller egendom. Om godset avlimnas i container eller liknande transport-
anordning, ir transportdren inte skyldig att underséka anordningen invin-
digt utom nir det finns anledning att misstinka att den ir bristfilligt
packad.

Transportoren ska underritta avsindaren om de brister som han eller hon
har upptickt. Om transportdren inte genom skiliga dtgirder kan gora godset
limpat fér transport upphér dennes skyldighet att transportera godset.

Forsta stycket innehdller bestimmelser om transportérens skyldig-
het att kontrollera packningen av godset. Andra stycket reglerar
transportdrens skyldigheter nir brister har upptickts. Frinsett vissa
redaktionella indringar dverensstimmer paragrafen med nuvarande
13 kap. 6 § (jfr prop. 1993/94:195 s. 217 f.). Ndgon indring i sak ir
inte avsedd. Paragrafen saknar motsvarighet i Rotterdamreglerna.

Sjovdrdighet

16 § Transportoren ska fore och under sjoresan se till att det fartyg som
anvinds for transporten ir sjévirdigt och att fartyget ar tillrickligt beman-
nat, utrustat och férsett med fornodenheter.

Transportdren ska dven se till att lastrummet, évriga utrymmen p4 far-
tyget 1 vilka godset lastas samt containrar som tillhandahills av transpor-
toren ir 1 sddant skick att godset kan tas emot, transporteras och bevaras.

Paragrafen anger vilka skyldigheter transportéren har i friga om far-
tygets sjovirdighet och skick. Den bygger pd artikel 14 1 Rotterdam-
reglerna. Motsvarande bestimmelser finns i nuvarande 13 kap. 12 §
andra stycket.
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I forhdllande till gillande ritt innebir inte paragrafen ndgra
indringar nir det giller kravet pd att fartyget ska vara sjévirdigt. Sj6-
virdighet omfattar sledes inte bara allmin sjoduglighet utan dven
reseduglighet och lastduglighet.

Enligt forsta stycket giller omsorgsplikten bide fére och under
sjoresan. Att omsorgsplikten dven giller under sjéresan ir diremot
nytt i férhdllande till gillande ritt. Skyldigheten att hilla fartyget
sjovirdigt ir sdledes en fortgdende forpliktelse.

Andra stycket preciserar att dven lastrummet, évriga lastutrym-
men samt containrar som tillhandahills av transportéren ska vara i
gott skick. Omfattningen av omsorgsplikten ir densamma som vid
tillimpning av férsta stycket, iven om det inte anges uttryckligen i
lagtexten.

Ddickslast

17 § Gods fir transporteras pd dick endast om

1. sddan transport féreskrivs enligt lag eller annan férfattning,

2. godset transporteras i eller pa containrar eller fordon som tl trans-
port pd dick och fartygets dick ir sirskilt anpassat for transport av sidana
containrar eller fordon, eller

3. transport pi dick sker i enlighet med transportavtalet eller f6ljer av
handelsbruk eller sedvinja.

Forsta stycket 3 giller inte 1 férhdllande till den som 1 god tro har fér-
virvat ett negotiabelt transportdokument, om det inte framgir av trans-
portupplysningarna att godset fir transporteras pa dick.

Paragrafen innehdller bestimmelser om dickslast. Den bygger pa
artikel 25.1 och 25.4 i Rotterdamreglerna. Motsvarande bestimmel-
ser finns 1 nuvarande 13 kap. 13 §. Bestimmelser om ansvar for dick-
slast finns 1 40 §, som bygger pa artikel 25.2, 25.3 och 25.5.

I likhet med regleringen 1 nuvarande 13 kap. omfattar regleringen
1 det foreslagna 13 kap. dven gods som transporteras p dick. Skilet
till att det har inférts sirskilda regler for dickslast dr att sddan last dr
mer exponerad fér sj6 och vind in last under dick.

Utgdngspunkten ir att gods ska lastas under dick. Godset fir
bara lastas pd dick nir nigon av forutsittningarna enligt forsta stycket
ir uppfyllda.
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Enligt forsta och tredje punkterna fir gods lastas pd dick om det
foljer av lag eller annan férfattning, eller dr avtalat eller foljer av
handelsbruk eller sedvinja.

Andra punkten dr ny i forhillande till gillande ritt och avser
transport i containrar eller pd fordon som ir anpassade f6r dickslast.
For att transport ska {3 ske enligt andra punkten méste fartyget vara
sirskilt anpassat f6r transport av sddana containrar eller fordon. Det
kan t.ex. vara friga om Oppna bilfirjor eller containerfartyg. Med
fordon avses bdde fordon fér transport pd vig och fordon for trans-
port pa jirnvig (se artikel 1.27 i Rotterdamreglerna).

Andra stycket skyddar en godtroende tredje man. Om transpor-
toren har for avsikt att lasta godset pd dick med stéd av forsta
stycket 3 bor mottagaren fi kinnedom om detta i god tid. Detta sker
genom en anteckning i transportupplysningarna. Nigot liknande
skydd finns inte nir godset lastas pd dick med stdd av forsta stycket
1 eller 2. Vid transport pd dick med stdd av forsta stycket 1 har det
ansetts att mottagaren sjilv bor kunna inhimta kunskap om lagregler
som innebir att godset ska transporteras pd dick. I containerfarten
tar transportdren en sirskild risk med dickslasten. Det har dirfér
inte ansetts vara nodvindigt att skydda tredje man nir gods lastas pa
dick med stod av forsta stycket 2.

Farligt gods

18 § Transportdren eller en utférande part fir vigra att ta emot eller lasta
godset och fir vidta andra rimliga dtgirder, inbegripet att lossa, férstoéra
eller oskadliggéra godset, om godset ir eller rimligen kan férvintas bli en
fara for person, egendom eller miljon.

Paragrafen anger hur transportéren eller en utférande part far for-
fara med farligt gods. Den bygger pd artikel 15 i Rotterdamreglerna.
Paragrafen motsvarar nuvarande 13 kap. 41 § tredje stycket.
Paragrafen ska lisas mot bakgrund av de skyldigheter som trans-
portoren dliggs genom 13 och 14 §§. Enligt dessa paragrafer ir trans-
portéren skyldig att utféra den avtalade transporten och att hantera
godset med omsorg. Regleringen i paragrafen ger transportéren eller
en utférande part ritt att vigra att ta emot eller lasta godset samt ritt
att vidta andra dtgirder med godset utan att de blir ansvariga for att
ha handlat 1 strid med 13 eller 14 §§. Godset miste dock vara, eller
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rimligen forvintas bli, en faktisk fara for person, egendom eller
miljon. Handlingar som utférs med stdd av paragrafen ir upptagna i
katalogen éver omstindigheter som frntar transportdren ansvar for
skada (se 25 § andra stycket 15).

Den ritt som paragrafen ger transportdren och en utférande part
ir inte begrinsad till sjétransporter. Paragrafen kan tillimpas vid
transporter av annat slag.

Faran behover inte rikta sig mot fartyget eller mot personer eller
last ombord p3 fartyget. Faran ska dock vara reell, inte enbart hypo-
tetisk eller inbillad. Dessutom méste det vara friga om fara f6r per-
son, egendom eller miljon. Bestimmelsen ir t.ex. inte tillimplig pd
gods som utgér fara for ett lands sikerhet (se UNCITRAL
A/CN.9/621 p. 56).

Om avsindaren inte informerar transportéren om att transporten
avser farligt gods kan avsindaren bli ersittningsskyldig for skada
som drabbar transportoren (se 49 och 51 §§).

Avligsnande av gods under sjotransporten

19 § Transportdren eller en utférande part fir avligsna godset till sj6ss om
det dr rimligt med hinsyn till den allminna sikerheten eller gérs 1 syfte att
skydda minniskoliv, eller egendom som omfattas av den gemensamma sj6-
resan, frin fara.

Paragrafen innehiller bestimmelser om avligsnande av gods under
sjotransporten. Med avligsnande av gods avses att godset lossas,
oskadliggors eller férstors. Paragrafen bygger pd artikel 16 1 Rotter-
damreglerna och saknar motsvarighet i nuvarande 13 kap.
Paragrafen ska lisas mot bakgrund av de skyldigheter som trans-
portéren liggs genom 13, 14 och 16 §§. Enligt dessa paragrafer ir
transportoren skyldig att utféra den avtalade transporten samt han-
tera godset omsorgsfullt och hélla fartyget 1 sjovirdigt skick. Bestim-
melserna i paragrafen ger transportéren eller en utférande part moj-
lighet att avligsna godset utan att de blir ansvariga f6r att ha handlat
i strid med 13, 14 eller 16 §§. En forutsittning for att godset ska f3
avligsnas ir att det ir rimligt med hinsyn till den allminna siker-
heten eller gors 1 syfte att skydda minniskoliv, eller egendom som
omfattas av den gemensamma sjéresan, frén fara. Handlingar som ut-

199



Forfattningskommentar SOU 2018:60

fors med stéd av paragrafen dr upptagna 1 katalogen éver omstindig-
heter som frintar transportdéren ansvar for skada (se 25§ andra
stycket 15).

Ett avligsnande av godset enligt paragrafen kommer i de flesta
fall vara en del i ett gemensamt haveri (jfr formuleringen “den gemen-
samma sjoresan”). Vid gemensamt haveri kommer idgaren till det
avligsnade godset ha ansprdk pd att godsets virde ticks av haveri-
bidrag enligt bestimmelserna om haveri 1 17 kap. Innebérden av
gemensamt haveri och férdelningen p8 fartyg, frakt och last regleras
enligt 1994 rs York-Antwerpenregler om inte annat har avtalats (se
17 kap. 1§, som dock féreslds dndrad till att avse 2016 irs regler).
De sirskilda reglerna om haveribidrag paverkas inte av regleringen i
13 kap. eller av Rotterdamreglerna (se artikel 84 1 Rotterdamreglerna).

Transportirens underrittelseskyldighet

20 § Om gods har gitt forlorat, skadats eller férsenats, ska transportéren
snarast limna underrittelse om detta till den som avsindaren har angett.
Kan sidan underrittelse inte limnas, ska den férfogandeberittigade under-
rittas. Om den forfogandeberittigade 4r annan idn avsindaren och trans-
portdren efter rimliga anstringningar inte kan antriffa den férfogande-
berittigade, ska underrittelse limnas till avsindaren. Detsamma giller om
den forfogandeberittigade inte ir kind av transportdren.

Vad som féreskrivs 1 forsta stycket giller iven om transporten inte kan
fullfoljas pd avsett sitt.

Paragrafen reglerar transportdrens underrittelseskyldighet. Den
bygger pd nuvarande 13 kap. 12 § tredje stycket (jfr prop. 1993/94:195
s. 225). Paragrafen saknar motsvarighet 1 Rotterdamreglerna.

I forhéllande till lydelsen i nuvarande 13 kap. 12 § tredje stycket
indras lastigaren 1 forsta stycker till den férfogandeberittigade.
Andringen sker med hinsyn till Rotterdamreglernas regler om vem
som har ritt att férfoga 6ver godset. Ndgon dndring i sak dr dock
inte avsedd och i praktiken kommer det knappast paverka parternas
agerande. Vem som ir forfogandeberittigad framgdr av 86 och 87 §§.

I férhillande till nuvarande 13 kap. 12 § tredje stycket innehdller
forsta stycket dven nya bestimmelser. Om den férfogande-berit-
tigade dr annan in avsindaren och transportéoren efter rimliga an-
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strangningar inte kan antriffa den férfogandeberittigade, ska under-
rittelse limnas till avsindaren. Detsamma giller om transportéren
inte vet vem som ir forfogandeberittigad. T kravet p rimliga anstring-
ningar ligger att transportéren ska ha férsokt antriffa den forfogande-
berittigade men misslyckats. Vad som 1 6vrigt avses med rimliga
anstringningar fir beddmas med utgdngspunkt i det enskilda fallet.
Bestimmelserna har utformats med forebild 1 74 § andra stycket.

Andra stycket ir en vidareféring av sista meningen 1 nuvarande
13 kap. 12 § tredje stycket.

Sairskilda dtgirder for att bevara eller transportera godset

21 § Blir det nédvindigt att vidta sirskilda dtgirder for att bevara eller
transportera godset eller 1 dvrigt ta till vara den férfogandeberittigades
intressen, ska transportdren inhimta anvisning frdn den férfogandeberit-
tigade.

Om tiden eller omstindigheterna i 6vrigt inte medger att anvisning
inhdmtas eller kommer anvisning inte fram 1 tid, fir transportdren vidta
nédvindiga itgirder betriffande godset. Atgirderna ska anses vidtagna pa
avsindarens vignar. Aven om itgirden inte var nédvindig ir avsindaren
bunden om tredje man var i god tro.

Underrittelse om de dtgirder som har vidtagits ska limnas enligt vad
som foreskrivs 120 § forsta stycket.

Paragrafen innehiller bestimmelser om transportérens behorighet
och befogenhet att vidta tgirder f6r att bevara eller transportera
godset. Den bygger pd nuvarande 13 kap. 16 § (jfr prop. 1993/94:195
s. 230). Paragrafen saknar motsvarighet i Rotterdamreglerna. I f6r-
hillande till nuvarande 13 kap. 16 § gors dndringar i férsta och andra
styckena.

I forsta stycker indras lastigaren till den férfogandeberittigade.
Ritten att limna instruktioner rérande godset ir forbehillen den for-
fogandeberittigade. Vem som ir forfogandeberittigad framgdr av 86
och 87 §§. Nigon dndring 1 sak ir inte avsedd.

I andra stycket indras lastigaren till avsindaren. Nuvarande
13 kap. 16 § andra stycket anger att transportdren inte bara fir vidta
noédvindiga dtgirder betriffande godset utan dven har ritt att fore-
trida lastigaren i frigor som ror godset. Utredningen har valt att inte
vidarefora bestimmelsen om transportorens ritt att féretrida last-
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dgaren. I stillet anges att 3tgirderna ska anses vidtagna pd avsin-
darens vignar. Ovriga indringar i stycket ir redaktionella och nigon
indring 1 sak ir inte avsedd.

Tredje stycket motsvarar nuvarande 13 kap. 16 § tredje stycket.

Ansvar for transportorens dtgirder

22 § Agaren av godset svarar for de itgirder som transportéren har vidtagit
och de utgifter denne har haft f6r godsets behov. Om transportéren har
handlat utan anvisning svarar dgaren av godset dock inte med hogre belopp
in virdet vid transportens borjan av det gods som dtgirderna eller utgift-
erna avsag.

Paragrafen anger vilket ansvar dgaren av godset har for transpor-
torens dtgirder och utgifter f6r godsets behov. Den bygger pd nuvar-
ande 13 kap. 17 § (jfr prop. 1993/94:195 5. 230 {.). Paragrafen saknar
motsvarighet 1 Rotterdamreglerna.

I forhallande till nuvarande 13 kap. 17 § indras begreppet last-
dgare till begreppet dgaren av godset. Nigon dndring i sak ir inte

avsedd.

Transportdrens skadestindsansvar
Ansvarsperioden

23 § Transportdren ir ansvarig for godset frén det att transportdren eller
en utférande part tar emot godset for transport till det att godset limnas
ut.

Om lag eller annan forfattning som giller pA mottagningsorten fére-
skriver att godset ska éverlimnas till myndighet eller nigon annan, frin
vilken transportdren ir hinvisad att himta ut det, intrider transportérens
ansvar fér godset nir det himtas ut.

Om lag eller annan forfattning som giller pd utlimningsplatsen fére-
skriver att transportdren ska éverlimna godset till myndighet eller nigon
annan, frdn vilken mottagaren ir hinvisad att himta ut det, upphér trans-
portdrens ansvar for godset nir det dverlimnas.

Paragrafen anger under vilken period transportéren ir ansvarig fér

godset. Den bygger pd artikel 12.1 och 12.2 1 Rotterdamreglerna och
motsvarar nuvarande 13 kap. 24 §. Forsta stycket anger huvudregeln

202



SOU 2018:60 Foérfattningskommentar

fér vad som utgor transportdrens ansvarsperiod. Andra och tredje
styckena reglerar de specialfall som kan uppkomma nir sirskilda
regler for godsets hantering giller pd mottagnings- respektive
utlimningsplatsen.

Enligt forsta stycket stricker sig transportdrens ansvarsperiod frén
det att godset tas emot till det att godset limnas ut. Det behéver inte
enbart vara sjilva transporten som omfattas av ansvarsperioden.
Ansvarsperioden kan t.ex. dven omfatta den tid som godset befinner
sig 1 en terminal.

Ansvarsperioden tar sikte pi transporter som sker frin dorr till
dorr. Emellertid ir det parternas avtal som ir bestimmande i friga
om tid och plats f6r mottagande respektive utlimnande av godset.
Parterna har i princip méjlighet att bestimma ansvarsperioden efter
deras behov.

Utgdngspunkten ir att transportdren dr ansvarig fér godset under
ansvarsperioden. Regleringen 1 13 kap. innehéller dock flera undan-
tag frin detta. Parterna kan t.ex. ha avtalat om att avlastaren eller mot-
tagaren ska ansvara for lastning respektive lossning (se 14 § andra
stycket) eller att en del av transporten ska utféras av annan dn trans-
portoren (se 43 §).

Artikel 12.3 1 Rotterdamreglerna innehéller en bestimmelse som
ger parterna mojlighet att avtala om att ansvarsperioden avgrinsas sd
att den inte omfattar terminalperioden pd mottagnings- och utlim-
ningsplatsen. Det har 6verldtits till konventionsstaterna att bestim-
ma om sidana avtal ska vara ogiltiga (se UNCITRAL A/63/17 p. 40).
Utredningen ir av uppfattningen att terminalperioden pi mottag-
nings- och utlimningsplatsen ska omfattas av transportérens tving-
ande ansvar och har dirfér inte infort artikel 12.3 1 paragrafen.
Utredningens uppfattning ir densamma som norska Sjelovkomitteen
(se NOU 2012:10 s. 66). Det danska Selovsudvalget har dock valt
motsatt 16sning (se Selovsudvalgets fjirde betinkande s. 84 f.).

Andra och tredje styckena foreskriver vad som giller nir godset
mdste hanteras via en myndighet eller annan utomstiende person.
I dessa fall omfattar ansvarsperioden inte den tid godset befinner sig
hos myndigheten eller den utomstdende personen.
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Ansvar pd grund av hindelse under ansvarsperioden

24 § Transportdren ir ansvarig f6r skada till f6ljd av att godset gitt forlorat
eller skadats samt fér dréjsmal med utlimnande av godset, om den skade-
lidande visar att skadan eller drojsmalet, eller den hindelse eller omstindig-
het som orsakade eller bidrog till skadan eller dréjsmilet, intriffade under
transportdrens ansvarsperiod.

Drojsmal med utlimnande av godset foreligger nir godset inte har lim-
nats ut inom avtalad tid p4 den plats som anges i transportavtalet eller, om
nigon frist inte har avtalats, inom den transporttid som det med hinsyn till
omstindigheterna ir skiligt att begira av en omsorgsfull transportér.

Paragrafens forsta stycke anger under vilka forutsittningar transpor-
toren ansvarar for skada. Bestimmelserna i forsta stycket bygger pd
artikel 17.1 1 Rotterdamreglerna. Paragrafens andra stycke anger nir
drojsmil att limna ut godset foreligger. Andra stycket bygger pd
artikel 21 1 Rotterdamreglerna och nuvarande 13 kap. 28 § andra
stycket.

Allmént om ansvarsgrunderna. Paragrafens forsta stycke och 25—
28 §§ utgdr frin artikel 17 1 Rotterdamreglerna. Regleringen mot-
svarar nuvarande 13 kap. 25 och 26 §§ (sakskada) och 28 § forsta
stycket (dr6jsmalsskada). Artikel 17 ir uppbyggd i flera steg och ut-
gor en instruktion éver hur transportdrens ansvar ska prévas. Regler-
ingen bygger pd ett presumtionsansvar. I sammandrag ska prévningen
ske enligt foljande.

— I steg 1 ska den skadelidande visa att skadan eller drojsmélet upp-
stod under transportdrens ansvarsperiod (24 § forsta stycket). Den
skadelidande behéver inte visa vad som har orsakat skadan eller
drdjsmalet. Transportdren anses som ansvarig, iven om orsaken inte
kan klarliggas.

— I steg 2 har transportoren mojlighet att visa att orsaken till skadan
eller dréjsmilet inte berodde pd fel eller férsummelse hos trans-
portoren sjilv eller ndgon som transportdren svarar for (25 § forsta
stycket). Alternativt kan transportéren undgd ansvar genom att visa
att skadan eller dréjsmalet berodde pd en eller flera sirskilt angivna
omstindigheter (den s.k. katalogen 1 25 § andra stycket), forutsatt
att den skadelidande inte visar att transportdren, genom fel eller for-
summelse, orsakade den 8beropade omstindigheten eller visar att en
omstindighet som inte ingdr i katalogen bidrog till skadan eller drojs-
mélet (26 §).
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—1I steg 3 kan transportéren hillas ansvarig for skadan eller drojs-
maélet dven om skadan/drojsmélet beror pd en omstindighet i kata-
logen, nimligen om den skadelidande gor sannolikt att skadan eller
drojsmélet berodde pd att fartyget inte var sjovirdigt eller lastdugligt

(2779%).

Paragraferna behandlar ansvaret f6r bidde sakskada och drojsmals-
skada. Med skadelidande avses den som med stod av transportavtalet
har ritt att vicka talan.

Forsta stycket innehéller den grundliggande ansvarsregeln. Det ir
den skadelidande som ska visa att skadan eller dréjsmaélet intriffade
under transportdrens ansvarsperiod. Ansvar intrider dven om den
skadelidande kan visa att omstindigheten som orsakade skadan eller
drojsmélet intriffade under transportdrens ansvarsperiod. Det senare
alternativet avser sddana fall dir skadan orsakas under ansvars-
perioden, men uppticks forst efter att ansvarsperioden har upphért
(se UNCITRAL A/CN.9/544 p. 99). Aven skador som intriffar 6ver
viss tid omfattas av bestimmelsen s8 linge skadetiden helt eller delvis
ligger inom ansvarsperioden (se UNCITRAL A/CN.9/544 p. 100).

Det &vilar inte den skadelidande att visa en konkret orsak till
skadan. Typiskt sett fors bevisning om att en skada har intriffat
genom att transportdokumentets beskrivning av godsets tillstind
jamférs med godsets tillstdnd vid utlimningstillfillet. Om det ir
oklart hur en konstaterad skada har uppkommit ir utgdngspunkten
att transportdren ir ansvarig for den.

Med ansvarsperiod avses 1 forsta hand ansvarsperioden enligt 23 §.

Andra stycker anger nir drojsmdl foreligger. Av Rotterdam-
reglerna framgir inte vad som giller 1 friga om dréjsmél nir nigon
tid for utlimnande inte har avtalats. Rotterdamreglerna far anses ha
overlimnat frigan till nationell ritt (jfr UNCITRAL A/CN.9/621
p- 184). Utredningen har i detta avseende valt att vidareféra regler-
ingen 1 nuvarande 13 kap. 28 § andra stycket, dvs. att dréjsmal fore-
ligger nir godset inte har limnats ut inom den transporttid som det
med hinsyn till omstindigheterna ir skiligt att begira av en om-
sorgsfull transportér.

Utredningen har valt att inte vidarefora den s.k. 60-dagarsregeln
som finns 1 nuvarande 13 kap. 28 § tredje stycket. Regeln innebir att
om godset inte har limnats ut inom 60 dagar riknat frin den dag d&
det skulle ha limnats ut, fir ersittning krivas sdsom for forlust av
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godset. En liknande regel finns i CMR-konventionen (artikel 20.1).
Mot bakgrund av regeln i CMR-konventionen férekom det diskus-
sion om dven Rotterdamreglerna skulle innehélla en tidsfristregel (se
UNCITRAL A/CN.9/552 p. 29). Forhandlingarna resulterade 1 att
en sidan regel forkastades. Den ansdgs skapa mer problem in den
loste.

Regler om berikning av ersittning vid dréjsmélsskada finns 134 §.
Sirskilda regler om ansvarsgrinser vid drojsmalsskada finns 138 §.

Enligt 44 § har avsindaren ritt att hiva transportavtalet pd grund
av drojsmal eller annat avtalsbrott pd transportdrens sida om avtals-
brottet ir visentligt.

Befrielse frin ansvar

25 § Transportéren ir helt eller delvis fri frin ansvar enligt 24 § om trans-
portoren visar att skadan eller dréjsmaélet inte berodde pd fel eller férsum-
melse av transportéren sjilv eller nigon som transportéren svarar for enligt
298.

Detsamma giller om transportdren visar att en eller flera av féljande
omstindigheter orsakade eller bidrog till skadan eller dréjsmalet

1. naturkatastrof eller annan extraordinir naturhindelse,

2. fara, risk eller olycka till sj6ss eller i annat farvatten,

3. krig, fientlighet, vipnad konflikt, sjéréveri, terrorism, upplopp eller
civil orolighet,

4. karantinrestriktion, ingripande eller hinder uppstillt av regering, myn-
dighet, makthavare eller folkgrupp, innefattande kvarhillande, kvarstad eller
beslag av fartyget som inte kan tillskrivas transportéren eller ndgon som
transportdren svarar for enligt 29 §,

5. strejk, lockout, arbetsinstillelse eller arbetshinder,

6. brand ombord p3 fartyget,

7. fel eller brist som inte kunde upptickas genom en omsorgsfullt ut-
ford undersékning,

8. handling eller underlitenhet av avsindaren, avsindaren enligt doku-
ment, den férfogandeberittigade eller annan {6r vars handlingar avsindaren
eller avsindaren enligt dokument ir ansvarig enligt 52 eller 53 §§,

9. lastning, hantering, stuvning eller lossning av godset som utforts
enligt ett avtal i 6verensstimmelse med 14 § andra stycket, sdvida inte trans-
portdren eller en utférande part utfért sddan dtgird f6r avsindarens, avsin-
daren enligt dokuments eller mottagarens rikning,

10. minskning 1 mingd eller vikt eller annan forlust eller skada som
beror pd en egenskap, brist eller inneboende defekt hos godset,

206



SOU 2018:60 Foérfattningskommentar

11. bristfillig eller felaktig packning eller mirkning, som inte ir utférd
av transportoren eller fér transportérens rikning,

12. riddning av liv till sj6ss,

13. rimliga dtgirder for att ridda egendom till sj&ss,

14. rimliga dtgirder {or att undvika skada pd miljon, eller

15. avligsnande eller annan 4tgird med godset som utférts 1 enlighet
med 18 eller 19 §§.

Paragrafen anger nir transportoren ir befriad frin ansvar. Den bygger
pi artikel 17.2 och 17.3 i Rotterdamreglerna. Paragrafen har samband
med 24 och 26-28 §§ (se den allminna beskrivningen av ansvars-
grunderna 1 forfattningskommentaren till 24 §).

Forsta stycket faststiller att transportdoren kan undgd ansvar
genom att visa att orsaken till skadan eller dréjsmélet inte berodde
pa fel eller forsummelse hos transportéren eller ndgon som trans-
portdéren ansvarar foér. Transportdren undgdr del av ansvaret om
orsaken till skadan eller dréjsmaélet bara delvis kan tillskrivas trans-
portoren (se 28 §).

Andpra stycket anger att transportdren kan undg ansvar genom att
visa att skadan eller drjsmélet berodde pi en eller flera av de om-
stindigheter som riknas upp i de 15 punkterna (katalogen).

Katalogen 1 Rotterdamreglerna ir utformad med utgidngspunkt i
motsvarande kataloger 1 Haag- och Haag-Visbyreglerna. I f6rhil-
lande till Haag- och Haag-Visbyreglerna har fel i fartygets navigering
och hantering (s.k. nautiskt fel) utgdtt. Vidare har regeln om brand
indrats s att brand behandlas pd samma sitt som 6vriga punkter i
katalogen. Ut6ver dessa dndringar har vissa justeringar gjorts.

Haagkatalogen utmonstrades ur de nordiska sjélagarna i samband
med inférandet av 1994 4rs sjolag. Detta skedde till stor del pd grund
av att man inom nordisk rittsvetenskap hade konstaterat att kata-
logen kunde och borde uteslutas ur sjélagen.” Reglerna om stycke-
godstrafik 1 1994 irs sjolag byggde i stora delar pd Hamburgreglerna.
I Hamburgreglerna hade katalogen begrinsats kraftigt. Det var d&
naturligt att sjolagens regler om styckegodstransporter inte innehdll
nigon fullstindig katalog dven om Sverige alltjimt var folkrittsligt
forpliktad enligt Haag-Visbyreglerna.

Enligt utredningen framstdr slutsatsen, att en uttrycklig katalog
med undantag inte ir nédvindig, som hillbar fér nordisk ritts del

2 Sjur Braekhus ”The Hague Rules Catalogue — Article IV, rule 2, paragraphs (c) to (p) of the
1924 Bills of Lading Convention” 1 Six Lectures on the Hague Rules (1967).
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dven 1 dag, och ocksd mot bakgrund av Rotterdamreglerna. Med den
utgdngspunkten kan en lagtext som bygger pd nuvarande 13 kap. 25
och 26 §§ utformas. Ansvaret f6r nautiskt fel och brand 1 26 § skulle
1 sddant fall utmonstras och andra stycket 125 § skulle behéva anpas-
sas till att dven inrymma deviation i syfte att ridda miljon. I 26 §
andra stycket skulle bestimmelsen om sjévirdighetsansvaret behéva
utvidgas till att gilla hela sjéresan i stillet f6r som 1 dag resans borjan.

Aven om en katalog siledes kan framstd som 6verflodig har ut-
redningen haft som utgingspunkt att lagtexten ska utformas i nira
dverensstimmelse med konventionstexten (se avsnitt 8.3). I Rotter-
damreglerna har en katalog i modifierad form influtit. Nir nu utred-
ningen foresldr att Sverige ska tilltrida reglerna bér katalogen tas
med ocksd 1 lagtexten.

Katalogen kan delas in 1 tre delar. Den férsta delen bestdr av om-
stindigheter som transportéren inte har ndgon kontroll éver (punk-
terna 1-7). Direfter f6ljer omstindigheter som kan kopplas till avsin-
daren eller godset (punkterna 8-11). Slutligen innehdller katalogen
omstindigheter som utgérs av plotsligt uppkomna hindelser och
riddning (punkterna 12-15).

Forsta punkten behandlar extraordinira naturhindelser. I Rotter-
damreglerna anvinds uttrycket Act of God, vilket innebir en kvalifi-
cering av vilken typ av naturhindelser som avses. I lagtexten anvinds
uttrycket naturkatastrof.

Andra punkten behandlar risker, faror och olyckor till sj6ss eller
1annat farvatten. Begreppet annat farvatten ska tolkas brett och kan
omfatta t.ex. insjoar.

Tredje punkten behandlar krig, terrorism och andra oroligheter.
Betriffande terrorism ansdg UNCITRAL att det inte var nodvindigt
med en definition av begreppet (se UNCITRAL A/CN.9/544
p. 121).

Fjirde punkten behandlar karantinrestriktioner, ingripanden och
hinder uppstillda av bl.a. regeringar. Punkten innefattar dven kvar-
stad och beslag av fartyget som inte kan tillskrivas transportéren
eller ndgon som transportdren svarar f6r enligt 29 §.

Femte punkten behandlar konflikter pd arbetsmarknaden.
I Rotterdamreglerna anges ”strikes, lockouts, stoppages or restraints
of labour”. T lagtexten anges “stoppages or restraints of labour” som
“arbetsinstillelse eller arbetshinder”. Dessa begrepp ska tolkas
bredare in strejk och lockout (se UNCITRAL A.CN/9/572 p. 43).
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Sjitte punkten behandlar brand ombord pi fartyget. For att
transportdren ska undgd ansvar enligt gillande ritt fr branden inte
ha orsakats genom fel eller férsummelse av transportéren sjilv. I den
foreslagna paragrafen behandlas brand pid samma sitt som ovriga
punkter 1 katalogen.

Sjunde punkten behandlar fel och brister som inte kan upptickas
genom en omsorgsfullt utférd undersékning. Det danska Selovsud-
valget har valt att ligga till "ved skibet” for att f6rtydliga att punkten
endast omfattar fel och brister 1 anslutning till fartyget, och inte andra
transportformer. Motsvarande formulering diskuterades dven under
férhandlingarna 1 UNCITRAL. UNCITRAL valde dock att foresla
samma ordalydelse som 1 Haag-Visbyreglerna (se UNCITRAL
A/CN.9/621 p. 70). Utredningen har valt att f6lja formuleringen 1
Rotterdamreglerna. Punkten ska tolkas pd s sitt att den inte om-
fattar fel och brister vid luft- och landtransporter, dock omfattas fel
och brister 1 exempelvis kranar och andra installationer 1 anslutning
till fartyget.

Attonde punkten behandlar handling eller underlgtenhet av av-
sindaren, avsindaren enligt dokument, den férfogandeberittigade
eller annan f6r vars handlingar avsindaren eller avsindaren enligt
dokument ir ansvarig. Genom punkten preciseras att transportdren
inte dr ansvarig fér handlingar som avsindaren m.fl. ir ansvariga for.

Nionde punkten behandlar lastning, hantering, stuvning eller
lossning av godset som utférts enligt ett avtal 1 dverensstimmelse
med 14 § andra stycket, sdvida inte transportdren eller en utférande
part utfért sddan 4tgird for avsindarens, avsindaren enligt doku-
ments eller mottagarens rikning. Punkten ansluter till bruket av
Free In and Out (FIO)- och Free In and Out Stowed (FIOS)-klau-
suler (se forfattningskommentaren till 14 §).

Tionde punkten behandlar forlust och skador som beror pi en
egenskap, brist eller inneboende defekt hos godset. I Rotterdam-
reglerna uttrycks detta genom ”Wastage in bulk or weight or any
other loss or damage arising from inherent defect, quality, or vice of
the goods”. Det ir oklart om ”inherent” ocksd syftar pd “quality”
och ”vice”. Utredningens bedémning dr att s inte ir fallet. Den
norska Sjelovkomitteen och det danska Selovsudvalget dr av samma
uppfattning (se NOU 2012:10, s. 68 och Selovsudvalgets fjirde
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betinkande, s. 89). For att undvika tolkningssvarigheter har utred-
ningen valt att i férhdllande till Rotterdamreglerna indra ordféljden
1 upprikningen (se sista ledet i punkten).

Elfte punkten behandlar brister i packning och mirkning som
inte ir utford av transportéren eller f6r transportdrens rikning.

Tolfte punkten behandlar dtgirder for att ridda liv till sjoss. Givet-
vis omfattar punkten dven forsok till att ridda liv till sj6ss. T Rotter-
damreglerna anges detta uttryckligen.

Trettonde punkten behandlar rimliga 8tgirder for att ridda egen-
dom till sj6ss. P4 samma sitt som tolfte punkten omfattar trettonde
punkten dven forsok till att ridda egendom till sjéss. Punkten anger
att det ska vara friga om rimliga dtgirder. Ett moment 1 rimlighets-
bedémningen kan vara godsets virde.

Fjortonde punkten behandlar rimliga &tgirder foér att undvika
skada pd miljon. P4 samma sitt som tolfte och trettonde punk-
terna omfattar fjortonde punkten dven forsok till att undvika skada pa
miljon.

Atgirder som vidtas enligt tolfte, trettonde eller fjortonde punk-
terna leder ofta till en avvikelse frin den avtalade transportstrickan
(deviation). Detta kan i sin tur innebira att transportoren inte kan
uppfylla sina skyldigheter. Transportérens eller en maritimt utfor-
ande parts ansvar blir varken storre eller mindre vid en deviation (se
artikel 24 1 Rotterdamreglerna).

Femtonde punkten behandlar handlingar av transportéren som
utforts med stéd av 18 och 19 §§. Enligt de paragraferna har trans-
portdren ritt att vidta sirskilda &tgirder med farligt gods samt ritt
att avligsna gods.

Ansvar vid tillkommande omstindigheter

26 § Aven om forutsittningarna for befrielse frin ansvar enligt 25 § andra
stycket dr uppfyllda ir transportéren helt eller delvis ansvarig fér skadan
eller dréjsmaélet om den skadelidande visar att

1. fel eller férsummelse av transportéren eller ndgon som transportdren
svarar for enligt 29 §, orsakade eller bidrog till den omstindighet som trans-
portoren dberopar, eller

2. en omstindighet som inte anges 125 § andra stycket bidrog till skadan
eller drojsmélet och transportdren inte kan visa att omstindigheten inte
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berodde p3 fel eller fé6rsummelse av transportéren eller nigon som trans-
portdren svarar {6r enligt 29 §.

Paragrafen anger transportdrens ansvar pd grund av medvéllande.
Den bygger p8 artikel 17.4 1 Rotterdamreglerna. Paragrafen har sam-
band med 24, 25, 27 och 28 §§ (se den allminna beskrivningen av
ansvarsgrunderna i1 forfattningskommentaren till 24 §).

Forsta punkten foreskriver att transportdéren idr ansvarig for
skadan eller dréjsmilet om den skadelidande visar att transportéren
sjilv, eller en person som transportdren svarar for, har orsakat eller
bidragit till den hindelse som transportéren har dberopat enligt
katalogen 125 § andra stycket.

Andra punkten anger att om den skadelidande visar att en omstin-
dighet som inte omfattas av katalogen 1 25 § andra stycket har bidragit
till skadan eller drojsmélet anses transportdren som ansvarig, sivida
inte transportdren visar att omstindigheten inte berodde pa fel be-
gdnget av transportdren eller av ngon som transportdren svarar for.

Ansvar pd grund av bristande sjovirdighet

27 § Aven om forutsittningarna for befrielse frin ansvar enligt 25 § andra
stycket ir uppfyllda idr transportdren helt eller delvis ansvarig for skadan
eller dréjsmilet om den skadelidande gér sannolikt att skadan eller drojs-
mélet har orsakats av

1. fartygets bristande sjévirdighet,

2. otillricklig bemanning, utrustning eller {6rsérjning av f6rnddenheter,
eller

3. att lastrummet, Svriga utrymmen pé fartyget i vilka godset transpor-
terades, eller containrar tillhandahdllna av transportéren, inte var 1 tillrick-
ligt gott skick for att ta emot, transportera och bevara godset.

Transportoren ir dock inte ansvarig enligt forsta stycket om transpor-
toren visar att

1. skadan eller drojsmalet inte berodde pd nigon av de i forsta stycket
1-3 angivna omstindigheterna, eller

2. transportéren har iakttagit tillbérlig omsorg i enlighet med 16 §.

Paragrafen anger transportdrens ansvar vid bristande sjovirdighet.
Den bygger pd artikel 17.5 1 Rotterdamreglerna. Paragrafen har sam-
band med 24-26 och 28 §§ (se den allminna beskrivningen av ansvars-
grunderna i forfattningskommentaren till 24 §).
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Forsta stycket foreskriver att transportoren, oavsett 25 § andra
stycket, ir ansvarig nir den skadelidande gér sannolikt att skadan
eller dréjsmalet har orsakats pd grund av brister i fartygets sjovirdig-
het, inkluderande resevirdighet och lastduglighet.

Andra stycket féreskriver att transportdren kan undgd ansvar om
transportdren antingen visar att skadan eller dréjsmaélet inte berodde
pd brister 1 fartygets sjovirdighet, inkluderande resevirdighet och
lastduglighet, eller visar att transportdren har uppfyllt sin omsorgs-
plikt enligt 16 §.

Partiell ansvarsbefrielse

28 § Om transportdren delvis ir befriad frin skadestindsansvar ir trans-
portoren endast ansvarig for den del av skadan eller dréjsmélet som beror
pd den hindelse eller omstindighet for vilken han eller hon ir ansvarig.

Paragrafen innehdller bestimmelser om partiell ansvarsbefrielse.
Den bygger pd artikel 17.6 1 Rotterdamreglerna. Paragrafen har sam-
band med 24-27 §§ (se den allminna beskrivningen av ansvarsgrund-
erna i forfattningskommentaren till 24 §).

Paragrafen reglerar transportérens ansvar nir det finns flera or-
saker till skadan eller drojsmédlet. Om transportéren endast svarar
for en av orsakerna reduceras ansvaret till den del av skadan som kan
tillskrivas den omstindighet som transportdren svarar for.

Transportirens ansvar for annan

29 § Transportdren ir ansvarig for skada och drojsmal som orsakas av

1. en utférande part,

2. fartygets befilhavare eller besittningsmedlem,

3. anstilld hos transportéren eller en utférande part, eller

4. annan som utfér eller dtar sig att utfora ndgon av transportorens skyl-
digheter enligt transportavtalet, i den utstrickning personen handlar direkt
eller indirekt pi transportérens begiran eller under transportérens tillsyn
eller kontroll och i fartygets tjinst.

Paragrafen innehéller en lista 6ver personer som transportdren har
ansvar for vid skada och dréjsmél. Den bygger pd artikel 18 1 Rotter-
damreglerna. Paragrafen motsvarar nirmast nuvarande 13 kap. 35§
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forsta stycket som behandlar transportérens ansvar fér undertrans-
portor.

Ansvaret giller oavsett om det ir handling eller underl3tenhet
som orsakar skadan eller dréjsmaélet.

De personer som transportdren svarar for enligt fjirde punkten
overlappar 1 viss mén personer som ryms inom begreppet utférande
part. Utfoérande part definieras 1 2 § 2. Enligt definitionen ir en ut-
forande part begrinsad till en uppdragstagare som mottar, lastar, han-
terar, stuvar, transporterar, virdar, lossar, eller limnar ut gods. Fjirde
punkten ir bredare in definitionen av utférande part och giller utan
den begrinsning som foljer av definitionen.

Rotterdamreglerna 6verldter it nationell ritt att ta stillning till
om transportdren ska svara dven foér handlingar en person vidtar
utanfér uppdraget (se UNCITRAL A/CN.9/621 p. 77). I vilken
man transportdren ska vara ansvarig i dessa fall far bestimmas enligt
reglerna 1 7 kap. Utredningen har stannat f6r att det méste foreligga
en saklig anknytning mellan uppdraget och skadan for att ansvar ska
intrida f6r uppdragsgivaren. I nuvarande 13 kap. 25 §, som behand-
lar ansvar for sakskada, anges ”"ndgon som han svarar f6r”. Detta
syftar pd 7 kap. Bedémningarna av vem som omfattas av respektive
regler lir dock i praktiken inte falla ut pd sd olika sitt.

Maritimt utforande parts ansvar

30 § En maritimt utférande part ir ansvarig enligt samma regler som trans-
portdren om skadan eller drojsmalet intriffade

1. under perioden frin det att godset anlinde till fartygets lastnings-
hamn till det att godset limnade fartygets lossningshamn,

2. medan den maritimt utférande parten hade godset i sin vird, eller

3. nir den maritimt utférande parten utférde en uppgift enligt trans-
portavtalet.

En maritimt utférande part blir inte bunden av att transportéren har
3tagit sig annan skyldighet eller accepterat en hdgre ansvarsbegrinsning in
vad som foljer av detta kapitel, om inte den maritimt utférande parten ut-
tryckligen har accepterat att vara bunden av sdan skyldighet eller ansvars-
begrinsning. Accepten ska vara skriftlig.

Ansvaret enligt forsta stycket giller iven om den maritimt utférande
parten gett annan i uppdrag att utféra de forpliktelser som transportéren
har enligt transportavtalet.

213



Forfattningskommentar SOU 2018:60

Paragrafen anger omfattningen av en maritimt utférande parts an-
svar. Den bygger pd artikel 19.1-19.3 1 Rotterdamreglerna och
motsvarar nirmast nuvarande 13 kap. 36 §.

Begreppet maritimt utférande part dr definierat i 2 §. Med mari-
timt utférande part avses en utférande part som utfor eller tar sig
att utféra nigon del av transporten under perioden frén det att god-
set ankommer till fartygets lastningshamn till dess att det limnar
lossningshamnen. En inlandstransportdr ir bara maritimt utférande
part om denne utfér eller dtar sig att utféra sina tjinster uteslutande
inom ett hamnomréde.

Forsta stycket anger under vilka forutsittningar en maritimt utfér-
ande part blir ansvarig enligt samma regler som transportdren. Med
samma regler som transportdren avses dels de skyldigheter och det
ansvar som 13 kap. foreskriver for transportoren, dels de invind-
ningar och ansvarsbegrinsningar som transportdren har ritt att 3be-
ropa. Bestimmelserna om ansvarsfrihet och ansvarsbegrinsning ska
tillimpas dven om talan mot den maritimt utférande parten inte
grundas pd transportavtalet (se 41 §).

En forutsittning f6r att en maritimt utférande part ska bli ansvarig
ir att hindelsen som orsakade skadan eller drojsmailet skedde under
perioden frin det att godset anlinde till fartygets lastningshamn till
det att godset limnade fartygets lossningshamn (férsta punkten)
eller medan den maritimt utférande parten hade godset 1 sin vird
(andra punkten) eller vid ndgon annan tidpunkt i den utstrickning
den maritimt utférande parten utférde en uppgift enligt transport-
avtalet (tredje punkten). En maritimt utférande part har siledes
ansvar endast for sin del av sjétransporten.

Andra stycket toreskriver att den maritimt utférande parten inte
blir bunden av att transportéren har 8tagit sig ett stdrre ansvar in
vad som féljer av regleringen 1 13 kap. For att den maritimt utfor-
ande parten ska bli ansvarig utdver vad som foljer av 13 kap. krivs
att den maritimt utférande parten skriftligen och uttryckligen accep-
terar detta. Skriftlighetskravet foljer av artikel 3 1 Rotterdam-
reglerna. Enligt 6 § fir skriftlighetskravet uppfyllas genom att part-
erna anvinder elektronisk kommunikation.

Tredje stycket behandlar den maritimt utférande partens ansvar
for egna uppdragstagare. Inom ramen f6r vad som foreskrivs 1 férsta
stycket ansvarar den maritimt utférande parten iven for uppdrags-
tagaren.
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Anstilldas ansvar

31 § Fartygets befilhavare, besittningsmedlem eller anstilld hos transpor-
toren eller en maritimt utférande part ir inte ansvariga enligt detta kapitel.

Paragrafen fortydligar att for det fall fartygets befilhavare, besitt-
ningsmedlem eller anstilld hos transportéren eller en maritimt utfér-
ande part skulle vara att anse som en maritimt utférande part ska inte
dessa kunna 8liggas ansvar enligt 13 kap. Paragrafen bygger pa arti-
kel 19.4 1 Rotterdamreglerna. Den saknar motsvarighet i nuvarande
13 kap.

Solidariskt ansvar

32 § Nir transportdren och en eller flera maritimt utférande parter dr
ansvariga f6r samma skada svarar de solidariskt inom de ansvarsgrinser som
anges 1 detta kapitel.

Om inte annat foljer av 39 § fir inte det sammanlagda ansvaret enligt
forsta stycket dverstiga ansvarsgrinserna enligt 37 och 38 §§.

Paragrafen reglerar transportdrens och en maritimt utférande parts
solidariska ansvar. Paragrafen bygger pd artikel 20 1 Rotterdamreg-
lerna. Paragrafen motsvarar nuvarande 13 kap. 37 §.

Forsta stycket anger att nir transportdren och en eller flera mari-
timt utférande parter ansvarar fér samma skada ska de svara soli-
dariskt. Att transportéren och en maritimt utférande part kan bli
ansvariga for samma skada foljer av bl.a. 24 och 30 §§. Oavsett
antalet skadevillare ska enbart ett ansvarsbelopp utbetalas. Detta ir
nodvindigt for att reglerna om ansvarsbegrinsning ska kunna upp-
ritthéllas.

Andpra stycket foreskriver som huvudregel att det samlade ansvaret
inte far Gverstiga ansvarsgrinserna i 37 och 38 §§. Ansvarsgrinserna
far dock overskridas om ritten till ansvarsbegrinsning har gdtt for-
lorad enligt 39 §.

Har parterna avtalat om en hogre ansvarsgrins dn vad som féljer
av 13 kap. dr utgdngspunkten att den grinsen ir styrande for det
samlade ansvaret.
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Berikning av skadestind vid sakskada

33 § Skadestdnd pa grund av att godset gitt forlorat eller skadats ska berik-
nas med utgdngspunkt i virdet av gods av samma slag enligt den tid och
plats som anges 1 72 § forsta stycket.

Virdet pd godset ska bestimmas efter borspriset eller, om sidant pris
saknas, efter marknadspriset. Om s&vil borspris som marknadspris saknas
ska virdet bestimmas efter det allminna virdet pd gods av samma slag och
kvalitet pd utlimningsplatsen.

Paragrafen anger hur skadestdnd for sakskada ska beriknas. Den
bygger pd artikel 22.1 och 22.2 i Rotterdamreglerna. Paragrafen mot-
svarar nuvarande 13 kap. 29 §.

Paragrafen ir tillimplig dven vid berikning av skadestdnd som en
maritimt utférande part ska utge. Forutsittningarna for att ansvar
ska intrida f6r en maritimt utférande part anges 130 §.

Transportdren och avsindaren far avtala om att skadestindet ska
beriknas pd annat sitt in vad som f6ljer av paragrafen. Avtalet maste
dock vara forenligt med bestimmelserna 1 7-12 §§. I annat fall ir det
ogiltigt. For att en maritimt utférande part ska bli bunden av ett avtal
som innebir att transportdren 3tar sig annan skyldighet eller accep-
terar en hogre ansvarsbegrinsning in vad som féljer av 13 kap. krivs
att den maritimt utférande parten har accepterat detta (se 30 § andra
stycket).

Forsta stycket anger att skadestindet ska beriknas med utgings-
punkt 1 virdet av gods av samma slag enligt den tid och plats som
anges 1 72 § forsta stycket. Enligt 72 § forsta stycket giller 1 forsta
hand den tid och plats som &verenskommits i transportavtalet. Om
tid och plats inte har avtalats giller 1 stillet den tid och plats d3 ut-
limnande av godset rimligen kan férvintas med hinsyn till villkoren
1 avtalet, branschpraxis, sedvinja och omstindigheterna kring trans-
porten.

Transportdrens ansvar dr begrinsat till de ansvarsgrinser som
anges 1 37 §. Ritten till ansvarsbegrinsning kan under vissa férhal-
landen g3 forlorad, se 39 §.

Andra stycket reglerar hur virdet pd godset ska bestimmas. Om
det finns ett tillimpligt borspris ska det anvindas 1 forsta hand.
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Berikning av ersittning vid dréjsmadlsskada

34 § Ersittning utgir f6r skada till f6ljd av drdjsmal. Har dréjsmalet orsakat
forlust av eller skada pd godset ska skadestdndet beriknas i enlighet med
33

Paragrafen reglerar berikning av ersittning vid drojsmélsskada. Den
frigan regleras inte av Rotterdamreglerna. Paragrafen saknar mot-
svarighet i nuvarande 13 kap. (jfr dock nuvarande 13 kap. 28 § f6rsta
stycket).

Foérsta meningen behandlar alla typer av dréjsmélsskador, dvs.
bide rena dréjsmaélsskador och sakskador till f6ljd av dréjsmalet.
Eftersom sakskadorna regleras sirskilt 1 andra meningen fir forsta
meningen praktisk betydelse 1 férsta hand fér de rena drojsmail-
skadorna. Hur ersittningen ska beriknas framgdr inte nirmare.
Denna berikning fir goras med utgdngspunkt i allminna obligations-
rittsliga principer.

Enligt andra meningen ska ansvarsbeloppet for sakskada beriknas
i enlighet med 33 §.

Reklamation

35 § Godset anses utlimnat sidant det har beskrivits i transportupplysning-
arna, om inte transportdren eller den utférande part som limnat ut godset,
senast vid tidpunkten f6r utlimnandet skriftligen underrittats om att god-
set gitt forlorat eller skadats samt om forlustens eller skadans allminna art.
Detsamma giller om forlusten eller skadan inte kunde i1akttas vid utlim-
nandet och underrittelse inte har limnats senast sju arbetsdagar efter ut-
limnandet.

Transportoren ir inte ansvarig for skada tll f6ljd av dréjsmél med
utlimnande av godset om inte skriftlig underrittelse om skadan har limnats
till transportdren inom tre veckor frin det att godset limnades ut.

Underrittelse enligt forsta eller andra stycket till en utférande part som
limnat ut godset ska anses vara framférd dven till transportéren, och under-
rittelse till transportdren ska anses vara framférd dven till en maritimt
utférande part.

Paragrafen innehiller bestimmelser om reklamation vid forlust av
eller skada p& godset och vid dréjsmil. Den bygger pa artikel 23.1,
23.2,23.4 och 23.5 1 Rotterdamreglerna. Paragrafen motsvarar nuvar-
ande 13 kap. 38 § forsta, tredje och fjirde styckena.
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Enligt forsta stycket ska reklamation ske till transportoren eller
den utférande part som limnar ut godset. Om godset har synliga
skador ska reklamation ske senast vid tidpunkten fér utlimnandet.
Detsamma giller vid synlig férlust av godset. Reklamationen ska vara
skriftlig och ange skadans eller forlustens allminna art. Det behéver
inte vara mottagaren som limnar underrittelsen om reklamation. Den
kan limnas av annan.

Om skadan eller forlusten inte ir synlig ska reklamation limnas
inom sju arbetsdagar efter utlimnandet. Vad som ir arbetsdagar ska
bestimmas efter vad som giller pd utlimningsplatsen.

Underl3tenhet att limna transportéren eller den utférande parten
meddelande inskrinker inte ritten att kriva ersittning fér sakskada
enligt bestimmelserna i 13 kap. Om reklamation inte sker, eller sker
efter de angivna fristerna, presumeras dock att transportéren har
limnat ut godset i enlighet med beskrivningen av godset i transport-
upplysningarna.

Andpra stycket reglerar reklamation vid dréjsmal. Ritten till ersitt-
ning vid dréjsmél bortfaller om inte reklamation gérs inom tre veckor
frin det att godset limnades ut. For sen reklamation har alltsd storre
betydelse vid dréjsmal dn vid sakskada. Reklamationen behéver inte
innehilla en redogorelse for ersittningskravet i detalj. Det dr tillrick-
ligt att det redogérs for drojsmélet och de skador som har uppstitt.
Reklamationen ska vara skriftlig.

Skriftlighetskraven i1 forsta och andra styckena foljer av artikel 3.
Enligt 6 § kan skriftlighetskravet uppfyllas genom att parterna an-
vinder elektronisk kommunikation.

Av tredje stycket f6ljer att underrittelse om reklamation limnas till
en utférande part som limnar ut godset 1 stillet for transportoren, och
till transportoren i stillet f6r en maritimt utférande part.

Bestkining av godset

36 § Om godset gitt forlorat eller skadats ska parterna ge varandra rimliga
mojligheter att inspektera och kontrollera skadan och kvarvarande gods
samt ge varandra tillgdng till f6r godstransporten relevanta handlingar och
dokument.

Underrittelse enligt 35 § forsta stycket behover inte limnas om for-
lusten av eller skadan pa godset har faststillts vid en gemensam besiktning
av godset utférd av den till vilken godset har limnats ut och den som
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ansprak riktas mot, oavsett om anspriket riktas mot transportdren eller den
maritimt utférande parten.

Paragrafen innehiller bestimmelser om besiktning av godset. Den
bygger pd artikel 23.3 och 23.6 1 Rotterdamreglerna. Paragrafens
forsta stycke saknar motsvarighet i nuvarande 13 kap. Paragrafens
andra stycke motsvarar nuvarande 13 kap. 38 § andra stycket.

Forsta stycket innehiller en praktiskt viktig bestimmelse vid tvist.
Parterna har en dmsesidig plikt att 1 rimlig omfattning ge varandra
mojlighet att besiktiga godset. P4 motsvarande sitt ska parterna bistd
varandra med insyn i relevant dokumentation. Lagtexten innehéller
inga sirskilda sanktioner for den som inte féljer bestimmelsen. Den
omstindigheten att ndgon inte limnats mojlighet att besiktiga god-
set kan dock {4 betydelse i bevishinseende.

Andra stycket foreskriver att underrittelse enligt 35§ forsta
stycket inte behover limnas om godsforlusten eller godsskadan fast-
stills vid en gemensam besiktning av godset. Besiktningen ska utféras
av den person till vilken godset har limnats ut (vilket inte nddvin-
digtvis behéver vara mottagaren) och den som ansprik riktas mot.

Ansvarsgrinser

37 § Transportdrens ansvar ir begrinsat till 875 sirskilda dragningsritter
(SDR) f6r varje kolli eller annan lastenhet eller, om ansvaret dirigenom blir
hégre, 3 SDR for varje kilogram av det berérda godsets bruttovikt. Vad som
avses med SDR anges 122 kap. 3 §.

Begrinsningen 1 forsta stycket giller inte nir ett hégre ansvarsbelopp
skriftligen har avtalats mellan transportéren och avsindaren eller nir godsets
virde har angivits av avsindaren och ingdr i transportupplysningarna.

Transporteras godset i eller pd en container, lastpall eller annan liknande
transportanordning som anvinds fér att samlasta gods, eller pd ett fordon,
ska de kollin eller lastenheter som i transportupplysningarna dr angivna
som paketerade i eller pd sidan transportanordning eller fordon anses som
kollin eller lastenheter. Om godset inte anges till antal pd sidant sitt ska
samtliga varor 1 eller p& en sddan typ av transportanordning eller sidant
fordon anses som en lastenhet.

Paragrafen innehiller bestimmelser om transportérens ritt till
ansvarsbegrinsning. Den bygger pd artikel 59 1 Rotterdamreglerna.
Paragrafen motsvarar nuvarande 13 kap. 30 och 31 §§.
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Enligt forsta stycket ir ansvarsgrinsen antingen 875 SDR per kolli
eller 3 SDR per kilo, beroende pd vilket som ger det hogsta beloppet.
Varken kolli eller lastenhet dr definierade begrepp. Vigledning avse-
ende innebérden av kolli och lastenhet f&r dirfér himtas frn i férsta
hand nordisk rittspraxis.

Ansvarsbegrinsningen omfattar dven transportdrens ansvar vid
felleverans och vid tillhandah&llande av felaktig information (se
UNCITRAL A/CN.9/645 p. 189 och 190). Detta ir till viss del en
utvidgning i forhillande till gillande ritt dir utlimningsansvaret inte
begrinsas.

Ritten till ansvarsbegrinsning kan gi forlorad enligt bestim-
melserna 1 39 § forsta stycket, dvs. nir skadan har orsakats uppsét-
ligen eller av grov oaktsamhet med insikt att sddan skada sannolikt
skulle uppkomma.

I andra stycket anges tvd undantag frdn ansvarsgrinsen i forsta
stycket. Ansvarsgrinsen giller inte om godsets virde har angivits av
avsindaren och ingdr i transportupplysningarna eller om parterna
har avtalat om hégre ansvarsgrins in vad som foljer av forsta stycket.
S&dant avtal ska vara skriftligt (se artikel 3 i Rotterdamreglerna).
Enligt 6§ fir skriftlighetskravet uppfyllas genom att parterna
anvinder elektronisk kommunikation.

Tredje stycket innehiller bestimmelser om enhetslastat gods. Om
godset anges till antal i transportupplysningarna giller de upp-
gifterna. I annat fall ska de varor som transporteras i eller p en trans-
portenhet eller ett fordon riknas som en lastenhet. Med fordon avses
bade fordon fér transport pd vig och fordon for transport pd jirnvig
(se artikel 1.27 1 Rotterdamreglerna).

Ansvarsgrinser vid drojsmalsskada

38 § Transportorens ansvar f6r ekonomisk skada till {6ljd av droéjsmal ar
begrinsat till ett belopp motsvarande tvd och en halv ginger den frakt som
ska betalas f6r det gods som dréjsmailet avser.

Det totala beloppet som ska betalas enligt denna paragraf och 37 § f6rsta
stycket fir inte dverskrida den ansvarsgrins som enligt 37 § f6rsta stycket
skulle gilla vid total f6rlust av det aktuella godset.
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Paragrafen anger vilken ansvarsbegrinsning som giller vid dréjsmals-
skada. Den bygger pa artikel 60 1 Rotterdamreglerna. Paragrafen har
ingen motsvarighet i nuvarande 13 kap.

Forsta stycket anger att ansvarsbeloppet fér ekonomisk skada till
f6ljd av drojsmal ir begrinsat till tvd och en halv gdnger den frake
som ska betalas. Drojsmal foreligger nir godset inte dr utlimnat
inom avtalad tid pd den plats som féljer av transportavtalet eller, om
ndgon frist inte har avtalats, inom den transporttid som det med hin-
syn till omstindigheterna ir skiligt att begira av en omsorgsfull
transportdr (se 24 § andra stycket). Med frakt avses den ersittning
som enligt transportavtalet ska betalas till transportéren for trans-
port av gods (se artikel 1.28 i Rotterdamreglerna och férfattnings-
kommentaren till 55 §).

Andpra stycket foreskriver att den hogsta ersittningen ir begrinsad
till den ansvarsgrins som enligt 37 § forsta stycket skulle gilla vid
total forlust av godset.

Ritten till ansvarsbegrinsning kan gi forlorad enligt bestim-
melserna i1 39 § andra stycket, dvs. nir drojsmalet har orsakats upp-
sdtligen eller av grov oaktsamhet med insikt att drojsmélsskada san-
nolikt skulle uppkomma.

Utredningen har valt att inte vidarefora den s.k. 60-dagarsregeln
som finns i nuvarande 13 kap. 28 § tredje stycket (se forfattnings-
kommentaren till 24 § andra stycket).

Forlust av rétten till ansvarsbegrinsning

39 § Riitt till ansvarsbegrinsning enligt 37 § eller enligt transportavtalet fore-
ligger inte for den som visas sjilv ha orsakat skadan uppsatligen eller av grov
vérdslshet och med insikt att sddan skada sannolikt skulle uppkomma.

Ritt till ansvarsbegrinsning enligt 38 § foreligger inte for den som visas
sjilv ha orsakat dréjsmélet uppsitligen eller av grov vardsléshet och med
insikt att dréjsmélsskada sannolikt skulle uppkomma.

Paragrafen anger att ritten till ansvarsbegrinsning gir foérlorad
under vissa forutsittningar. Den bygger pd artikel 61 i Rotterdam-
reglerna. Paragrafen motsvarar nuvarande 13 kap. 33 §.

I forsta stycket behandlas forlust av den ritt till ansvarsbegrins-
ning som féljer av 37 § och sddan ansvarsbegrinsning som parterna

221



Forfattningskommentar SOU 2018:60

kan ha avtalat om. I andra stycket behandlas férlust av den ritt ill
ansvarsbegrinsning som foljer av 38 §.

Ritten till ansvarsbegrinsning gdr férlorad nir skadan eller drojs-
malet har orsakats uppsitligen eller av grov oaktsamhet och med in-
sikt att skada sannolikt skulle uppkomma. For att ritten till ansvars-
begrinsning ska gi forlorad krivs att skadan eller dréjsmalet har
orsakats av den som beropar ritt till ansvarsbegrinsning.

Paragrafen omfattar transportdren och de personer som trans-
portdren svarar for enligt 29 §.

Ansvar for déckslast

40 § Transportdren ir inte ansvarig for skada till f61jd av att godset gitt
forlorat eller skadats eller f6r drojsmdl med utlimnandet av godset, nir
skadan eller dréjsmalet har orsakats av de sirskilda risker som ir férknip-
pade med att godset transporterats pd dick i enlighet med 17 § forsta
stycket 1 eller 3.

Transporteras gods pd dick 1 strid med 17 § f6rsta stycket ir transpor-
téren, oavsett bestimmelserna i 24 § forsta stycket och 25-28 §§, ansvarig
for skada eller dréjsméal som uteslutande orsakats av att godset har trans-
porterats pa dick. I friga om ansvarets omfattning giller 37-39 §§.

Om gods har transporterats pd dick 1 strid med ett uttryckligt avtal
mellan transportdren och avsindaren om transport under dick, ir transpor-
toren inte berittigad till ansvarsbegrinsning enligt 37 och 38 §§ i den min
skadan eller dréjsmélet beror p8 att godset har transporterats pa dick.

Paragrafen innehdller bestimmelser om ansvar for dickslast. Den
bygger pd artikel 25.2, 25.3 och 25.5 1 Rotterdamreglerna. Paragrafen
motsvarar nuvarande 13 kap. 34 §.

Utgéngspunkten vid skada pd gods som transporteras pa dick ir
att skadan ska behandlas enligt samma ansvarsregler som giller fér
gods som transporteras under dick. I Rotterdamreglerna anges detta
uttryckligen (se artikel 25.2). Enligt 17 § forsta stycket far gods
transporteras pd dick endast under vissa sirskilt angivna forutsitt-
ningar.

I forsta stycket regleras den extra risk som férekommer nir gods
transporteras pd dick. Nir godset transporterats 1 enlighet med 17 §
forsta stycket 1 (transport pd dick foreskrivs enligt lag eller annan
forfattning) eller 3 (transport pd dick sker i enlighet med transport-
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avtalet eller foljer av handelsbruk eller sedvinja) ansvarar inte trans-
portdren for skada eller dréjsmél som har orsakats av de sirskilda
risker som ir forknippade med transport pd dick. P4 samma sitt som
vid 3beropande av ansvarsundantagen enligt 25 § ir det transpor-
téren som ska visa att ansvarsundantagen vid dickslast ir tillimpliga.

Andpra stycket reglerar transport pd dick som skett i strid med 17 §
forsta stycket. Om skada eller drojsmal uppstdr pd grund av att godset
har transporterats pd dick ir transportdren ansvarig oavsett bestim-
melserna 1 24 § forsta stycket och 25-28 §§. For tydlighets skull har
det angetts att 37-39 §§ giller i frdga om ansvarets omfattning.

Tredje stycket reglerar transport pd dick som skett 1 strid med ett
uttryckligt avtal mellan transportéren och avsindaren om transport
under dick. Om skada eller drojsmal uppstér i ett sddant fall giller
inte begrinsningsreglerna 1 37-38 §8.

Ansvar som inte grundas pad transportavtalet

41 § De bestimmelser 1 detta kapitel som ger transportéren ritt till inviind-
ning mot eller begrinsning av ansvar samt bestimmelserna om preskription
119 kap. giller iven om talan mot transportdren inte grundas pi transport-
avtalet. Bestimmelserna ska tillimpas dven om talan, oavsett grund, fors
mot

1. den maritimt utférande parten,

2. befilhavaren, besittningsmedlem eller annan som utfért tjinst om-
bord pa fartyget, eller

3. anstilld hos transportéren eller den maritimt utférande parten.

Paragrafen utokar rickvidden av bestimmelserna om ansvarsfrihet,
ansvarsbegrinsning och preskription. Den bygger pi artikel 4.1 1
Rotterdamreglerna. Paragrafen motsvarar nuvarande 13 kap. 32§
forsta och andra styckena.

Bestimmelserna om ansvarsfrihet, ansvarsbegrinsning och pre-
skription ska tillimpas dven om talan mot transportéren inte grundas
pa transportavtalet. Det ir siledes inte mojligt att kringgd dessa be-
stimmelser genom att &beropa exempelvis en utomobligatorisk
skadestdndsgrund (jfr prop. 1993/94:195 s. 243).

I artikel 4.1 hinvisas till ?Any provision of this Convention that
may provide a defence for, or limit the liability of, the carrier ...”.
Av UNCITRAL-dokumenten framgir att "a defence for, or limit
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the liability” ska tolkas brett (se UNCITRAL A/CN.9/621 p. 89).
Utredningen har bedémt att dven preskriptionsreglerna i artiklarna
62-65 omfattas av ”a defence for, or limit the liability”. Bedém-
ningen ligger 1 linje med gillande ritt; de nuvarande preskriptions-
reglerna i 19 kap. 1 § forsta stycket 5 ska tillimpas oavsett om ersitt-
ningsanspriket grundas pi transportavtalet eller pi annan grund (se
prop. 1993/94:195 s. 243 {. som hinvisar till prop. 1973:137 5. 121 1.).

Bestimmelserna om ansvarsfrihet, ansvarsbegrinsning och pre-
skription ska tillimpas dven om talan f6rs mot fartygets besittning
eller mot transportérens medhjilpare eller anstillda. Detsamma
giller om talan fors mot en maritimt utférande part eller dennes
anstillda. Regleringen vilar pd bruket av s.k. Himalayaklausuler.
Bestimmelserna ska tillimpas dven om talan inte grundas pé trans-
portavtalet. Med maritimt utférande part avses en utférande part
som utfor eller tar sig att utféra ndgon del av transporten under
perioden frin det att godset ankommer till fartygets lastningshamn
till dess att det limnar lossningshamnen (se 2 § 3).

Forsta punkten skyddar den som idr maritimt utférande part.

Andra och tredje punkterna skyddar befilhavaren, besittningen,
andra personer som utfor tjinster ombord p4 fartyget samt anstillda
hos transportéren och den maritimt utférande parten. Den som om-
fattas av andra eller tredje punkterna kan ocksa vara att betrakta som
en maritimt utférande part. I sddant fall omfattas personen dven av
forsta punkten.

Transporter fore och efter sjotransporten

42 § Om skadan eller den hindelse eller omstindighet som orsakade drojs-
mélet intriffade under transportérens ansvarsperiod, men uteslutande fore
det att godset lastades ombord pi fartyget eller uteslutande efter det att
godset lossades frin fartyget, ska transportérens ansvar och preskriptions-
tiden fér vickande av talan bestimmas enligt de bestimmelser som skulle
ha tillimpats om transportavtalet inte inneholl ndgon sjétransport och som
giller som svensk lag enligt 1 § lagen (1969:12) med anledning av Sveriges
tilltride till konventionen den 19 maj 1956 om fraktavtalet vid interna-
tionell godsbefordran pd vig, 4 § lagen (2010:510) om lufttransporter eller
6 § forsta stycket jirnvigstrafiklagen (2018:181).
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Paragrafen reglerar transportérens ansvar for skador och dréjsmal
samt preskriptionstiden for vickande av talan under transporter som
sker fére och efter sjotransporten. Den bygger pd artikel 26 1 Rotter-
damreglerna. Paragrafen saknar motsvarighet i nuvarande 13 kap.
Artikel 26 har visst samband med artikel 82. Artiklarna reglerar
Rotterdamreglernas forhillande till andra transportrittsliga kon-
ventioner (se avsnitt 7.6).

En forutsittning for att paragrafen ska vara tillimplig ir att trans-
portdren har orsakat forlust, skada eller drojsmal. Vidare méste for-
lusten, skadan eller den omstindighet som har orsakat dréjsmélet ha
intriffat uteslutande fore det att godset lastats ombord pd fartyget
eller uteslutande efter det att godset lossats frin fartyget. Typiskt
sett dr paragrafen avsedd att tillimpas vid transporter fore eller efter
sjotransporten, men det kan ocksd tinkas att tvd transporter till sjoss
sammanbinds med en transport av annat slag. Paragrafen ir tillimp-
lig dven 1 det senare fallet. Paragrafen ir dock inte tillimplig om
skadan eller omstindigheten som har orsakat dréjsmélet har ndgon
anknytning till sjétransporten. I sidant fall giller 6vriga ansvars-
bestimmelser i 13 kap.

Nir paragrafen ir tillimplig ska transportérens ansvar och pre-
skriptionstiden for vickande av talan bestimmas enligt bestimmelser
i CMR-konventionen (vigtransport), Montrealkonventionen (luft-
transport) eller COTIF/CIM 1999 (jirnvigstransport), under férut-
sittning att bestimmelserna skulle ha tillimpats om transportavtalet
inte innehdll nigon sjétransport. CMR-konventionen har genom-
forts genom lagen (1969:12) med anledning av Sveriges tilltride till
konventionen den 19 maj 1956 om fraktavtalet vid internationell gods-
befordran pd vig, Montrealkonventionen har genomférts 1 Sverige
genom lagen (2010:510) om lufttransporter och COTIF/CIM 1999
har genomforts genom jirnvigstrafiklagen (2018:181). Med transpor-
tdrens ansvar avses dven ansvarsbegrinsningar.

Jarnvigstrafiklagen ir tillimplig bdde pd jirnvigstransport som
faller under COTIF/CIM 1999:s tillimpningsomridde och inrikes
jirnvigstransport. Detta framgir av 6 § jirnvigstrafiklagen. Inter-
nationella jirnvigstransporter regleras 1 6 § forsta stycket medan
inrikes jirnvigstransporter regleras i 6 § andra stycket. Ansvars-
regleringen i férevarande paragraf ska emellertid inte tillimpas vid
inrikes jirnvigstransport. I paragrafen har detta kommit till uttryck

225



Forfattningskommentar SOU 2018:60

genom att hinvisning bara gors till 6 § forsta stycket jirnvigstrafik-
lagen.

Att konventionsbestimmelserna ska tillimpas under férutsitt-
ning att de skulle ha tillimpats om transportavtalet inte innehéll
ndgon sjotransport ir en férenkling av vad som uttrycks i artikel 26
1 Rotterdamreglerna. Enligt artikel 26 ska det prévas om bestim-
melserna “skulle ha tillimpats pa alla eller vissa av transportdrens
forehavanden om avsindaren ingdtt ett separat och direkt avtal med
transportdren avseende det specifika stadium av transporten dir for-
lusten av eller skadan pd godset, eller hindelsen eller omstindigheten
som orsakat dréjsmal, uppstod”.

Enligt artikel 82 ska Rotterdamreglerna std tillbaka om det skulle
uppstd en konflikt mellan Rotterdamreglerna och andra multimodala
konventioner. Detta innebir att en tillimpning av férevarande para-
graf forutsitter att de dvriga transport-konventionernas regelverk
inte fullt ut giller {ér transporten.

Transportirens majlighet att friskriva sig fran ansvar for vissa delar
av transporten

43 § Om det uttryckligen har avtalats att en bestimd del av transporten ska
utféras av en namngiven utférande part, fir transportéren férbehdlla sig
frihet frin ansvar f6r skada som orsakas av en hindelse vilken intriffar
medan godset 4r 1 den utférande partens vird. Transportdren ska visa att
skadan har orsakats av en sddan hindelse.

Forbehall enligt forsta stycket dr dock utan verkan om talan inte kan
vickas mot den utférande parten vid en domstol som ir behérig enligt
bestimmelserna om behérig domstol i detta kapitel.

Paragrafen reglerar transportérens mojlighet att friskriva sig frin
ansvar for delar av transporten. Den 6verensstimmer huvudsakligen
med nuvarande 13 kap. 35§ andra och tredje styckena (jfr prop.
1993/94:195 s. 245 f.). I férhdllande till bestimmelsernas nuvarande
lydelse indras undertransportér till utférande part. Dirutover gors
vissa redaktionella indringar. Ndgon annan indring i sak ir inte av-
sedd. Paragrafen saknar motsvarighet i Rotterdamreglerna.
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Hivningsritt och transportavbrott
Transportirens avtalsbrott

44 § Avsindaren far hiva transportavtalet pd grund av dr6jsmal eller annat
avtalsbrott p4 transportérens sida om avtalsbrottet ir visentligt. Sedan god-
set har avlimnats f&r avsindaren inte hiva avtalet om utlimnande av godset
skulle medféra visentlig skada eller oligenhet f6r ndgon annan avsindare.
Om avsindaren vill hiva avtalet, ska han eller hon meddela detta inom
skilig tid efter det att han eller hon miste antas ha fitt kinnedom om
avtalsbrottet. Gér avsindaren inte det gir hivningsritten forlorad.

Paragrafen reglerar avsindarens ritt att hiva transportavtalet vid
transportorens drdjsmal eller annat avtalsbrott. Frinsett vissa redak-
tionella indringar 6verensstimmer paragrafen med nuvarande 13 kap.
14 § (jfr prop. 1993/94:195 s. 226 {.). Paragrafen saknar motsvarig-
het i Rotterdamreglerna.

Utredningen har gjort bedémningen att det dr indama&lsenligt att
vidareféra reglerna om hivningsritt, som bygger pd nationella all-
minna kontraktsrittsliga regler om visentligt avtalsbrott, trots att
ndgra sidana pifoljder inte tas upp i Rotterdamreglerna. Nigon
indring i sak ir inte avsedd.

Transportavbrott och avstindsfrakt

45 § Gir det fartyg som transporterar eller som ska transportera godset for-
lorat eller férklaras det efter skada inte kunna sittas 1 stdnd, bortfaller pd
grund dirav inte transportdrens skyldighet att fullfélja transporten.

Om det uppkommer ett hinder som medfor att fartyget inte kan anl6pa
lossningshamnen och lossa godset eller om detta inte kan ske utan oskiligt
uppehill, fir transportéren i stillet vilja en annan limplig lossningshamn.

I friga om frintridande av transportavtalet pd grund av krigsfara til-
limpas bestimmelserna 1 14 kap. 38 och 40 §§.

Har en del av transporten utférts nir avtalet hivs eller faller bort eller
nir godset av nigon annan anledning lossas 1 en annan hamn dn den avtalade
lossningshamnen, har transportéren ritt till avstdndsfrakt enligt bestim-
melserna 1 14 kap. 21 §.

Paragrafen reglerar férhillandena nir transportavtalet inte kan full-

foljas p& grund av omstindigheter pd transportérens sida eller pd
grund av vissa yttre omstindigheter. Frinsett en redaktionell indring
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dverensstimmer paragrafen med nuvarande 13 kap. 15§ (jfr prop.
1993/94:195 5. 228 f.). Nigon indring 1 sak ir inte avsedd. Para-
grafen saknar motsvarighet i Rotterdamreglerna.

Avsindarens skyldigheter och ansvar
Avlimnande av godset till transportiren

46 § Avsindaren ska avlimna godset firdigt fér transport om inte annat har
avtalats 1 transportavtalet. Avsindaren ska alltid avlimna godset 1 sidant
skick att det klarar den avsedda transporten, inklusive hantering, lastning,
stuvning, surrning, sikring och lossning och inte orsakar skada p4 person
eller egendom.

Om avsindaren och transportoren triffat avtal enligt 14 § andra stycket
ska avsindaren utféra de uppgifter som féljer av avtalet pd limpligt och
omsorgsfullt sitt.

Om godset packas i1 en container eller ett fordon och packningen utférs
av avsindaren, ansvarar avsindaren for att stuvning, surrning och sikring
av godset utférs med omsorg och pi sidant sitt att godset inte orsakar
skada pd person eller egendom.

Paragrafen anger avsindarens skyldigheter vid leverans av godset.
Den bygger pd artikel 27 1 Rotterdamreglerna. Paragrafen motsvarar
nuvarande 13 kap. 5 §.

I forsta stycket anges som huvudregel att avsindaren ska avlimna
godset firdigt for transport. Huvudregeln giller emellertid inte om
parterna har kommit éverens om annat. Parterna kan t.ex. ha avtalat
om att transportdren ska stuva godset i containrar efter att ha mot-
tagit det 1 mindre enheter frdn avsindaren.

Avsindaren ska limna godset i sddant skick att det klarar den av-
sedda transporten. Med den avsedda transporten menas hela trans-
portstrickan. Detta har betydelse vid multimodala transporter. Om
godset forst ska transporteras pd vig och direfter lastas ombord pd
fartyg ska avsindaren avlimna godset i sddant skick att det klarar
dven sjotransporten. Avsindaren ir dock inte skyldig att férbereda
godset for en transportstricka som han eller hon rimligen inte
kunnat férutse.

Paragrafen innehéller inte nigon bestimmelse om tidpunkten for
avlimnande av godset (jfr nuvarande 13 kap. 5 § férsta meningen). Av
forarbetena till Rotterdamreglerna framgir att avsindarens skyldighet
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att avlimna godset inom viss tid ir begrinsad till de fall parterna har
avtalat om sddan td (se UNCITRAL A/CN.9/WG.III/WP.21
p. 112, jfr A/CN.9/621 p. 180-184). Betriffande regleringen av avsin-
darens ansvar for drojsmaélsskada anses den ha o6verlimnats till
nationell ritt (se forfattningskommentaren till 50 §).

Andra stycket reglerar det fallet att avsindaren &tagit sig vissa upp-
gifter betriffande godsets hantering (typiskt sett ir det friga om
FIO-/FIOS-klausuler, se forfattningskommentaren till 14 §). For-
summelse frdn avsindarens sida 1 samband med hantering av godset
kan leda till att transportdéren undgdr ansvar fér uppkomna last-
skador (se 25 § andra stycket 9). Beroende pd omstindigheterna kan
det dven leda till att transportéren drabbas av kostnader for vilka
transportoren framstiller ersittningskrav mot avsindaren. Det kan
t.ex. vara friga om ersittning for nodvindiga utgifter som uppstitt
pd grund av avsindarens brister i samband med paketeringen.

Tredje stycket reglerar avsindarens skyldigheter vid packning och
lastning. Med fordon avses bide fordon fér transport pa vig och for-
don for transport pd jirnvig (se artikel 1.27 1 Rotterdamreglerna).
Nir godset levereras i en sluten container eller 1 ett slutet fordon
kommer transportdren 1 regel inte att inspektera innehéllet 1 con-
tainern eller fordonet (jfr 62 § andra stycket). Med hinsyn till siker-
heten ombord ir bestimmelsen av sirskild betydelse (se UNCITRAL
A/CN/WG.II/WP.21 p. 112).

Skyldighet att tillbandabdlla upplysningar, instruktioner
och dokument

47 § Avsindaren ska i skilig tid tillhandahélla transportéren de upplys-
ningar, instruktioner och dokument avseende godset som inte pi annat
rimligt sitt ir tillgingliga for transportdren, och som ir nédvindiga for att

1. godset ska kunna hanteras och transporteras korrekt, och

2. transportéren 1 samband med den avsedda transporten ska kunna
uppfylla skyldighet enligt lag eller annan férfattning eller uppfylla krav frin
myndighet.

Avsindarens skyldigheter enligt forsta stycket 2 giller endast om trans-
portoren 1 god tid meddelat avsindaren vilka upplysningar, instruktioner
och dokument som transportdren behover.

Om det av lag eller annan forfattning eller p& grund av krav frdn myn-
dighet foljer en skyldighet att limna upplysningar, instruktioner eller
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dokument avseende godset ska detta gilla framfoér vad som foreskrivs 1
denna paragraf.

Paragrafen anger vilka skyldigheter avsindaren har nir det giller att
tillhandahalla transportéren upplysningar, instruktioner och doku-
ment avseende godset. Den bygger p3 artikel 29 1 Rotterdamreglerna.
Paragrafen motsvarar nuvarande 13 kap. 8 §.

Rotterdamreglerna innehiller bestimmelser som framhéller vikten
av samarbete mellan transportéren och avsindaren (artikel 28).
Bestimmelserna ir av generell art och har inte tagits med 1 forslaget
till nytt 13 kap. En samarbetsplikt giller givetvis ind3 1 avtalsfér-
hillandet. Artikel 29 overlappar 1 viss min vad som féreskrivs i
artikel 28. Samtidigt dr artikel 29 mer specifik dn artikel 28.

Paragrafen har visst samband med reglerna om farligt gods i 49 §.
I forarbetena till Rotterdamreglerna understryks betydelsen av att
avsindarens upplysningar och instruktioner ir korrekta och full-
stindiga (se UNCITRAL A/CN/WG.III/WP.21 p. 114). Felaktiga
eller missvisande upplysningar riskerar att dventyra sikerheten om-
bord. Skyldigheten att limna upplysningar omfattar dven skyldighet
att upplysa om gods som inte ska samlastas. Det kan t.ex. vara friga
om gods som var for sig ir ofarligt, men tillsammans innebir en
explosionsrisk.

Forsta stycket anger 1 generella ordalag vilken typ av upplysningar,
instruktioner och dokument som avses. Informationen ska tillhanda-
hallas 1 skilig tid. Vad som ir skilig tid 1 detta sammanhang méste
bedémas efter omstindigheterna i det enskilda fallet.

Av andra stycket framgr att avsindarens informationsskyldighet
bara giller om transportéren i god tid meddelat avsindaren vilka
upplysningar transportdren behéover.

Enligt tredje stycket ska sidan informationsskyldighet som féljer
av lag, annan f6rfattning eller myndighetskrav gilla framfér vad som
foreskrivs 1 paragrafen.

Uppgifter i transportupplysningarna

48 § Avsindaren ska i skilig tid tillhandah3lla transportéren den informa-
tion som transportdren behover f6r att kunna sammanstilla transportupp-
lysningarna och utfirda transportdokumentet. Avsindaren ska limna de
uppgifter som anges 1 60 § forsta stycket 1-4 samt uppgifter om

1. namn pd den som ska std som avsindare i transportupplysningarna,
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2. namn pd mottagaren, om sidan finns, och

3. namn pd den till vars order transportdokumentet ska utfirdas, om
sddan person finns.

De uppgifter som anges i 60 § forsta stycket 2—4 ska limnas skriftligen.

Paragrafen anger vilka uppgifter i1 transportupplysningarna som av-
sindaren ska limna till transportéren. Den bygger pd artikel 31.1 1
Rotterdamreglerna och saknar motsvarighet i nuvarande 13 kap.

Avsindaren dr skyldig att tillhandahdlla transportéren sidan
information som transportdren behover for att kunna sammanstilla
transportupplysningarna och utfirda transportdokumentet. Bland
de uppgifter avsindaren ska limna ingdr uppgifter som anges 1 60 §
forsta stycket 1-4 samt uppgifter om vem som ska std som avsindare
1 transportupplysningarna, eventuell mottagare och den till vars
order transportdokumentet ska utfirdas, om sidan person finns.

Gemensamt for uppgifterna ir att de ska vara korrekta och lim-
nas 1 skilig tid. Vad som ir skilig tid i detta sammanhang maiste
bedémas efter omstindigheterna. Avsindaren har ett strikt ansvar
for uppgifternas riktighet (se 51 §).

Andpra stycket foreskriver att de uppgifter som anges 1 60 § forsta
stycket 2-4 ska limnas skriftligen. Skriftlighetskravet foljer av
artikel 3 1 Rotterdamreglerna. Enligt 6 § far skriftlighetskravet upp-
fyllas genom att parterna anvinder elektronisk kommunikation.

Skyldighet att mdrka och limna information om farligt gods

49 § Vid transport av gods som pd grund av sin art eller beskaffenhet ir,
eller rimligen kan f6rvintas bli, en fara {ér person, egendom eller miljon ska
avsindaren

1. mirka godset i enlighet med de sirskilda féreskrifter som giller under
den avsedda transporten, och

2. informera transportdren om godsets farliga art eller beskaffenhet i
skilig tid innan det avlimnas till transportdren eller en utférande part.

Paragrafen anger vilka skyldigheter avsindaren har vid transport av
farligt gods. Den bygger pd delar av artikel 32 1 Rotterdamreglerna.
Paragrafen motsvarar nuvarande 13 kap. 7 §. Artikel 32 innehiller
dven bestimmelser om ansvar vid underlitenhet att mirka och limna
information om farligt gods. Ansvarsbestimmelserna infors 151 §.
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Syftet med paragrafen ir att transportoren ska ges mojlighet att
vidta nédvindiga forsiktighets- och sikerhetsitgirder avseende god-
set. Ytterst kan det bli friga om att transportdren avvisar godset.

Foérsta punkten foreskriver en skyldighet fér avsindaren att
mirka godset. Mirkning ska ske enligt de sirskilda foreskrifter som
giller under den avsedda transporten. Med sirskilda foreskrifter avses
lagar, andra forfattningar och instruktioner frdn myndigheter. Hir
avses bla. sdana foreskrifter om farligt gods som tas upp i t.ex.
IMDG-koden eller ADR. Att mirkning ska ske enligt de foreskrifter
som ir tillimpliga under transporten kan orsaka problem fér avsin-
daren om transportdren avviker frin den avtalade transportstrickan.
En avvikelse kan innebira att andra foreskrifter kommer att gilla dn
de som avsindaren har utgdtt frin. Skyldigheten omfattar dirfor en-
bart féreskrifterna under den transportstricka som avsindaren rim-
ligen kunnat forutse (jir UNCITRAL A/CN.9/594 p. 195).

Andra punkten anger att avsindaren ska informera transportéren
om farligt gods. Informationen ska limnas i skilig tid innan godset
avlimnas. Vad som ir skilig tid 1 detta sammanhang miste bedémas
efter omstindigheterna.

Felaktiga eller missvisande upplysningar riskerar att dventyra
sikerheten ombord. Skyldigheten att limna upplysningar omfattar
dven skyldighet att upplysa om gods som inte ska samlastas (jfr kom-
mentaren till 47 §). Det kan t.ex. vara friga om gods som var for sig
ir ofarligt, men tillsammans innebir en explosionsrisk.

Allmiin regel om avsindarens skadestindsansvar

50 § Avsindaren idr ansvarig {6r forlust och skada som transportoren lider
pa grund av att avsindaren genom fel eller férsummelse inte uppfyllt sina
skyldigheter enligt detta kapitel.

Paragrafen anger grunderna f6r avsindarens skadestindsansvar. Den
bygger pd artikel 30.1 och 30.2 1 Rotterdamreglerna (se dven 31.2).
Paragrafen motsvarar nuvarande 13 kap. 40 §.

For att skadestdndsansvar ska foreligga enligt paragrafen krivs att
fel eller forsummelse ligger avsindaren till last. I 51 § finns bestim-
melser om strikt ansvar.

Avsindarens ansvar enligt paragrafen omfattar dven ansvar for
personer som anges 152 §.
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Har en skada orsakats enbart delvis av avsindaren eller nigon f6r
vilken han eller hon svarar, ir avsindaren ansvarig enbart fér den
delen (jfr artikel 30.3 Rotterdamreglerna). Nigon sirskild regel for
den situationen dr dock inte ndédvindig.

Artikel 30 har diskuterats i den juridiska litteraturen, sirskilt i
frdga om bevisbordans placering. Det star klart att transportdren har
bevisboérdan for att forlusten eller skadan har orsakats pd grund av
att avsindaren inte uppfyllt sina skyldigheter. Diremot rider det
olika uppfattningar i friga om bevisbérdan f6r avsindarens oaktsam-
het. Artikel 30 ir otydlig och férarbetena till Rotterdamreglerna kan
tolkas pd s& sitt att det rdder en omvind bevisborda, vilket skulle inne-
bira att avsindaren har bevisbérdan fér att oaktsamhet inte foreligger
(se UNCITRAL A/CN.9/621 p. 230, jfr NOU 2012:10 s. 80 {. och
Selovsudvalgets fjirde betinkande, s. 110 f.).

Utredningens uppfattning ir att vanliga nationella bevisbérde-
regler far tillimpas pd dessa frigor. Hur dessa regler kommer att til-
limpas 1 praktiken médste 6verlimnas till rittstillimpningen. Hirvid
kommer andra konventionsstaters tillimpning att spela en viss
betydelse dven for svensk ritts del, iven om bevisregler uppfattas
olika inom olika linders rittstraditioner. Hinsyn bor di ocksd tas
till att reglerna har sin grund i en internationell konvention.

Enligt forarbetena till artikel 30 omfattar artikeln inte av-
sindarens  ansvar  fér  drojsmilsskada  (se UNCITRAL
A/CN.9/WG.III/WP.101 s. 25 not 70 och A/CN.9/621 p. 233-237).
Mot bakgrund av férarbetena fir regleringen av avsindarens ansvar for
drojsmélsskada anses ha 6verlimnats till nationell ritt. Eftersom
ansvaret inte regleras 1 13 kap. fir det avgdras med utgdngspunkt i
allminna obligationsrittsliga principer.

Enligt dessa principer brukar uttrycket forlust eller skada” om-
fatta ocksd dréjsmélsskador. Om en drojsmalsskada skulle undantas
uppkommer en del problematiska grinsdragningsfrigor mellan sddana
skador som uppkommit genom sakskada och sddana som uppkommit
genom drdjsmal. Detta dr mindre indamalsenligt sirskilt eftersom det
skulle avvika frdn vad som giller enligt nuvarande 13 kap. 11 § om
avsindarens ansvar f6r forsenat avlimnande av gods. Det saknas mot
denna bakgrund enligt utredningen anledning att begrinsa dréjs-
mélsansvaret 1 svensk ritt pd det sitt som gors 1 konventionen.

Avslutningsvis ska uppmirksammas att avsindaren enligt kon-
ventionen saknar mojlighet att begrinsa sitt ansvar (jfr UNCITRAL
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A/CN.9/616 p. 94-99). P4 motsvarande sitt forhdller det sig enligt
nuvarande 13 kap. Aven om konventionen skulle tillita en nationell
begrinsningsregel f6r hir behandlade situationer, skulle en sidan
strida mot behovet av en enhetlig tillimpning betriffande transport-
rittsliga regler. Utredningen anser mot denna bakgrund att nigon
begrinsningsmojlighet inte bér inforas 1 svensk ritt.

Ansvar vid oriktiga transportupplysningar samt vid underldtenbet
att mérka och limna information om farligt gods

51 § Om orsaken till transportdrens forlust eller skada beror pd att de upp-
gifter avsindaren limnat enligt 48 § ir oriktiga eller p4 att avsindaren inte
uppiyllt sina skyldigheter enligt 49 § ir avsindaren ansvarig dven om fel
eller férsummelse inte kan liggas avsindaren till last. For att ansvar ska
intrida pd grund av att avsindaren inte informerat transportéren i enlighet
med vad som foreskrivs 1 49 § 2 krivs dock att transportéoren eller den
utférande parten inte annars hade kunskap om godsets farliga art eller

beskaffenhet.

Paragrafen innehdller bestimmelser om avsindarens ansvar vid
oriktiga transportupplysningar och vid bristande hantering av farligt
gods. Den bygger pd delar av artiklarna 30.2, 31.2 och 32 i Rotterdam-
reglerna. Paragrafen motsvarar nuvarande 13 kap. 41 § forsta stycket
och 51 § férsta stycket.

I paragrafen gors undantag frin kravet pd fel eller férsummelse.
Avsindaren ir alltid ansvarig om forlusten eller skadan beror p8 att
de uppgifter avsindaren limnat enligt 48 § ir oriktiga (uppgifter till
transportupplysningarna) eller pd att avsindaren inte uppfyllt sina
skyldigheter enligt 49 § (information om och hantering av farligt
gods).

Felaktiga transportupplysningar har typiskt sett betydelse vid
tillimpning av 65§ (transportupplysningarnas bevisverkan). Om
transportdren drabbas av ersittningsansvar pd grund av att avsindaren
limnat felaktiga transportupplysningar ska avsindaren kompensera
transportdren for detta (se dven artikel 31.2 1 Rotterdamreglerna).

I nuvarande 13 kap. 41 § forsta stycket anges att nir avsindaren
brustit i sin informationsskyldighet ir avsindaren ansvarig f6r skada
mot bide transportdren och undertransportéren (dvs. en utférande
part). Som skadelidande 1 den féreslagna paragrafen nimns bara
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transportdren. Nigon dndring 1 férhillande till gillande ritt dr dock
inte avsedd. Beroende pd omstindigheterna bor avsindaren dirfor
kunna hillas ansvarig f6r skada i férhdllande till en utférande part
nir avsindaren brustit 1 sin informationsskyldighet.

Avsindarens ansvar for annan

52 § Avsindaren ir ansvarig enligt detta kapitel nir férlusten eller skadan
orsakats av

1. avsindarens anstillda, agenter eller kontraktsmedhjilpare, eller

2. annan som avsindaren har gett 1 uppdrag att fullgéra ndgon av sina
skyldigheter.

Om avsindaren har uppdragit it transportoren eller en utférande part
att fullgéra ndgon av avsindarens skyldigheter dr avsindaren inte ansvarig
for deras handling eller underlitenhet.

Paragrafen utvidgar avsindarens ansvar till att omfatta dven den som
handlar p8 uppdrag av avsindaren. Den bygger pd artikel 34 1 Rotter-
damreglerna. Paragrafen saknar motsvarighet i nuvarande 13 kap.

Férsta stycket anger f6r vilka avsindaren har ansvar. Upprikningen
1 férsta punkten ir en exemplifiering. Av andra punkten framgdr att
dven annan som fitt uppdrag av avsindaren omfattas. Ansvar in-
trider oavsett om férlusten eller skadan har orsakats av handling
eller underlitenhet.

Andra stycket foreskriver ett undantag frin forsta stycket och
avser den situationen att avsindaren har uppdragit it transportéren
eller en utférande part som agerar pd uppdrag av transportdren att
fullgdra avsindarens skyldigheter. I dessa fall dr avsindaren inte
ansvarig for handling eller underldtenhet av transportéren eller den
utférande parten.

Overtagande av avsindarens skyldigheter och ansvar

53 § Bestimmelserna 1 46-52 §§ giller dven {6r den som ir avsidndare enligt
dokument.

Avsindarens ansvar kvarstdr dven om transportdren viljer att framstilla
ersittningskrav mot avsindaren enligt dokument.
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Paragrafen fastslir att bestimmelserna 1 46-52 §§ om avsindarens
skyldigheter och ansvar dven giller fér en avsindare enligt doku-
ment. Den bygger pd artikel 33 1 Rotterdamreglerna. Paragrafen sak-
nar motsvarighet 1 nuvarande 13 kap.

Med avsindare enligt dokument avses annan dn avsindaren som
accepterar att anges som avsindare i transportdokumentet (se 2 § 5).

Forsta stycket anger att avsindaren enligt dokuments ansvar ir
begrinsat till de uppriknade bestimmelserna. En avsindare enligt
dokument ir t.ex. inte ansvarig for erliggande av frakt enligt 55 §.

Artikel 33 innehéller en hinvisning till artikel 55. Enligt artikel 33
ska avsindarens skyldigheter och ansvar enligt artikel 55 gilla dven
for en avsindare enligt dokument. Artikel 55 innehéller bestimmelser
om att den férfogandeberittigade, avsindaren och avsindaren enligt
dokument, i nimnd ordning, ir skyldiga att tillhandhilla transpor-
tdren upplysningar om godset. Skyldigheten giller 1 forsta hand den
forfogandeberittigade. Om transportéren inte med rimliga anstring-
ningar kan antriffa den férfogandeberittigade eller om den forfog-
andeberittigade inte kan limna de upplysningar som transportéren
behover, ska de limnas av avsindaren. Om transportéren inte med
rimliga anstringningar kan antriffa avsindaren 6vergdr ansvaret till
avsindaren enligt dokument. Eftersom artikel 33 utstricker avsin-
darens skyldigheter till att omfatta dven den som ir avsindare enligt
dokument och sirskilt hinvisar till artikel 55 har det i den juridiska
litteraturen diskuterats om transportdren har méjlighet att vinda sig
direkt till avsindaren enligt dokument utan att med rimliga anstring-
ningar ha férsokt antriffa avsindaren.

Enligt utredningen bér bestimmelserna tolkas pa sd sitt att den
ordning som féreskrivs 1 artikel 55 giller utan hinsyn till vad som
foreskrivs 1 artikel 33. Om nigot annat gillde hade det i sidant fall
kunnat uttryckas direkt i artikel 55. Hinvisningen 1 artikel 33 till
artikel 55 bér rimligen ses som ett fortydligande av att det ansvar
som en avsindare kan drabbas av vid bristande uppfyllelse av skyl-
digheterna enligt artikel 55 dven kan utstrickas till avsindaren enligt
dokument. Grunderna for avsindarens ansvar finns 1 artikel 30 (se
50 §). Eftersom artikel 33 redan anger att detta ansvar kan utstrickas
till att omfatta dven avsindaren enligt dokument framstar hinvis-
ningen till artikel 55 som 6verflodig.

Andra stycket tydliggor vad som redan foljer av allminna regler
om solidariskt ansvar, nimligen att avsindarens ansvar kvarstar dven
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om transportoren viljer att framstilla ersittningskrav mot avsin-
daren enligt dokument. Bestimmelsen innebir inte att transpor-
toren, iven om han eller hon har flera ansvarssubjekt att vilja mellan,
har ritt till en hégre ersittning dn den faktiska skadan.

Avtalsbrott

54 § Om godset inte avlimnas i ritt tid och drdjsmaélet utgor ett visentligt
avtalsbrott fir transportdren hiva transportavtalet. Om transportéren vill
hiva avtalet, ska han eller hon meddela detta inom skilig tid efter det att
avsindaren har gjort en férfrigan dirom, dock senast nir godset tas emot
for transport. Gor transportdren inte det gir hivningsritten férlorad. Havs
avtalet har transportdren ritt till ersittning for fraktforlust och annan
skada.

Om avsindaren eller mottagaren begir att transporten ska avbrytas och
godset limnas ut pd annan plats in bestimmelseorten, har transportéren
ritt till ersittning for fraktforlust och annan skada. Transporten far dock
inte avbrytas om avbrottet skulle medféra visentlig skada eller oligenhet
for transportdren eller nigon annan avsindare.

Bestimmelserna i 14 kap. 32 § andra—fjirde styckena ska ha motsvarande
tillimpning.

Paragrafen reglerar forhdllandet nir transportavtalet inte kan full-
goras pd grund av omstindigheter pd avsindarens sida. Frinsett vissa
redaktionella dndringar &verensstimmer paragrafen med nuvarande
13 kap. 11 § andra—fjirde styckena (jfr prop. 1993/94:195 s. 222 1.).
Paragrafen saknar motsvarighet 1 Rotterdamreglerna.
Rotterdamreglerna reglerar inte andra paféljder f6r avsindarens
avtalsbrott dn ersittning for skada. S&dana piféljder kan siledes
regleras 1 nationell ritt. P& motsvarande sitt som transportorens
ansvar for avtalsbrott har reglerats utanfér konventionens reglering
anser utredningen att ocksd avsindarens ansvar bor regleras i andra
avseenden in ersittningsmissigt. Hirvid bér de regler som giller
1 dag for ersittning och hivning om godset inte avlimnas i tid samt
avbestillning vidareforas. Ndgon dndring i sak ir inte avsedd.
Utredningen har valt att inte vidareféra nuvarande 13 kap. 11§
forsta stycket. Lagrummet anger att transportoren har ritt till ersitt-
ning f6r fraktférlust och annan skada om avsindaren frintrider
transportavtalet innan transporten bérjat. Att avsindaren kan bli
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skyldig att ersitta transportdren for férlust och skada som transpor-
toren lider pd grund av att avsindaren inte avlimnar godset foljer av
46 och 50 §§.

Frakt

55 § Om inte annat ir avtalat, ska den frakt betalas som ir gingse vid den
tidpunkt godset avlimnas f&r transport. Frakten ska betalas nir godset tas
emot.

For gods som inte finns 1 behdll vid transportens slut, ska frakt betalas
endast om godset har gitt forlorat till £6ljd av sin egen beskaffenhet, brist-
fillig forpackning eller fel eller férsummelse pd avsindarens sida eller om
transportdren har silt godset for dgarens rikning eller lossat, oskadliggjort
eller forstore det enligt 18 §.

Erlagd frakt ska betalas tillbaka om transportdren enligt andra stycket
inte har ritt till frake.

Paragrafen innehéller bestimmelser om erliggande av frakt. Frinsett
vissa redaktionella dndringar 6verensstimmer paragrafen med nuvar-
ande 13 kap. 10 § (jfr prop. 1993/94:195 s. 221 {.). Ndgon indring 1
sak ir inte avsedd. Paragrafen saknar motsvarighet 1 Rotterdam-
reglerna.

Med frakt avses den ersittning som enligt ett transportavtal ska
betalas till transportdéren for transport av gods (se artikel 1.28 i
Rotterdamreglerna). Detta ir dock si allmint kint att nigon for-
klaring av begreppet inte har ansetts nédvindig 1 lagen.

Ansvar som inte grundas pa transportavtalet

56 § De bestimmelser 1 detta kapitel som ger avsindaren eller en avsindare
enligt dokument ritt till invindning mot ansvar samt bestimmelserna om
preskription 1 19 kap. giller iven om talan mot avsindaren eller avsindaren
enligt dokument inte grundas pd transportavtalet. Bestimmelserna ska til-
limpas dven om talan, oavsett grund, férs mot avsindarens eller avsindare
enligt dokuments anstillda, agenter eller kontraktsmedhyjilpare.

Paragrafen utokar rickvidden av bestimmelserna om ansvarsfrihet.
Den bygger pd artikel 4.2 i Rotterdamreglerna. Paragrafen saknar
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motsvarighet 1 nuvarande 13 kap. Artikel 4.1 férskriver motsvarande
skydd for transportoren, se 41 §.

Forsta meningen anger att bestimmelserna om ansvarsfrihet och
preskription giller dven om talan mot avsindaren eller avsindaren
enligt dokument inte grundas p8 transportavtalet. Det ir sdledes inte
mojligt att kringgd reglerna i 13 kap. genom att dberopa exempelvis
en utomobligatorisk skadestindsgrund.

Som ytterligare skydd fér att bestimmelserna inte ska kunna
kringgds, foreskriver andra meningen att anstillda, agenter och kon-
traktsmedhyjilpare hos avsindaren eller avsindaren enligt dokument
omfattas av bestimmelserna. Bestimmelserna ska tillimpas dven om
talan inte grundas pd transportavtalet.

Transportdokument
Utfirdande av transportdokument

57 § Nir godset har avlimnats for transport till transportdren eller en
utforande part ska transportdren pd avsindarens begiran utfirda ett doku-
ment som utgor ett bevis f6r eller innefattar ett transportavtal och visar att
godset tagits emot (transportdokument). Har avsindaren och transpor-
toren avtalat om att nigot transportdokument inte ska utfirdas, eller foljer
det av handelsbruk, sedvinja eller branschpraxis att ett transportdokument
inte ska anvindas har avsindaren emellertid inte ritt till nigot transport-
dokument.

Om ett transportdokument ska utfirdas har avsindaren ritt att vilja om
det ska vara negotiabelt eller icke negotiabelt. Med negotiabelt transport-
dokument avses ett transportdokument som innebir att godset ir bestimt
till avsindaren eller order, mottagaren eller order eller innehavaren. Nigon
ritt att vilja féreligger inte om avsindaren och transportdren har avtalat om
att ett negotiabelt transportdokument inte ska utfirdas, eller om det fsljer
av handelsbruk, sedvinja eller branschpraxis att sidant dokument inte ska
anvindas.

Den ritt som tillkommer avsindaren enligt forsta och andra styckena
giller dven for en avsindare enligt dokument om avsindaren limnat sitt
medgivande till detta.

Paragrafen reglerar avsindarens ritt att fi transportdokument ut-
stillt nir godset avlimnas for transport. Paragrafen bygger pi
artikel 351 Rotterdamreglerna. Den motsvarar nuvarande 13 kap. 42 §
forsta stycket och 44 §.
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I forhéllande till gillande ritt innebir paragrafen flera visentliga
forindringar (se avsnitt 11.2).

Forsta stycket anger att avsindaren har ritt att {4 ett transport-
dokument utfirdat. Med transportdokument avses ett dokument
som utgdr bevis for ett avtal om sjétransport och att transportdren
eller en utforande part har tagit emot godset (se artikel 1.14 i Rotter-
damreglerna). Eftersom Rotterdamreglerna éppnar upp fér trans-
porter frin dorr till dérr intrider ritten att erhilla transportdokument
inte bara nir godset har avlimnats for transport till transportéren
utan dven nir det har limnats till en utférande part. Skyldigheten att
utfirda transportdokument faller bort om avsindaren och transpor-
téren har avtalat om att transportdokument inte ska utfirdas eller
om det foljer av handelsbruk, sedvinja eller branschpraxis att
transportdokument inte ska anvindas.

Enligt 58 § fir parterna komma &verens om att transportdoku-
mentet ska vara elektroniskt.

Andra stycket anger att avsindaren har mojlighet att vilja om
transportdokumentet ska vara negotiabelt eller inte. Skyldigheten
att utfirda ett negotiabelt transportdokument faller dock bort om
avsindaren och transportdren har avtalat om att transportdokument
inte ska utfirdas eller om det f6ljer av handelsbruk, sedvinja eller
branschpraxis att sddant transportdokument inte ska anvindas.

I andra stycket anges dven vad som avses med ett negotiabelt
transportdokument (se avsnitt 11.2.1).

Tredje stycket foreskriver att den ritt som tillkommer avsindaren
enligt forsta och andra styckena dven kan tillkomma en avsindare
enligt dokument. For att ritten ska tillkomma en avsindare enligt
dokument méste avsindaren ha medgett detta.

Anvindning av elektroniska transportdokument

58 § Transportdren och avsindaren fir komma Gverens om att ett transport-
dokument ska vara elektroniskt. Utfirdande, kontroll och 6éverféring av ett
elektroniskt transportdokument har samma verkan som utfirdande, inne-
hav och 6verlimnande av ett transportdokument som inte ir elektroniskt.

Anvindning av negotiabla transportdokument 1 elektronisk form ska
ske 1 enlighet med villkor som anger

1. metod f6r hur dokumentet utfirdas till avsedd innehavare samt hur
det 6verfors till en efterféljande innehavare,
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2. hur det sikerstills att dokumentet bevarar sin autenticitet,

3. pd vilket sitt innehavaren kan visa att han eller hon ir behorig inne-
havare,

4. pd vilket sitt bekriftelse om att godset har limnats ut till innehavaren
ska ges, och

5. pd vilket sitt dokumentets giltighet upphér vid utbyte enligt 59 § och
vid utlimnande enligt 69 § f6rsta stycket.

Villkoren 1 andra stycket ska anges i transportupplysningarna och vara
littillgingliga.

Paragrafen innehéller bestimmelser om anvindning av elektroniska
transportdokument. Den bygger pd artiklarna 8 och 9 1 Rotterdam-
reglerna. Paragrafen saknar motsvarighet i nuvarande 13 kap. Fér en
beskrivning av vad som utgor ett elektroniskt transportdokument
enligt Rotterdamreglerna, se avsnitt 11.2.3.

Av firsta stycket framgdr att ett elektroniskt transportdokument
far anvindas 1 stillet fér pappersdokumentation och att det elektro-
niska transportdokumentet har samma rittsliga status som ett
pappersdokument. Anvindning av elektroniska transportdokument
forutsitter att parterna dr dverens om sidan anvindning. Mottagaren
kan inte motsitta sig bruket av elektroniska transportdokument.
Mottagaren kan diremot férbehilla sig ritten till pappersdokument
vid dennes ingdende av egna avtal. Detsamma giller {6r en avsindare
enligt dokument.

Andra stycket anger att anvindningen av negotiabla transport-
dokument 1 elektronisk form ska ske i enlighet med vissa villkor
samt vad villkoren ska innehdlla. Avsikten ir inte att parterna sjilva
ska utveckla villkoren. Detta ska i stillet ske av den som tillhanda-
hiller databaser for elektroniska transportdokument. Villkoret i
forsta punkten idr knutet till Rotterdamreglernas definitioner av ut-
firdande och &verforing av ett negotiabelt transportdokument i
elektronisk form (se artikel 1.21 och 1.22).

Tredje stycket syftar till att anvindarna av elektroniska transport-
dokument pi ett enkelt sitt ska kunna 6verblicka vad som giller
enligt det enskilda dokumentet. Verkan av brister 1 dokumentationen
far avgdras med utgdngspunkt i allminna avtalsrittsliga regler.
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Utbyte av negotiabla transportdokument

59 § Transportéren och innehavaren fir komma &verens om att ett nego-
tiabelt transportdokument som inte ir elektroniskt ska ersittas av ett nego-
tiabelt transportdokument i elektronisk form och omvint.

Vid utbyte av ett negotiabelt transportdokument som inte ir elektro-
niskt ska innehavaren éverlimna dokumentet till transportéren samtidigt
som transportdren ska utfirda ett negotiabelt transportdokument i elektro-
nisk form. Om transportdokumentet ir utfirdat i mer dn ett exemplar ska
samtliga exemplar 6verlimnas. Vid utbyte av ett negotiabelt transport-
dokument i elektronisk form ska transportdren utfirda ett negotiabelt
transportdokument som inte ir elektroniskt.

Det nya dokumentet ska innehdlla en férklaring om att det ersitter det
utbytta dokumentet. Ett utbytt dokument saknar giltighet.

Paragrafen anger hur utbyte av de olika formerna av negotiabla trans-
portdokument gir till. Den bygger pid artikel 10 1 Rotterdam-
reglerna. Paragrafen saknar motsvarighet 1 nuvarande 13 kap.

Forsta stycket anger att transportdren och innehavaren far komma
dverens om utbyte av transportdokumenten.

Andra stycket anger hur ett utbyte gir till. Om ett negotiabelt
transportdokument som inte ir elektroniskt har utfirdats i flera
exemplar ska samtliga exemplar 6verlimnas.

Tredje stycket anger att det nya dokumentet ska innehilla en for-
klaring om att det ersitter det utbytta dokumentet. Detta giller oav-
sett om det nya dokumentet ir elektroniskt eller inte. Ett utbytt
dokument saknar giltighet.

Transportupplysningar

60 § Ett transportdokument ska innehilla upplysning om

1. godsets art, till den del uppgifterna ir nddvindiga f6r transporten,

2. nédvindiga mirken f6r att identifiera godset,

3. antal kolli eller enheter, eller godsets kvantitet,

4. godsets vikt, om avsindaren limnat sidan uppgift,

5. godsets synliga tillstdnd vid den tidpunkt transportéren eller den utfor-
ande parten mottog godset for transport,

6. transportdrens namn och adress,

7. datum d3 transportdren eller den utférande parten mottog godset,
eller d3 godset lastades ombord pa fartyget, eller d& transportdokumentet
utfirdades,
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8. antal originalexemplar av transportdokumentet, om transportdoku-
mentet dr negotiabelt och mer in ett original har utfirdats,

9. mottagarens namn och adress, om avsindaren har upplyst om detta,

10. fartygets namn, om det har angivits i transportavtalet,

11. mottagningsorten och, om transportéren kinner till den, utlim-
ningsplatsen,

12. lastnings- och lossningshamn, om dessa ir angivna 1 transportav-
talet,

13.1vad min transportoren och avsindaren har avtalat om att lastning,
hantering, stuvning eller lossning av godset ska utféras av avsindaren, avsin-
daren enligt dokument eller mottagaren,

14. villkor f6r anvindning av negotiabla transportdokument i elektro-
nisk form, om sidant transportdokument anvinds, och

15. 1 vad mén transporten ir underkastad konventionen.

Framgar det inte vad ett datum enligt forsta stycket 7 avser ska det anses
avse det datum d allt gods som angivits i transportdokumentet lastades
ombord pi fartyget. Om transportupplysningarna inte anger att godset har
lastats ombord pi ett fartyg ska datumet i stillet anses avse det datum di
transportéren eller den utférande parten mottog godset.

Ett transportdokument ir giltigt dven om en eller flera av uppgifterna i
forsta stycket saknas eller ir felaktiga.

Paragrafen anger vilka upplysningar om transporten och godset som
ska tas in i transportdokumentet. Paragrafen innehéller dven bestim-
melser om vad som giller vid brister i upplysningarna. Forsta stycket
bygger pd artikel 36 1 Rotterdamreglerna och motsvarar huvudsak-
ligen nuvarande 13 kap. 46 § forsta och andra styckena. Andra
stycket bygger pd artikel 39.2 i Rotterdamreglerna och saknar mot-
svarighet i nuvarande 13 kap. Tredje stycket bygger pd artikel 39.1 1
Rotterdamreglerna och motsvarar nuvarande 13 kap. 47 §.

De uppgifter som ska anges i transportdokumentet ir all infor-
mation om transportavtalet eller godset innefattande villkor, anmirk-
ningar, underskrifter och pateckningar av olika slag (se artikel 1.23).
Vilka upplysningar det nirmare bestimt ir friga om framgar av forsta
stycket. Paragrafen giller f6r bdde negotiabla transportdokument och
sddana som inte ir negotiabla.

De uppgifter som anges 1 férsta—fjirde punkterna ska limnas av
avsindaren (se 48 § forsta stycket). En avsindare kan dock komma
overens med en avsindare enligt dokument om att uppgifterna
i stillet ska limnas av den senare.
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Transportéren har som utgingspunkt inte ritt att avstd frin att
ta in avsindarens uppgifter i transportdokumentet. Om transpor-
toren inte kan kontrollera uppgifternas riktighet har transportéren
mojlighet att gora forbehdll om detta (se 62 §).

Med godsets art enligt férsta punkten avses en beskrivning av
godset. Rotterdamreglerna anger att beskrivningen ska vara appro-
priate for the transport” (jir UNCITRAL A/CN.9/WG.III/WP.86
p. 1-3). I paragrafen uttrycks detta pd sd sitt att enbart sidana upp-
gifter om godsets art som dr nédvindiga {or transporten ska tas in i
transportdokumentet. Transportéren ir siledes inte tvungen att lita
dokumentet innehélla alltfér detaljerade uppgifter.

Uppgifterna som anges i femte-dttonde punkterna ir knutna till
transportoren.

Vad som avses med godsets synliga tillstind i femte punkten for-
klaras 161 §.

Enligt sjunde punkten ska transportupplysningarna innehilla
datumuppgifter. I forsta hand ska datum fér antingen godsets mot-
tagande eller godsets ombordlastning anges. Nir det dr friga om mot-
tagningsdokument ska transportdren ange datum fér mottagande av
godset. Ar det i stillet friga om omborddokument (t.ex. vid bulklast)
ska transportoren ange datum for slutford lastning. Beroende pd
omstindigheterna kan dven datum nir transportdokumentet ut-
firdades komma 1 friga. Utfirdandedatumet ska dock inte ses som
ett alternativ till datum fér mottagande eller ombordlastning. Den
situationen att transportupplysningarna innehéller datum, men inte
anger vad datumet avser, regleras i andra stycket.

Uppgifterna i nionde—tolfte punkterna ska, beroende pa vilken
typ av uppgift det dr friga om, tillhandahillas av antingen transpor-
toren eller avsindaren. P4 motsvarande sitt som nir det giller upp-
gifterna 1 forsta—fjirde punkterna kan avsindaren komma 6verens
med en avsindare enligt dokument om att de uppgifter som avsin-
daren ska limna 1 stillet ska limnas av avsindaren enligt dokument.

Nionde-tolfte punkterna ir delvis grundade pa att Rotterdam-
reglerna dven omfattar transporter frin dérr till dérr. Tionde punkten
foreskriver att fartygets namn ska anges om namnet har angetts 1
transportavtalet. Om mottagningsorten ir en annan in den i vilken
hamnen ir beligen ir det inte sjilvklart att fartygets namn har
angetts 1 transportavtalet.
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Elfte punkten foreskriver att utlimningsplatsen ska anges om
transportdren kinner till den. Utlimningsplatsen kan, pd motsvar-
ande sitt som mottagningsorten, ligga pd annan plats dn dir hamnen
ir belidgen, vilket innebir att det inte dr sjilvklart att transportéren
kianner till utlimningsplatsen.

Enligt tolfte punkten ska lastningshamn och lossningshamn
anges, men bara om dessa dr angivna i transportavtalet. Nir trans-
porten sker frin dorr till dorr kan transportavtalet sakna uppgifter
om sidana hamnar.

Enligt trettonde punkten ska transportupplysningarna ange om
transportdren och avsindaren har avtalat om att lastning, hantering,
stuvning eller lossning av godset ska utféras av avsindaren, avsin-
daren enligt dokument eller mottagaren (s.k. FIO/FIOS-klausuler).
Detta mojliggor f6r tredje man att f3 vetskap om att annan in trans-
portdren dr ansvarig for godset under del av transporten. Att trans-
portupplysningarna ska inneh8lla uppgifter om sidant avtal foljer inte
av artikel 36. Detta anges i stillet 1 artikel 13.2, se 14 § andra stycket.

Fjortonde punkten ir tillimplig om parterna har kommit 6verens
om att anvinda ett negotiabelt transportdokument i elektronisk
form. Om s&dant transportdokument anvinds ska transportupplys-
ningarna innehilla villkor for anvindning av dokumentet. Att trans-
portupplysningarna ska innehdlla sddana villkor féljer inte av arti-
kel 36. Detta anges 1 stillet 1 artikel 9.2, se 58 § tredje stycket.

Femtonde punkten ir en vidareféring av nuvarande 13 kap. 46 §
forsta stycket 11. Transportupplysningarna ska ange 1 vad min trans-
porten ir underkastad Rotterdamreglerna. Detta knyter an till 7 §
fjirde stycket.

Andra stycket toreskriver att om transportupplysningarna inne-
hiller datum men inte anger vad datumet avser ska datumet antingen
anses avse datum for mottagande av godset eller datum f6r ombord-
lastning. Bakgrunden till regleringen ir att vid omsittning av trans-
portdokument kommer upplysning om tidpunkten {f6r mottagande
eller ombordlastning av godset att spela en central roll eftersom en
sddan tidpunkt ofta ir avgorande fér vad som utgér avtalsenligt
leveranstid 1 de underliggande siljkontrakten.

Tredje stycket fastsldr att ett transportdokument ir giltigt iven om
transportupplysningarna ir felaktiga eller inneh&ller brister.
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Godsets synliga tillstind

61 § Med godsets synliga tillstdnd i 60 § forsta stycket 5 avses godsets till-
stind baserat pd en rimlig yttre besiktning av godset s som det ir férpackat
vid den tidpunkt d& avsindaren avlimnar godset till transportéren eller en
utférande part, och p3 varje ytterligare besiktning som transportoren eller
den utférande parten genomfér fére utfirdandet av transportdokumentet.

Saknas uppgift om godsets synliga tillstdnd i transportupplysningarna,
ska 1 dessa anses antecknat att godset var 1 gott synligt tillstind.

Paragrafen innehéller bestimmelser om godsets synliga tillstdnd och
tar dirmed sikte pd transportdrens undersékningsplikt. Den bygger
pd artiklarna 36.4 och 39.3 i Rotterdamreglerna. Forsta stycket kan
nirmast jimféras med nuvarande 13 kap. 48 §. Andra stycket mot-
svarar nuvarande 13 kap. 49 § forsta stycket andra meningen.

Forsta stycket anger vad som avses med godsets synliga tillstdnd
(jfr 60 § forsta stycket 5). Undersdokningsplikten idr begrinsad till en
rimlig yttre besiktning av godset.

Andpra stycket fastslar att om uppgift om godsets synliga tillstdnd
saknas 1 transportupplysningarna ska i dessa anses antecknat att god-
set var 1 gott synligt tillstdnd. Bestimmelsen har betydelse for den
tillit som en férvirvare kan komma att fista till uppgifterna i doku-
mentet (se 65 och 67 §§).

Forbehdll for uppgifter i transportupplysningarna

62 § Om transportoren har skilig anledning att anta att de uppgifter om
godset som ska tas in 1 transportdokumentet enligt 60 § forsta stycket 1-4
ir felaktiga eller missvisande ska transportéren géra férbehdll for upp-
gifternas riktighet.

Avlimnas godset for transport i en sluten container eller i ett slutet for-
don fir transportdren gora férbehill for uppgifter enligt 60 § forsta stycket
1-3 om transportdren eller den utférande parten inte har inspekterat godset
och fére utfirdandet av transportdokumentet saknade kunskap om inne-
hillet i containern eller fordonet, samt foér uppgifter enligt 60 § férsta
stycket 4 om varken transportdren eller den utférande parten har vigt con-
tainern eller fordonet och nigon éverenskommelse mellan avsindaren och
transportdren om att containern eller fordonet skulle vigas och att vikten
skulle anges 1 transportupplysningarna inte triffades fére transporten, eller
det saknades rimlig méjlighet att kontrollera vikten. Férbehill for uppgifter
enligt 60 § forsta stycket 4 ska vara skriftligt.
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Avlimnas godset {6r transport pd annat sitt dn i en sluten container eller
1 ett slutet fordon, och har transportéren inte haft nigon rimlig mojlighet
att kontrollera de uppgifter som anges 1 60 § forsta stycket 1-4, fir trans-
portdren gora forbehdll fér uppgifterna. Detsamma giller om godset
avlimnas for transport 1 en sluten container eller i ett slutet fordon, och
transportoren eller den utférande parten har inspekterat godset men inte
haft nigon rimlig méjlighet att kontrollera uppgifterna.

Paragrafen reglerar nir transportdren ska, respektive far, géra anmirk-
ningar i transportupplysningarna. Paragrafen bygger pd artikel 40 i
Rotterdamreglerna. Den motsvarar nuvarande 13 kap. 48 § andra
meningen.

Paragrafen relaterar till de uppgifter som transportupplysning-
arna ska innehdlla enligt 60 § forsta stycket 1-4. Gemensamt f6r dessa
uppgifter idr att de ska limnas av avsindaren (se 48 § forsta stycket).

Regleringen 1 paragrafen har betydelse for bl.a. transportupplys-
ningarnas bevisverkan enligt 65§ och transportdrens ansvar for
vilseledande uppgifter enligt 67 §. I 65 § forsta stycket uppstills en
presumtion om att transportupplysningarna ir riktiga. Transport-
dokumentet giller som bevis om att transportdren har mottagit god-
set sdsom det har beskrivits 1 transportupplysningarna, om inte annat
visas eller transportoren har gjort férbehall f6r uppgifternas riktighet.

Enligt forsta stycket ska transportoren gora forbehall for uppgifter
som anges 160 § forsta stycket 1-4 nir transportéren har skilig anled-
ning att anta att uppgifterna ir felaktiga eller missvisande. Bestim-
melsen ir tillimplig oavsett om godset transporteras i en sluten
container/fordon eller pd ndgot annat sitt.

Andpra stycket behandlar transportorens ritt att gora forbehall nir
godset avlimnas for transport 1 en sluten container eller i ett slutet
fordon. Forutsittningarna for férbehall skiljer sig a4t beroende pd
vilka uppgifter det ir friga om. Transportdren fir gora forbehall for
uppgifter om godsets art, nédvindiga mirken for att identifiera god-
set och antal kolli eller enheter samt godsets kvantitet (60 § forsta
stycket 1-3) om transportéren eller den utférande parten inte har
inspekterat godset och fére utfirdandet av transportdokumentet
saknar kunskap om innehéllet i containern eller fordonet. Transpor-
toren far gora forbehdll f6r uppgifter om godsets vikt (60 § forsta
stycket 4) om ndgon 6verenskommelse mellan avsindaren och trans-
portdren om att containern eller fordonet skulle vigas och att vikten
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skulle anges 1 transportupplysningarna inte triffades fére transpor-
ten. Forbehdll f6r godsets vikt fir dven limnas om det saknades
rimlig mojlighet att kontrollera vikten. Vid rimlighetsbedémningen
ska praktiska och kommersiella omstindigheter vigas in.

Med fordon avses bdde fordon fér transport pa vig och fordon
for transport pd jirnvig (se artikel 1.27 i Rotterdamreglerna).

Forbehdll for uppgifter om godsets vikt ska vara skriftligt. Skrift-
lighetskravet foljer av artikel 3 1 Rotterdamreglerna. Enligt 6 § fir
skriftlighetskravet uppfyllas genom att parterna anvinder elektro-
nisk kommunikation.

Tredje stycket behandlar transportdrens ritt att gora forbehall for
uppgifter enligt 60 § forsta stycket 1-4 nir transportdren inte har
haft ndgon rimlig mojlighet att kontrollera uppgifterna. Sddant for-
behall far goras om godset avlimnas f6r transport pd annat sitt dn i
en sluten container eller i ett slutet fordon. Férbehdll fir dven goras
nir godset avlimnats for transport i en sluten container eller 1 ett
slutet fordon och transportéren eller den utférande parten faktiske
inspekterat godset. Vid rimlighetsbedémningen ska, pd motsvarande
sitt som iandra stycket, praktiska och kommersiella omstindigheter
vigas in.

Undertecknande av transportdokumentet

63 § Transportdokumentet ska undertecknas av transportéren eller en per-
son som handlar p transportérens vignar.

Ett elektroniskt transportdokument ska undertecknas genom en sidan
avancerad elektronisk underskrift som avses i artikel 3 1 Europaparla-
mentets och rddets férordning (EU) nr 910/2014 av den 23 juli 2014 om
elektronisk identifiering och betrodda tjinster fér elektroniska transak-
tioner pd den inre marknaden och om upphivande av direktiv 1999/93/EG,
1 den ursprungliga lydelsen.

Ett transportdokument som har undertecknats av befilhavaren pa det
fartyg som transporterar godset ska anses vara undertecknat p3 transpor-
torens vagnar.

Paragrafen innehiller bestimmelser om undertecknande av trans-
portdokumentet. Férsta och andra styckena bygger pd artikel 38 1
Rotterdamreglerna. Tredje stycket saknar motsvarighet 1 Rotterdam-
reglerna. Forsta stycket motsvarar nuvarande 13 kap. 46 § tredje
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stycket. Andra stycket saknar motsvarighet 1 nuvarande 13 kap.
Tredje stycket bygger pd nuvarande 13 kap. 45 § (jfr prop. 1993/94:195
s. 254).

Forsta stycket foreskriver att transportdokumentet ska under-
tecknas av transportdren eller en person som handlar pd transpor-
torens vignar. Det kan vara friga om ett undertecknande f6r hand
eller en elektronisk underskrift.

Andra stycket innehdller bestimmelser om undertecknande av
elektroniska transportdokument. I Rotterdamreglerna anges att den
elektroniska underskriften ”shall identify the signatory in relation to
the electronic transport record and indicate the carrier’s authoriza-
tion of the electronic transport record”. Av Rotterdamreglerna
framgdr inte nirmare vad ett elektroniskt undertecknande ska besta
1. Frigan har 6verlimnats till nationell ritt (se UNCITRAL
A/CN.9/576 p. 202 och 203).

Sedan den 1 juli 2016 ir EU:s férordning om elektronisk identi-
fiering’ tillimplig i dess materiella delar. Férordningen innehiller
bestimmelser om bl.a. elektroniska underskrifter. Fér en nirmare
beskrivning av férordningen hinvisas till prop. 2015/16:72.

Utredningen har bedémt att det mest limpliga dr att knyta
undertecknande av elektroniska transportdokument till bestim-
melser i EU-férordningen. Ett elektroniskt transportdokument ska
undertecknas genom en s.k. avancerad elektronisk underskrift. En
avancerad elektronisk underskrift ska uppfylla de krav som anges i
artikel 26 i férordningen. Kraven utgors bl.a. av att underskriften ska
vara unikt knuten till undertecknaren och att undertecknaren ska
kunna identifieras genom den.

Tredje stycket klargor att transportdren dr part 1 transportavtalet
iven om befilhavaren undertecknat transportdokumentet. Overvig-
andena for att vidareféra bestimmelsen finns i avsnitt 11.3. I f6rh3l-
lande till nuvarande 13 kap. 45 § dndras konossement till transport-
dokument. Dirutéver gors en redaktionell indring. Ndgon dndring
1 sak ir inte avsedd. Bestimmelsen ir inte avsedd att tillimpas
analogt pd andra transportslag in sjétransport. Om transportupplys-
ningarna saknar uppgift om vem som ir transportdr men anger att

3 Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 910/2014 av den 23 juli 2014 om elek-
tronisk identifiering och betrodda tjinster {or elektroniska transaktioner pd den inre mark-
naden och om upphivande av direktiv 1999/93/EG.
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godset har lastats ombord pd ett namngivet fartyg, ska den registrer-
ade dgaren av fartyget anses vara transportér (se 64 § andra stycket).

Transportorens identitet

64 § Om en transportdr ir namngiven i transportupplysningarna giller den
uppgiften framfér varje annan uppgift i transportdokumentet som avser
transportdrens identitet.

Om transportupplysningarna saknar uppgift om vem som ir transpor-
tér, men anger att godset har lastats ombord pi ett namngivet fartyg, ska
den registrerade dgaren av fartyget anses vara transportor.

Andra stycket giller inte om fartygsigaren identifierar transportéren
eller visar att fartyget omfattades av skeppslegoavtal vid tidpunkten for
transporten och identifierar skeppslegobefraktaren. I sistnimnda fall ska
skeppslegobefraktaren anses vara transportér, om inte skeppslegobefrak-
taren identifierar transportéren.

Paragrafen innehiller bestimmelser om vem som ir att anse som
transportdr. Den syftar till att ange ett ansvarssubjekt nir det annars
skulle vara oklart vem som ir transportor. Paragrafen bygger pd
artikel 37 1 Rotterdamreglerna och saknar motsvarighet 1 nuvarande
13 kap.

Forsta stycket forhindrar att den kontraherande transportéren
doljer sig bakom en s.k. Identity of Carrier (IoC)-klausul i trans-
portdokumentet. I stillet f6rblir den transportdr som anges i trans-
portupplysningarna ansvarssubjekt.

Andra stycket ir tillimpligt om transportupplysningarna saknar
uppgift om vem som ir transportdr, men anger att godset har lastats
ombord pd ett namngivet fartyg. I sidant fall ska den registrerade
dgaren av fartyget anses vara transportor.

Tredje stycket innehdller bestimmelser som bryter presumtionen
1 andra stycket. Fartygsigaren anses inte som transportdr om far-
tygsigaren identifierar transportoren. Stycket innehéller dven pre-
sumtionsbrytande bestimmelser nir skeppslegoavtal (iven kallat
bareboat eller demise charter) har ingdtts. Ett skeppslegoavtal ir en
form av leasingavtal som inte har reglerats 1 lag. Avtalet tjinar
antingen som tillfillig 6verldtelse av anvindningen av ett befintligt
fartyg eller som finansieringsform fér ett nytt. Vid den férra formen
overtar leasetagaren driften av fartyget under avtalsperioden och det
ir 1 princip leasetagaren som tillsitter befilhavare och besittning.
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Om den registrerade dgaren identifierar skeppslegobefraktaren ska
skeppslegobefraktaren anses vara transportor. Skeppslegobefrak-
taren kan 1 sin tur bryta transportdrspresumtionen genom att iden-
tifiera transportoren. I identifieringen av sdvil transportéren som
skeppslegobefraktaren ingdr att den identifierades adress ska anges
(se artikel 37 1 Rotterdamreglerna).

Det ska uppmirksammas att paragrafen givetvis inte hindrar den
skadelidande frén att vicka talan mot annan in de subjekt som ut-
pekas 1 bestimmelsen. Detta foljer av allminna processrittsliga
principer och behéver inte anges uttryckligen 1 paragrafen.

Transportupplysningarnas bevisverkan

65 § Transportdokumentet giller som bevis om att transportéren har mot-
tagit godset sdsom det har beskrivits i transportupplysningarna, om inte
annat visas eller férbehall har gjorts enligt 62 §.

Motbevisning frin transportérens sida betriffande beskrivningen av
godset 1 transportupplysningarna ir inte tilliten om transportupplysning-
arna ir intagna i ett negotiabelt transportdokument och dokumentet har
overlatits till en tredje man som 1 god tro férlitat sig pa att transportupp-
lysningarna ir riktiga.

Vad som féreskrivs i andra stycket giller dven om transportupplysning-
arna ir intagna i ett transportdokument som inte ir negotiabelt, men som
anger att det ska 6verlimnas for att godset ska limnas ut, och dokumentet
ir 6verldtet till en mottagare som 1 god tro forlitat sig p att transportupp-
lysningarna ir riktiga. For évriga transportdokumentet som inte dr nego-
tiabla giller att motbevisning frin transportérens sida inte ir tilliten mot
en mottagare som i god tro forlitat sig pd ndgon av f6ljande transportupp-
lysningar 1 dokumentet;

1. transportupplysningar som avses 1 60 § f6rsta stycket 1-4, nir upp-
lysningarna har limnats av transportéren,

2. antal, typ och identifikationsnummer pd containrarna, eller

3. transportupplysningar som avses 1 60 § forsta stycket 5-7.

Paragrafen anger vilken bevisverkan transportupplysningarna har.
Paragrafen innehéller dven bestimmelser som skir av transportdren
frin mojligheten att féra motbevisning betriffande beskrivningen av
godset 1 transportupplysningarna. Paragrafen bygger pd artikel 41 1
Rotterdamreglerna och motsvarar nuvarande 13 kap. 49 § forsta
stycket férsta meningen och tredje stycket.
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Forsta stycket stiller upp en presumtion om att transportupplys-
ningarna ir riktiga. Transportdokumentet giller som bevis om att
transportdren har mottagit godset sdsom det har beskrivits i trans-
portupplysningarna, om inte annat visas eller transportéren har gjort
forbehall enligt 62 §.

Enligt andra stycket ir transportdren forhindrad frin att fora
motbevisning om transportupplysningarnas riktighet nir ett nego-
tiabelt transportdokumentet har 6verlatits till en tredje man som ir
1 god tro i férhéllande till de 1 dokumentet angivna transportupplys-
ningarna. Med tredje man avses annan innehavare av transportdoku-
mentet dn den som dokumentet ursprungligen stilldes ut till.

Tredje stycket innehdller bevisregler vid bruk av transportdoku-
ment som inte ir negotiabla. Reglerna skiljer sig it beroende p& om
transportdokumentet anger att det ska éverlimnas for att godset ska
limnas ut eller inte. I det férstnimnda fallet ir det typiskt sitt friga
om rektadokument, dvs. inlésendokument med en namngiven mot-
tagare som inte innehdller en orderklausul. Fér sidana dokument
giller samma regler som for ett negotiabelt transportdokument,
dock med den skillnaden att det ir mottagaren som ska ha férvirvat
dokumentet och vara i god tro. I det andra fallet ir det typiskt sett
friga om sjofraktsedlar. For sddana dokument giller att motbevis-
ning frdn transportdrens sida inte ir tilldten mot en mottagare som i
god tro forlitat sig p& nigon av de transportupplysningar som riknas
upp 1 de tre punkterna.

Forsta punkten omfattar sddana transportupplysningar som avses
160 § forsta stycket 1-4, dock under férutsittning att upplysning-
arna har limnats av transportdren. Det ir friga om uppgifter om
godsets art, nédvindiga mirken for att identifiera godset, antal koll,
enheter eller godsets kvantitet samt godsets vikt.

Andra punkten omfattar vissa uppgifter betriffande containrar.

Tredje punkten hinvisar till de transportupplysningar som avses
160 § forsta stycket 5-7, dvs. uppgifter om godsets synliga tillstdnd
vid tidpunkten d& transportéren eller den utférande parten mottog
godset for transport, transportérens namn och adress, samt datum
d transportéren eller den utférande parten mottog godset, eller di
godset lastades ombord pd fartyget, eller d& transportdokumentet
utfirdades. Genom hinvisningen till 60 § forsta stycket 5 behandlas
den praktiskt viktiga situationen att fartygets befilhavare har férbi-
sett att gora en anmirkning om godsets synliga tillstdnd.
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Gemensamt f6r de transportupplysningar som anges 1 60 § forsta
stycket 5-7 ir att de ska limnas av transportéren. Utdver de trans-
portupplysningar som anges 1 60§ forsta stycket 5-7 hinvisar
artikel 41 dven till de transportupplysningar som anges 1 60 § forsta
stycket 8, dvs. uppgifter om antal originalexemplar av transportdoku-
mentet under férutsittning att transportdokumentet ir negotiabelt
och att mer 4n ett original har utfirdats. Aven den transportupplys-
ningen ska limnas av transportoren. Hinvisningen dr emellertid éver-
flodig eftersom 60 § forsta stycket 8 endast giller om transport-
dokumentet ir negotiabelt. Hinvisningen har dirfér inte tagits in i
lagtexten.

Forskottsbetald frakt

66 § Innehiller transportupplysningarna uttrycket *férskottsbetald frakt”
eller liknande, fir inte transportéren gentemot innehavaren eller mot-
tagaren gora gillande att frakten inte ir betald. Detta giller dock inte om
innehavaren eller mottagaren ir densamma som avsindaren.

Paragrafen anger betydelsen av att transportupplysningarna inne-
hiller en anteckning om att frakten ir férbetald. Den bygger pa arti-
kel 42 1 Rotterdamreglerna. Paragrafen motsvarar nuvarande 13 kap.
49 § andra stycket.

Enligt paragrafen fir inte transportdren gentemot innehavaren
eller mottagaren goéra gillande att frakten inte dr betald om trans-
portupplysningarna innehéller en anteckning om att frakten ir for-
betald (jfr bestimmelserna i 65 § om transportupplysningarnas bevis-
verkan och férbud mot motbevisning). Bestimmelsen omfattar bdde
betalningskrav som riktas direkt mot innehavaren eller mottagaren
och retentionsritt 1 godset till sikerhet for betalningskrav (se
UNCITRAL A/CN.9/WG.III/WP.62 p. 59).

En anteckning om att frakten ir férbetald har ingen verkan om
innehavaren eller mottagaren ocksd ir avsindare. Eftersom avsin-
daren ir transportdrens motpart kommer avsindaren vara den som
har underl3tit att betala den enligt anteckningen férbetalda frakten.
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Ansvar for vilseledande uppgifter

67 § Lider tredje man skada genom att 18sa in ett transportdokument i fér-
litan p4 att uppgifterna i det ir riktiga, ir transportdren ansvarig f6r skadan
om han eller hon insdg eller borde ha insett att transportupplysningarna var
vilseledande {&r tredje man. Transportéren har inte ritt till ansvarsbegrins-
ning enligt detta kapitel om transportéren inte har gjort vad som ir méjligt
for att hindra att skadan uppstod.

Paragrafen innehiller regler om transportdrens “rena” eller ”ikta”
uppgiftsansvar och bygger pd nuvarande 13 kap. 50 § forsta stycket
(jfr prop. 1993/94:195 s. 257). 1 forhdllande till nuvarande 13 kap.
50 § forsta stycket dndras utformningen av bestimmelserna. Para-
grafen saknar motsvarighet i Rotterdamreglerna. Overvigandena
finns 1 avsnitt 11.3.

Enligt gillande ritt dr ansvaret for vilseledande uppgifter obe-
grinsat (se nuvarande 13 kap. 50 § forsta stycket andra meningen).
S ir inte fallet enligt Rotterdamreglerna. Transportdrens ansvar
enligt konventionen ir begrinsat enligt reglerna i artikel 59. Sdvida
inte ritten till ansvarsbegrinsning gir forlorad enligt artikel 61 med-
for inte felaktiga uppgifter 1 sig ett obegrinsat ansvar {or transpor-
téren. Emellertid kan en skyldighet som inte grundar sig pd Rotter-
damreglerna sanktioneras med obegrinsat ansvar. Detta ir bak-
grunden till att det 1 den foreslagna paragrafens andra mening anges
att ritten till ansvarsbegrinsning faller bort nir transportdren i
tilligg till att ha dsidosatt sina skyldigheter enligt férsta meningen
”inte har gjort vad som ir mojligt fér att hindra att skadan uppstod”.
Skyldigheten att hindra att tredje man drabbas av skada grundar sig
inte pd Rotterdamreglerna. Dirmed finns det inte heller nigot
hinder mot att i nationella regler sanktionera ett dsidosittande av
denna skyldighet med ett obegrinsat ansvar.

Den som kriver ersittning kan vilja mellan att utgd frin regler-
ingen 1 65 § eller regleringen 1 den nu aktuella paragrafen. Regler-
ingen i den nu aktuella paragrafen skyddar den som férvirvar rittig-
heterna enligt dokumentet i tron att de felaktiga uppgifterna var
riktiga. Vid tilléirnpning av 65 § beriknas ersittningen med utgings-
punkt 1 godset sd som det har beskrivits 1 transportupplysningarna.
Om den skadelidande 1 stillet stédjer sig pa regleringen 1 den nu
aktuella paragrafen ska ersittningen beriknas med utgingspunkt i
att den skadelidande aldrig hade férvirvat transportdokumentet.
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Vilken av paragraferna som dr mest f6rménlig f6r den skadelidande
varierar beroende pd omstindigheterna i det enskilda fallet. Regler-
ingen 165 § bor typiskt sett beropas nir godset ir felaktigt beskrivet,
medan denna paragraf typiskt sett bor dberopas nir transportdoku-
mentet ir feldaterat eller nir fel lastningshamn har angivits.

En férutsittning for att ansvar ska intrida ir att transportdren
har brustit 1 sin omsorgsplikt enligt 62 § genom att inte ha anmirkt
1 transportdokumentet att transportupplysningarna kunde vara fel-
aktiga. Vidare krivs att transportoren insdg eller borde ha insett att
transportupplysningarna var vilseledande fér tredje man. Kravet pd
insikt kan {3 sjilvstindig betydelse om transportéren inte hade for
avsikt att omsitta dokumentet till tredje man.

Av paragrafens andra mening framgar att transportdren inte har
ritt till ansvarsbegrinsning om transportéren inte gor vad som ir
mojligt for att hindra att skada uppstdr pd grund av de vilseledande
uppgifterna. I kravet pd att transportéren ska gora vad som ir moj-
ligt ligger att alla kinda parter som kan lida skada ska varslas 1 tid,
t.ex. avsindare, mottagare och dokumentinnehavare. Det saknar
betydelse om parterna ir angivna i transportdokumentet. Alternativt
kan skadan f6érhindras genom att felen rittas.

Det kan intriffa att det inte ir méjligt for transportdren att varsla
alla parter eller att ritta felen pd grund av att de involverade inte vill
medverka. I en sddan situation ir kravet f6r obegrinsat ansvar inte
uppfyllt. Det dr dock inte tillrickligt att det dr kostsamt eller betung-
ande for transportdren att hindra skadan.

Transportorens skyldighet att hindra skadan intrider 1 samma
stund som transportdokumentet stills ut. Atgirder for att hindra
skadan bér dirfor pdborjas sd snart som mojligt.

Regressavtal

68 § Om godset inte motsvarar uppgifterna i transportdokumentet, ir
transportdren pd mottagarens begiran skyldig att uppge om avlastaren eller
avsindaren har 4tagit sig att hilla transportdren skadeslos f6r oriktig eller
ofullstindig uppgift (indemnitetsférklaring) och att [ita mottagaren {3 del
av en sidan férklaring.
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Paragrafen dverensstimmer med nuvarande 13 kap. 50 § andra stycket
(fr prop. 1993/94:195 s.257). Paragrafen saknar motsvarighet i
Rotterdamreglerna. Overvigandena finns i avsnitt 11.3.

Paragrafen innehéller regler om avgivna indemnitetsférklaringar
(s.k. back letters). Den ligger en skyldighet p& transportéren att pd
mottagarens begiran upplysa om indemnitetsforklaringar. Skyldig-
heten syftar till att skydda mottagaren och kan vara betydelsefull vid
en bedémning om transportdren har fullgjort sin underséknings-
och upplysningsplikt. Om indemnitetsférklaringen inte limnas av
avsindaren limnas den i praktiken av avlastaren. Avlastare omfattas
dock inte av nigon definition.

Utlimnande av godset
Utlimnande nér ett negotiabelt transportdokument har utfirdats

69 § Innehavaren av ett negotiabelt transportdokument har ritt att f3 god-
set utlimnat till sig. Transportéren ska limna ut godset mot att innehavaren
overlimnar transportdokumentet och, om dokumentet ir stillt till order
och innehavaren ir angiven i det som avsindare, mottagare eller den person
till vilket dokumentet genom péteckning ir éverlitet (endosserat), identi-
fierar sig som en av dessa personer. Om transportdokumentet ir utfirdat i
elektronisk form far utlimnande bara ske efter att innehavaren har visat att
han eller hon, i enlighet med villkor enligt 58 § andra stycket 3, ir behérig
innehavare. Om villkoren fér utlimnande enligt detta stycke inte ir upp-
fyllda ska transportdren vigra limna ut godset.

Om mer in ett original av transportdokumentet har utfirdats ir over-
limnande av ett original tllrickligt. Genom 6verlimnandet forlorar de
andra originalen sin giltighet.

Paragrafen reglerar utlimnande av godset nir ett negotiabelt trans-
portdokument har utfirdats. Den bygger pd artikel 47.1 i Rotter-
damreglerna. Paragrafen motsvarar nuvarande 13 kap. 52 §.

Forsta stycket anger inledningsvis att innehavaren av transport-
dokumentet har ritt att f godset utlimnat till sig. Direfter anges de
nirmare villkoren fér att godset ska limnas ut. Utlimnande av god-
set far bara ske om dokumentet éverlimnas. Om dokumentet ir
stillt till order och innehavaren ir angiven i det som avsindare, mot-
tagare eller den person till vilket dokumentet ir endosserat krivs
dessutom att innehavaren identifierar sig som en av dessa personer,
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jfr definitionen av innehavare i artikel 1.10 (a) (i) Rotterdamreg-
lerna. Det ir tillrickligt att identifieringen bestdr i att den som begir
utlimnande av godset visar att han eller hon ir nigon av dem som
anges 1 dokumentet. I Rotterdamreglerna anvinds uttrycket "properly
identifying”. Om transportdokumentet ir elektroniskt giller att
innehavaren ska visa att han eller hon ir innehavare 1 enlighet med de
villkor som utfirdats enligt 58 § andra stycket 3. Av naturliga skil
kan inte ndgot fysiskt dokument 6verlimnas nir dokumentet ir
elektroniskt. Om villkoren 1 forsta stycket inte dr uppfyllda ska
transportdren vigra limna ut godset.

Godset ska limnas ut inom den tid och pd den plats som anges 1
transportavtalet. I Rotterdamreglerna anges detta uttryckligen, se
artikel 47.1 (a) som hinvisar till artikel 43. Om tid och plats inte har
avtalats ska godset limnas ut inom den tid och pd den plats di ut-
limnande av godset rimligen kan férvintas med hinsyn till villkoren
1 avtalet, sedvinja, handelsbruk, branschpraxis och omstindighet-
erna kring transporten (jfr 72 § férsta stycket). Aven detta anges i
Rotterdamreglerna (se artikel 43).

Andpra stycket reglerar vilken verkan ett utlimnande av godset har
i forhdllande till utestdende transportdokument. Om mer in ett
original av transportdokumentet har utfirdats ricker det med att ett
original 6verlimnas. Ovriga original férlorar samtidigt sin giltighet.
Enligt 60 § forsta stycket 8 ska transportupplysningarna innehélla
uppgifter om antal originaldokument nir mer in ett original har
utfirdats. Har ndgot antal inte angetts kan det leda till att innehav-
aren utgdr frin att bara ett original har utfirdats.

Om transportdokumentet ir elektroniskt giller vad som fére-
skrivs 1 enlighet med villkor enligt 58 § andra stycket.

Utlimnande nér transportdokumentet inte dr negotiabelt, men anger
att dokumentet ska Gverlimnas for att godset ska limnas ut

70 § Om transportdokumentet inte ir negotiabelt men anger att det ska
overlimnas for att godset ska limnas ut, ska transportéren limna ut godset
till mottagaren efter att mottagaren identifierat sig och éverlimnat trans-
portdokumentet. Transportdren fir vigra att limna ut godset om den som
pastdr sig vara mottagare inte identifierar sig som behérig mottagare. Trans-
portoren ska vigra att limna ut godset om transportdokumentet inte dver-
limnas.
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Om mer in ett original av transportdokumentet har utfirdats ir over-
limnande av ett original tillrickligt. Genom 6verlimnandet férlorar évriga
original sin giltighet.

Paragrafen reglerar utlimnande av godset i de fall transportdoku-
mentet inte ir negotiabelt men anger att dokumentet ska 6verlimnas
for att godset ska limnas ut. Sidana transportdokument kallas dven
for rektadokument. Dokumentet utgors av ett inlésendokument
med en namngiven mottagare som inte innehdller en orderklausul.
Paragrafen bygger pa artikel 46 (a) 1 Rotterdamreglerna. Den saknar
motsvarighet i nuvarande 13 kap.

Eftersom det ir friga om ett inlosendokument foreskrivs i forsta
stycket att transportdren ska vigra limna ut godset om transport-
dokumentet inte éverlimnas. Transportdren fir vigra att limna ut
godset om mottagaren inte identifierar sig som behérig mottagare.
Det ir tillrickligt att identifieringen bestdr 1 att den som begir utlim-
nande av godset visar att han eller hon ir den som anges som mot-
tagare 1 transportupplysningarna. I Rotterdamreglerna anvinds ut-
trycket “properly identify”.

Godset ska limnas ut inom den tid och pd den plats som anges i
transportavtalet. Se kommentaren till 69 § betriffande den situa-
tionen att tid och plats inte har avtalats.

Andra stycket reglerar den situationen att flera original har
utfirdats. I sidant fall ricker det med att ett original éverlimnas.
Ovriga original forlorar samtidigt sin giltighet.

Utlimnande i andra fall

71 § Om varken ett negotiabelt transportdokumentet eller ett transport-
dokument som anger att det ska éverlimnas fér att godset ska limnas ut
har utfirdats ska transportéren limna ut godset till mottagaren. Transpor-
téren fir vigra limna ut godset om den som pdstdr sig vara mottagare inte
identifierar sig som behorig mottagare.

Om mottagarens namn och adress saknas i transportupplysningarna ska
den som ir férfogandeberittigad limna dessa uppgifter till transportéren
senast vid godsets ankomst till destinationsorten.

Paragrafen reglerar utlimnande av godset nir transportdokumentet
varken anger att dokumentet miste dverlimnas fér att godset ska
limnas ut eller dr negotiabelt. Paragrafen ir dven tillimplig nir inget
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transportdokument alls har utfirdats. Den bygger pa artikel 45 (a)
och (b) i Rotterdamreglerna. Paragrafen saknar motsvarighet i nuvar-
ande 13 kap. (jfr dock nuvarande 13 kap. 58 §).

Forsta stycket anger att godset ska limnas ut till mottagaren. Trans-
portdren far vigra att limna ut godset om mottagaren inte identifierar
sig som behorig mottagare. En liknande regel finns 1 70 § forsta
stycket, se kommentaren till den paragrafen.

Godset ska limnas ut inom den tid och pd den plats som anges 1
transportavtalet (se kommentaren till 69 § forsta stycket).

Andra stycket innehiller en bestimmelse som syftar till att for-
hindra att utlimnandet blir férsenat pd grund av att transportdren
inte vet till vem godset ska limnas ut. Om mottagaren inte framgar
av transportupplysningarna ska den forfogandeberittigade senast
vid godsets ankomst limna upplysningar till transportéren om mot-
tagaren. Avsindaren kommer att vara den som ir férfogandeberit-
tigad sdvida inte férfoganderitten har éverférts till annan eller av-
sindaren 1 samband med att transportavtalet ingicks angav mot-
tagaren, avsindaren enligt dokument eller annan som den férfog-
andeberittigade (se 87 § andra stycket).

Skyldighet att ta emot godset

72 § Nir godset har anlint till destinationsorten och mottagaren begirt det
utlimnat enligt transportavtalet ska mottagaren ta emot godset inom den
tid och pd den plats som éverenskommits i transportavtalet eller, om detta
inte har avtalats, inom den tid och pd den plats di utlimnande av godset
rimligen kan férvintas med hinsyn till villkoren 1 avtalet, sedvinja, handels-
bruk, branschpraxis och omstindigheterna kring transporten.

Den som ir behorig att ta emot godset har ritt att besiktiga det fore
mottagandet.

P4 begiran av transportéren eller den utférande part som limnar ut god-
set, ska mottagaren skriftligen bekrifta mottagandet av godset enligt vad
som ir brukligt pd utlimningsplatsen. Om mottagaren inte bekriftar mot-
tagandet far transportdren vigra att limna ut godset.

Paragrafen anger nir mottagaren ir skyldig att ta emot godset.
Forsta stycket bygger pd artikel 43 1 Rotterdamreglerna och mot-
svarar nuvarande 13 kap. 18 § forsta stycket. Andra stycket ir vidare-
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fort frén nuvarande 13 kap. 18 § andra stycket och saknar motsvarig-
het i Rotterdamreglerna. Tredje stycket bygger pd artikel 44 i
Rotterdamreglerna och motsvarar nuvarande 13 kap. 54 §.

Enligt forsta stycket krivs att mottagaren har begirt utlimnande
av godset for att mottagaren ska bli skyldig att ta emot det. Om
nigon mottagare inte anmiler sig dr transportdren hinvisad till att
antingen vidta dtgirder med godset enligt 80 § eller inhimta anvis-
ningar betriffande godsets utlimnande enligt bestimmelserna i 73
och 74 §§.

Mottagaren ska ta emot godset inom den tid och p4 den plats som
overenskommits 1 transportavtalet. Om mottagaren inte tar emot
godset inom angiven tid riskerar transportéren att drabbas av kost-
nader. Transportdren har 1 sddant fall méjlighet att rikta ersittnings-
ansprik mot en mottagare som har begirt att godset ska limnas ut.
S8dana ersittningsansprik torde frimst bli aktuella i linjefart dir
transportdren normalt inte har nigon avtalsrittslig grund for att
rikta krav mot avsindaren. Vid certepartifart forhiller det sig annor-
lunda eftersom dréjsmal med att ta emot godset i de flesta fall ingdr
i transportorens (bortfraktarens) krav pd demurrage (kostnader for
overliggetid) mot befraktaren.

Andpra stycket