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L.12025/00726 — Remissvar fran PetroPort AB

Bakgrund
PetroPort dr en av fem ISPS-hamnanldggningar 1 Stenungsund. Under 2025/26 bildar dessa

fem hamnanldggningar en gemensam hamn, dir PetroPort ansvarar for rollen som
hamnskyddschef. Vi har darfor nyligen lagt ned ett omfattande arbete pa att tolka géllande
krav for hamnskydd.

Efter den 11 september 2001 antogs den internationella skeppsskyddskoden (ISPS). I EU blev
den bindande genom férordning (EG) nr 725/2004 om sjofartsskydd. EU kompletterade
dérefter med direktiv 2005/65/EG om hamnskydd, vilket i vissa delar kan ses som en
overreglering i forhallande till de internationella kraven.

Utmaningar idag

Vi instimmer i utredningens slutsats att tillimpningen av hamnskyddsdirektivet 1 Sverige inte
har dverensstimt med EU:s intentioner och tolkningar. For en enskild hamn/ett
hamnskyddsorgan har det varit svért att forena EU:s direktiv och vigledande dokument — som
beskriver hamnskyddsmyndighetens roll — med de svenska foreskrifternas ersittande begrepp
hamnskyddsorgan och med det mandat som foljer av att vara enskild hamn.

En annan stor utmaning r definitionen av hamnskyddsomrdde, som enligt intentionen
omfattar omraden som hamnen inte dger eller rader 6ver, men ddr hamnen dnd4 forvéntas ha
viss kontroll.

Generella synpunkter

Vi delar utredningens beddmning att statliga myndigheter behdver ta ett storre ansvar for
hamnskyddet for att uppfylla EU:s krav. Det dr avgorande att de myndigheter som i en sddan
ordning far ett utdkat ansvar ocksa tillfors medel och ges forutsittningar att sdkra kompetens
och resurser, s att uppdraget kan fullfoljas rattssikert och effektivt.
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Transportstyrelsen foreslas som tillsynsmyndighet fa i uppdrag att ta fram
hamnskyddsutredningar p4 hamnniva. Myndigheten har redan fatt ett utokat uppdrag genom
att Overta ansvaret for hamnskyddsutredningar pa hamnanlaggningsniva, som tidigare togs
fram av hamnanldggningarna. Resurser behover darfor tillforas Transportstyrelsen, och
hamnaktorernas lokalkdnnedom maste fortsatt tas till vara for att slutprodukterna ska bli
andamalsenliga och halla hog kvalitet.

Polismyndigheten foreslds bli hamnskyddsmyndighet med ansvar for att ta fram
hamnskyddsplaner. Det dr ett logiskt val eftersom myndigheten &r lokalt nérvarande i hela
landet, redan besitter sikerhetsskyddskompetens och har ett tydligt mandat att agera i skarpa
lagen oberoende av markédgare eller verksamhetsutdvare. Vi ser inga battre alternativ.
Samtidigt behdver det sikerstéllas att bade tillsynsmyndighet och hamnskyddsmyndighet har
tillrackliga och kompetenta resurser for att axla ansvaret senast till 2027.

Hamnaktorsperspektiv

Hamnaktorerna blir beroende av att Transportstyrelsen och Polismyndigheten har kapacitet att
leverera hamnskyddsutredningar och -planer av god kvalitet inom rimlig tid. Enligt forslaget
ska en hamninnehavare kunna domas till boter eller fingelse om verksamhet bedrivs i en
hamn som saknar godkdnd hamnskyddsplan. Hamninnehavaren rader inte ldngre ver
framtagandet av hamnskyddsplan och det blir orimligt och réttsosdkert att da kunna domas till
fangelse for att hamnskyddsplanen saknas.

Idag fardigstélls hamnskyddsutredning och hamnskyddsplan av hamninnehavaren for att
sedan godkinnas av tillsynsmyndigheten. I forslaget fordelas ansvaret pa fler parter och fler
involveras 1 fardigstillandet — tillsynsmyndighet, hamnskyddsmyndighet, hamninnehavare
och eventuellt tva olika RSO:er — vilket kan fordyra processen. Det finns dven en risk att
hamnaktorer tilldelas ansvar for utdkade atgérder i hamnskyddsplanen utan att ha tillrdcklig
paverkan 6ver planens utformning. Detta kan leda till betydande kostnadsokningar och
ddrmed konkurrensnackdelar for hamninnehavarna.

Var verksamhet omfattar hantering av explosionsfarliga &mnen. Hamnanldggningarna inom
hamnomradet ér till stor del ATEX-klassade; det innebir att tindkallor sdsom konventionella
mobiltelefoner, icke EX-klassad elektrisk utrustning eller vapen inte far foras in. Vi
efterfragar darfor ett fortydligande av vad kraven innebér 1 praktiken ndr hamnen ska hallas
tillgénglig for tillsynsmyndigheten och hamnskyddsmyndigheten, och nér
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hamnskyddsmyndigheten ska kunna ge tillstand att betrdda delar av hamnen.

I dag finns sérskilda instruktioner for hur Kustbevakningen och Polismyndigheten kan fa
tilltrdde till hamnanldggningen och medfora tjdnstevapen. Dessa sidkerhetsfragor kan givetvis
hanteras pa ett sidkert sitt, under forutsittning att hamnskyddsmyndigheten har nédvéndig
kompetens och lyhordhet. Fragan illustrerar samtidigt den komplexitet i hamnarnas
verksamhet som maste kunna hanteras vid ett 6vertagande av rollen som
hamnskyddsmyndighet.

Summering
PetroPort tillstyrker i huvudsak den foreslagna inriktningen och bedomer att forslaget ligger i

linje med direktiv 2005/65/EG. Tillstyrkandet ar dock villkorat av att:

- Berorda myndigheter tillfors &ndaméalsenliga resurser for uppgiften

- Hamnskyddsmyndighetens tilltrdde till hamnen inte dventyrar processékerheten i
hamnanlidggningarna

- Den dndrade arbetsfordelningen mellan hamninnehavare, tillsynsmyndighet och
hamnskyddsmyndighet inte innebér en fordyring for hamninnehavarna

- Straffbestimmelserna justeras sa att hamninnehavare inte aldggs straffansvar for
omsténdigheter utanfor deras radighet

Med vinlig hélsning,
PetroPort AB

Karin Dahlqvist
VD
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