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Forslag till riksdagsbeslut

Regeringens forslag:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2025 ta upp lan i Riksgaldskontoret for
vissa infrastrukturprojekt som inklusive tidigare upplaning uppgar till hogst
75337475000kronor (avsnitt 3.5.1).

Riksdagen godkanner Trafikverketesteringsplan for 2@2027 som riktlinje

for Trafikverkets samhallsinvesteringar (avsnitt 3.5.1).

Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2025 besluta om en kredit i
Riksgaldskontoret for att tillgodose Tranportstyrelsens behov av rorelsekapital
vid utbetalningar inonamen for det gemensamma avgiftsutjamningsystemet for
sékerhetskontroll av passagerare och deras bagage samt det internationella
systemet for undervagsavgiften som inklusive tidigare utnyttjad kredit uppgar till
hogst 1800000000 kronor (avsnitt 3.5.12).

Riksdagen godkanner de ekonomiska malen for Sjofartsverket samt bemyndigar
regeringen att besluta om utdelning och skattemotsvarighet i enlighet med vad
regeringen forordar (avsni®.20).

Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2025 ge Sjofartsaerkietia
befogenheter i enlighet med vad regeringen férordar (avsnitt 3.5.20).
Riksdagen godkanner investeringsplanen for Sjofartsverket 8802025Hm

en riktlinje for Sjofartsverkets investeringar (avsnitt 3.5.20).

Riksdagen godkanner de ekononmiskian for Luftfartsverket samt bemyndigar
regeringen att besluta om utdelning och skattemotsvarighet i enlighet med vad
regeringen forordar (avsnitt 3.5.21).

Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2025 ge Luftfartsverket finansiella
befogenheter i enlighmed vad regeringen forordar (avsrbt23).

Riksdagen godkanner investeringsplanen for Luftfartsverket fi#@028om

en riktlinje for Luftfartsverkets investeringar (avshit13.

Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2025 besluta atCEwreksk
Broférbindelsen SVEDAB AB far ta upp lan i Riksgaldskontoret som inklusive
tidigare upplaning uppgar till hogg06000000kronor (avsnitt 3.5.22).

Riksdagen bemyndigar regeringemwatiera avtalet om en fast forbindelse dver
Oresund mellan 8rige och Danmark av den 23 mars 1991 sa att en
marknadsmassig avgift kan tas ut for statliga garantier som utfardas till
Oresundsbrokonsortiet fr.o.m. 20@&snitt 3.5.23)

Riksdagen bemyndigar regeringen att disponera de avgifter som tas ut med stod
avlagen (2024:500) med kompletterande bestammelser till EU:s
dataforvaltningsforordning (avsnitt 4.6.1).

Riksdagen anvisar anslagen for budgetaret 2025 giftsorarade2
Kommunikationer enligabell1.1.

Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2025 inga ekonomiska ataganden
som inklusive tidigare ataganden medfor behov av framtida anslag pa hogst de
belopp och inom de tidsperioder som angd=eill.2.
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Tabell 1.1  Anslagsbelopp

Tusental kronor

Anslag

1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 41 028 989
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 40 302 196
1:3 Trafikverket 1539 222
1:4 Erséttning for sjoraddning och fritidsbatsandamal 194 308
1:5 Erséttning for viss kanal- och slussinfrastruktur 62 284
1:6 Ersattning avseende flygplatser 296 013
1:7 Trafikavtal 1 006 000
1:8 Viss internationell verksamhet 30 557
1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut 89 741
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska natverk 950 000
1:11 Trangselskatt i Stockholm 1723381
1:12 Transportstyrelsen 2 660 987
1:13 Trafikanalys 75 745
1:14 Trangselskatt i Géteborg 745 253
1:15 Sjofartsstod 1550 000
1:16 Internationell tagtrafik 95 000
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst 379 000
1:18 Lan till korkort 31 466
1:19 Obemannad luftfart 30 000
2:1 Post- och telestyrelsen 247 926
2:2 Erséttning for sarskilda tjanster for personer med funktionsnedséttning 106 278
2:3 Grundlaggande betaltjanster 25037
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 58 844
2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation 819 014
2:6 Myndigheten for digital forvaltning 270 297
2:7 Digital forvaltning 129 894
Summa anslag inom utgiftsomradet 94 447 432
Tabell 1.2  Bestéllningsbemyndiganden

Tusental kronor

Anslag Bestallningsbemyndigande Tidsperiod
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 161 010000  2026i 2050
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 42 000 000  2026i 2038
1:7 Trafikavtal 8000000  2026i 2035
1:11 Tréngselskatt i Stockholm 77 000 000 20261 2060
1:14 Trangselskatt i Géteborg 21000000  2026i 2040
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med

funktionsnedsattning 350000  2026i 2029
2:3 Grundlaggande betaltjanster 40 000 202671 2029
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 75 000 20261 2027
2:5 Driftséker och tillganglig elektronisk kommunikation 4 348 000 20261 2035
Summa bestéllningsbemyndiganden inom

utgiftsomradet 313 823 000
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2 Utgiftsomrade 22
Kommunikationer

2.1 Omfattning

Utgiftsomrad®2 Kommunikationer omfattar Transportpolitik och Politiken for
informationssamhaéllet.

| omradet Transportpolitik ingar infrastrukeh trafikfragor inom jarnvagsag,

sjofarts och luftfartsomradena samt transportforskning. Myndigheter inklusive
affarsverk som verkar inom omradet ar Luftfartsverket, Sjofartsverket, Statens vag
och transportforskningsinstitut, Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen.
Bolag med statligt agarsien berdrs ar AB Svensk Bilprovning, Arlandabanan
Infrastructure AB, Green Cargo AB, Infranord AB, Jernhusen AB, SAS AB, SJ AB,
SvenskDanska Broforbinelsen SVEDAB AB, Svevia AB och Swedavia AB.

Politiken for informationssamhallet omfattar omradena évergripande fragor om
digitalisering och informationsteknik (digitaliseringspolitik), inklusive digitalisering och
it inom offentlig férvaltning, elektronlsbmmunikation, post samt grundlaggande
betaltjanster. De myndigheter som verkar inom omradet-dodPastiestyrelsen

(PTS) och Myndigheten fér digital forvaltning.

2.2 Utgiftsutveckling

Tabell 2.1  Utgiftsutveckling inom u  tgiftsomrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat

Utfall 2023 2024* 2024 2025 2026 2027
Transportpolitik 78 190 83815 81 640 92790 103562 106 986
1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 34173 36 656 33 867 41 029 47 678 49 049
1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur 33 055 34 982 35619 40 302 39 296 41 682
1:3 Trafikverket 1484 1488 1477 1539 6281 6 395
1:4 Erséttning for sjéraddning
och fritidsbatsandamal 533 533 533 194 194 194
1:5 Erséttning for viss kanal-
och slussinfrastruktur 62 62 62 62 62 62
1:6 Erséttning avseende
flygplatser 154 298 298 296 311 341
1:7 Trafikavtal 1005 958 952 1006 906 1081
1:8 Viss internationell
verksamhet 30 31 30 31 31 31

1:9 Statens vag- och
transportforskningsinstitut 85 87 84 90 92 93

1:10 Fran EU-budgeten
finansierade stod till

Transeuropeiska natverk 682 785 780 950 1000 270
1:11 Tréngselskatt i Stockholm 1633 1521 1553 1723 1912 1947
1:12 Transportstyrelsen 2 486 3572 3578 2661 2739 2781
1:13 Trafikanalys 69 73 74 76 7 79
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Budget Prognos Forslag Beréknat Beréknat

Utfall 2023 20241 2024 2025 2026 2027
1:14 Trangselskatt i Goteborg 955 760 780 745 941 951
1:15 Sjofartsstod 1388 1500 1500 1550 1600 1700
1:16 Internationell tgtrafik 77 95 66 95 65
1:17 Infrastruktur for
flygtrafiktjénst 277 332 353 379 346 299
1:18 Lan till kérkort 30 51 15 31 0
1:19 Obemannad luftfart 10 30 19 30 30 30
Politiken for
informationssamhallet 2217 1128 1118 1657 2 156 2880
2:1 Post- och telestyrelsen 122 163 162 248 257 282
2:2 Ersattning for sarskilda
tjanster for personer med
funktionsnedsattning 107 121 118 106 106 106
2:3 Grundlaggande
betaltjanster 18 25 25 25 25 25
2:4 Informationsteknik och
telekommunikation 80 68 67 59 58 58
2:5 Driftséker och tillgénglig
elektronisk kommunikation 1531 365 358 819 1344 2019
2:6 Myndigheten for digital
forvaltning 158 172 175 270 281 320
2:7 Digital forvaltning 201 214 212 130 85 70
Totalt for u tgiftsomrdde 22
Kommunikationer 80 407 84 943 82 758 94 447 105719 109 866

L Inklusive beslut om andringar i statens budget 2024 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Tabell 2.2  Férandringar av utgiftsramen 2025 12027 for u tgiftsomrade 22

Kommunikationer
Miljoner kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 * 82 875 82 875 82 875
Pris- och I6neomrakning? 6196 8 441 9 257
Beslutade, foreslagna och aviserade
atgarder 5112 13703 16 888
varav BP25° 2017 7 100 9794
Volymer 50 100 200
Overforing till/frdn andra utgiftsomraden 0 0
Ovrigt 215 600 645
Ny utgiftsram 94 447 105 719 109 866

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut

om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrékningen baseras pa anvisade medel 2024. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och Iéneomrékning. Pris- och Idneomrékningen for 20261 2027 &r preliminar.

3 Exklusive pris- och loneomrakning.

Regeringen foreslar att447miljonerkronor anvisas till utgiftsomra2ie

Kommunikationer for 2@ For 208 berdaknas anslagsnivarlb719miljoner

kronor och for 202till 109866miljonerkronor.
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Tabell 2.3  Utgiftsram 2025 realekonomiskt fordelad for u  tgiftsomrade 22
Kommunikationer

Miljoner kronor

2025
Transfereringar! 14133
Verksamhetsutgifter? 39 560
Investeringar® 40 754
Summa utgiftsram 94 447

Anm.: Den realekonomiska férdelningen baseras pa utfall 2023 samt kénda férandringar av anslagens anvandning.

1 Med transfereringar avses inkomstéverforingar, dvs. utbetalningar av bidrag fran staten till exempelvis hushall,
foretag eller kommuner utan att staten far ndgon direkt motprestation.

2 Med verksamhetsutgifter avses resurser som statliga myndigheter anvander i verksamheten, t.ex. utgifter for loner,
hyror och inkdp av varor och tjanster.

¥ Med investeringar avses utgifter for anskaffning av varaktiga tillgdngar sdsom byggnader, maskiner, immateriella
tillgéngar och finansiella tillgangar.

2.3 Skatteutgifter

Vid sidan av stod till foretag och hushall pa budgetens utgiftssida finns det aven stod
pa budgetens inkomstsida i form av avvikelser feémhetlig beskattning, s.k.
skatteutgifter. Innebdrden av skattewdieskrivs i Forslag till statens budget,
finansplan m.mavsnittet om skattefragor. Den samlade redovisningen finns i
regeringens skrivelse Redovisning av skatteQ#tgéskr. 2022 4:98). Itabell2.4
redovisas de skatteutgifter som ar att hanfora till utgiftsi2@t&demunikationer.

Tabell 2.4  Skatteutgifter inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Miljoner kronor

2024 2025
Personbefordran, mervardesskattesats 6 % (E7) 8 090 8 550
Energiskatt pa diesel i motordrivna fordon (F1) 7520 4310
Energiskatt pa fossil bensin utanfér reduktionsplikten (F2) 0 0
Energiskattebefrielse for naturgas och gasol som drivmedel (F3) 90 80
Energiskattebefrielse for biodrivmedel utanfor reduktionsplikten
(F4) 1610 1360
Energiskattebefrielse for elférbrukning vid bandrift (F5) 1080 1120
Energiskattebefrielse for bransleférbrukning vid bandrift (F6) 50 40
Energiskattebefrielse for bransle for inrikes sjofart (F7) 460 400
Energiskattebefrielse for bransle for inrikes luftfart (F8) 410 350
Koldioxidskattebefrielse for bransle vid bandrift (F18) 60 60
Koldioxidskattebefrielse fér bransle for inrikes sjofart (F19) 610 630
Koldioxidskatt pa fossila drivmedel utanfor reduktionsplikten (F21) 0 0

Anm.: Inom parentes anges den beteckning fér respektive skatteutgift som anvands i regeringens skrivelse.
Kalla: Regeringens skrivelse 2023/24:98.

2.4 Mal for utgiftsomradet

De av riksdagen beslutade malen inom utgiftsomradet ar foljande:

Transportpolitik

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sakerstédlaballsekonomiskt effektiv

och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet. Utéver det 6vergripande malet finns ett funktionsmal om tillganglighet och ett
hansynsmal om sékerhet, miljé och halsa (prop. 2088/:2008/09:TU14, rskr.
2008/09:257 och prop. 2012/13:1 utg.omr. 22, bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118).
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d Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgareglighdt m
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstéallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

d Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till
att det 6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt
bidra till 6kad halsa.

Politiken for informationssamhallet

Politiken for informationssamiedlhar tre mal for omradena digitaliseringspolitik
(inklusive delmal for elektronisk kommunikation och bredband), postsektorn samt
grundlaggande betaltjanster.

Digitaliseringspolitik
Malet for digitaliseringspolitiken &r att Sverige ska vara bashipédtteanvanda

digitaliseringens mojligheter (prop. 2011/12:1 utg.omr. 22, bet. 2011/12:TU1, rskr.
2011/12:87). Under detta mal finns tva delmal:

0 Elektroniska kommunikationer ska vara effektiva, sékra och robusta samt
tilgodose anvandarnas behov. BEbeliéka kommunikationer ska i forsta hand
tillhandahallas genom en val fungerande marknad, men staten ska ha ett ansvar
pa omraden dar allmanna intressen inte enbart kan tillgodoses av marknaden
(prop. 2014/15:1 utg.omr. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2088)15:

d Sverige ska ha bredband i varldsklass. Alla hushall och féretag bor ha goda
mojligheter att anvénda sig av elektroniska samhallstjanster och service via
bredband (prop. 2009/10:193, bet. 2009/10:TU18, rskr. 2009/10:297).

Post

Malet for postsektorn att det ska finnas en posttjanst av god kvalitet i hela landet
som uppfyller de krav som anges i postlagen (2010:1045) (prop. 2014/15:1 utg.omr.
22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

Grundlaggande betaltjanster

Malet for politiken for de grundlaggandtlijansterna ar att alla i samhallet ska ha
tillgang till grundlaggande betaltjanster till rimliga priser (prop. 2006/07:55 utg.omr.
22, bet. 2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

Resultatredovisningar lamnas under respektive avsnitt.

10
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3 Transportpolitiken

3.1 Mal for utgiftsomradet

Riksdagen hdreslutat om det 6vergripande transportpolitiska malet, liksom om ett
funktionsmal om tillganglighet och ett hansynsmal om sakerhet, miljcé och hélsa (prop.
2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257 och prop. 2012/13:1 utg.omr. 22,
bet. 2012/13:TU1skr. 2012/13:118). Riksdagen har aven beslutat om ett etappmal
for inrikes transporter inom miljomalssystemet som innebér att vaxthusgasutslappen
fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska med @pnst&ntsenast ar

2030 jamfort med 2010r¢p. 2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24, rskr. 2016/17:320).
Regeringen beslutade i samband med budgetpropositionen for 2020 att det senare
etappmalet fran miljomalssystemet aven skulle vara ett transportpolitiskt etappmal
(prop. 2019/20:1 utg.on22).

3.1.1 Transportpolitikens 6vergripande mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet.

Funktionsmal

Funktionsmalet innebar attrtsportsystemets utformning, funktion och anvandning

ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, dvs. likvardigt svarat kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmal

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det
overgripande generationsmalet foiomith miljokvalitetsmalen nas samt bidra till
Okad hélsa.

De transportpolitiska malen och Agenda 2030

De transportpolitiska malen bidrar till genomférandet av Agenda 2030 for hallbar
utveckling. Det galler bl.a. foljande delmal

d Halvera antalet dodsfalhoskador i vagtrafikolyckor i varlden (delmal 3.6).

d Skapa héllbara och inkluderande infrastrukturer (delmal 9.1).

d Senast 2030 tillhandahalla tillgang till sakra, ekonomiskt éverkomliga, tillgangliga
och hallbara transportsystem for alla. Forbattra végjikafiheten, sarskilt
genom att bygga ut kollektivtrafiken, med sarskild uppmarksamhet pa behoven
hos méanniskor i utsatta situationer, kvinnor, barn, personer med
funktionsnedséttning samt aldre personer (delmal 11.2).

3.2 Resultatindikatorer och andra
beddmni ngsgrunder

Regeringen anvander huvudsakligen Trafikanalys rapport Uppfdljning av de
transportpolitiska malen 2024 med bilagor (LI2024/p88adkalla till
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uppfoljningen av de av riksdagen beslutade transportpolitiska malen. Om nagon
annan kalla anvandpesificeras den i texten.

Regeringen anvander de centrala indikatorerna nedan for att folja upp malen. Vidare
anvands ytterligare matt i uppfoljningen och som underlag for regeringens
bedémning, vilket framgar av avsnitt 3.3.

Transportpolitikens 6vergripan  de mal

For uppfoljning av transportforsorjning i hela landet respektive langsiktig hallbarhet
anvands de centrala indikatorerna nedan for funktionsmalet respektive hansynsmalet.
For samhallsekonomisk effektivitet anvands féljande centrala indikatorer:

d internaliseringsgrad av trafikens externa kostnader, och
0 samhallsekonomisk effektivitet for 6ppnade statliga infrastrukturobjekt.

Funktionsmal 1 tillganglighet
For funktionsmalet anvands foljande centrala indikatorer:

d punktlighet for persemespektive godstag,

& varaktighet i totalstopp i vagnétet,

& tillganglighet i kollektivtrafiken for personer med funktionsnedséttning, och
0 fordonsinnehav respektive korkortsinnehav bland kvinnor respektive man.

Hansynsmal 1 sakerhet, miljo och hélsa
For hansysmalet anvands féljande centrala indikatorer:

& antalet doda respektive allvarligt skadade i trafiken,

d antalet viltolyckor,

d vaxthusgasutslapp fran inrikes transporter exklusive flyg, och

0 Overskridanden av miljokvalitetsnormer for kvavedioxider i gaturum.
3.3 Resultatredovisning

3.3.1 Transportpolitikens 6vergripande mal

Den langsiktig a hallbarhet en och transportférsorjning en i hela landet har
haft en varierande utveckling

De aspekter i det 6vergripande malet som galler transportférsorjning i hela landet
respektive langsiktig hallbarhet foljs upp genom de centrala indikatonérna
kompletterande matt for funktionsmalet och hansynsmalet och redovisas darfor under
de rubrikena.De flesta indikatorer har inte forandrats namnvart sedan malen antogs
medan vissa indikatorer har utvecklats nagot negativt och vissa nagot positivt.

Transportforsorjningen ar inte fullt ut samhallsekonomiskt effektiv

De aspekter av det dvergripatrdasportpolitiska malet som ror samhallsekonomisk
effektivitet foljs upp med nedan beskrivna centrala indikatorer.

En forutsattning for att transportforsérjningen ska vara samhallsekonomiskt effektiv
ar att transportkdparen betalar for alla kostnaderaoesporten orsakar. Det galler

inte minst s.k. externa kostnader som uppstar som foljd av en transport. Exempel pa
externa kostnader &r kostnader for olyckor, buller, luftféroreningar och utslapp av
vaxthusgaser.
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Trafikanalys beraknar arligen i vilkistrackning olika trafikslag betalar for sina

externa kostnader, den s.k. internaliseringsgraden. | en promemoria fran Trafikanalys
(Trafikanalys PM 2023:7) sammanstélls hur internaliseringsgraden har utvecklats éver
tid, dar vissa metodforandringar urshar aktuella tidsperioden har rensats bort sa att
andelarna ar jamforbara 6ver tid.

Diagram 3.1 Internaliseringsgrad 2016 12023 fér olika trafikslag
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Kélla: Trafikanalys PM 2023:7 samt efterféljande komplettering for 2023.

| berakningar av internaliseringsgraden anvande sig Trafikanalys fram till 2020 av den
koldioxidvardering som rekommenderades av Trafikverket for det aktuella aret.
Varderingen var under en langre tid densamma sooxkislkiatten. Nar

Trafikverket 2020 beslutade att kraftigt hoja koldioxidvarderingen valde Trafikanalys
att tillampa en lagre vardering i sina berékningar, men fortfarande hogre &n
koldioxidskatten. Trafikverket beslutade 2024 att sdnka koldioxidvér diériege

niva som myndigheten bedémer vara nédvandig for att de kostnader som
trafikanterna moter ska leda till att géallande klimatmal nas. Det innebér en vardering
som succesivt hojs. | de berékningar som redodiaggain8.1 utgors

koldioxidvarderingen for hela perioden 32@B3 av koldioxidskatten

Trafikverket anvander samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys for att beddma
infrastrukturinvesringars samhéllsekonomiska Iénsamhet. | dessa analyser
sammanvags berdknade effekter med bedémningar av effekter rsmrkuintet

kvantifieras eller varderas i monetara termer. Eftersom kalkylerna och bedémningarna
i varierande grad ar osékra ochfémgar allt som ar relevant for att fatta beslut om

vilka atgarder som bor genomforas utgor de endast en del av beslutsunderlaget. Sju av
de elva namngivna objekt som 6ppnades for trafik under perioden oktober 2022 till
september 2023 har beddmts vara dllsekonomiskt Ionsamma. Tre objekt har

beddmts vara olonsamma. For ett objekt saknas samhallsekonomiska bedémningar.

3.3.2 Funktionsmal i tillganglighet

For att samhéllska vara tillgangligilla delar av landktavs ett transportsystem

med godstandard och tillférlitighet samt en anpassning som gor att transportsystemet
kan anvandas av alla. Vidare &r en livskraftig transportbransch en viktig del da detta ar
en forutsattning for att medborgare och naringsliv ska kunna nyttja transporter.
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Transp ortsystemets standard och tillforlighet har fortsatt forsamrats

For transportsystemet som helhet, nar det galler standard och tillforlitlighet, forbyttes
den positiva utveckling som noterades for flera av méatten under peniaden

pandemi till en mer ngativ utveckling under 2021, vilket fortsatte under 2022 och
2023 Den nedatgaende utvecktingedan 2020 avseende jarnvagstrafikens
punktlighet fortsatte under 2028en fygets punktlighet forsamrades for inrikes
flyglinjer medan punktligheten for kes flyg forbattrades nagot under 2023.
Varaktigheten i totalstoppen i vagnatet understiger fortsatt nivan for 2010 och har
legat relativt stabilt de senaste &ren men 6kade nagot under 2028¢82032.

Punktligheten for person- respektive godstag ar fortsatt pa laga nivaer

Fran och med 2023 har Trafikanalys beslutat att lamna det tidigare sammanvagda
tillforlitighetsmattefr jarnvagstrafikSTM) och 6verga till mattet Ratt i Tid (RT).
Orsaken till detta ar att Trafikverkat infort etinytt planeingssystem i samband

med tagplan 202Bet nya systemet har saknat viss funktionalitet vilkeedéit

attdata avseendmordnade tdg och akut installdartiglangre kan redovisas pa
samma satt som tidigaoeh darmed kan inte heller punktlighegtissk i STM

mattet redovisas som tidigdmafikanalys har for avsikt att ateruppta Bidtet nar
forutsattningar for det ater finns tillgangTligifikverkehar som malsattning att
sakerstalla att tillforlitiga underlagsdata avseende&ietsk kunna levereréis
helaret 2025

STM baseras pa bade forsenade och akut installda tdg medan RT endast innefattar
forsenade tag. For att mojliggora jamforelser avseende punktlighet dven bakat i tiden
visas bade mattet STM och RifagranB8.2. STM definieras som andelen ankomna

tag i tid i forhallande till antalet planerade tag fagevgang. RT definieras som
andelen ankomna tag i tid i forhallandartifilet framforda tag. Ett forsenat tag
definieras som att det ankommit senare &n 5 minuter och 59 sekunder efter utsatt
ankomsttid for RT(5) och STM(5).

Punktligheten for jarnvagstrafikemecklades negativtder 2023 for bade person
och godstagen égtl punktlighetsmattet RT(5). Under 2023 foll persontagens
punktlighet till 87,procent en minskning medshrocenenheter jamfort med
foregaende ar, diagranB.2. Godstagens punktlighet vid slutstation uppgick till
71,1procent 2023, en forsamring meptocenenheter jamfort med foregaende ar.
Godstagen mats sedan tidigare i RT(5).

Tagtrafikens mktlighet kan paverkas av flera olika faktorer. Exempelvis kan olika
vaderforhallanden med bade kalla vintrar och varma somrar medfora stérningar i
infrastrukturen. Aven lok och vagnar kan ga sonder och medféra att tag blir stdende
pa sparen vilket medfétopp i trafikenSett 6ver en langre period (Z2023) sa

star jarnvagsforetagen for den storsta andelen av orsakade férseningar och utgér ca
31procent av det totala antalet forseningar. Darefter foljer olyckor, tilloud och yttre
faktorer vilka utgor 6 procent. Brister i infrastrukturen star for cprdtent av
orsakerna och darefter foljdorsaker vilka star formadént foljt av orsaker

relaterade till driftledning vilka utgor gadEent. Med foljdorsaker avses att ett
jarnvagsforetags forsele tdg medfor att andra tag drabbas av forseningar relaterade
till den primara férseningétersoner som genar 6ver sparen eller smiter under fallda
bommar s.k. olagligt sparspridgett okande problesom medfor férseningdde

flesta incidenter medbehoriga i sparmigdsker runt storstader dar det ar som
trangsipa sparen. Dehedfor ativarje stopp snabbt far stora foljdverkningar for bade
gods och persontrafikDen enskilt storsta orsaken till den lagre punktligheten 2023
jamfort med 2022 for pmontagen var enligt Trafikverket att ett Arlanda Expresstag
sparade ur den 27 maj. Andra orsaker som Trafikverket namner paverkat
punktligheten var spach vaxelfel samt daliga sparlagen med hastighets
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nedsattningar mellan Stockholm och Uppsala, tatkrade orsaker, sdsom sno och

is i vaxlar och &terkommande 6versvamningar séder om Uppsala. Aven inféorandet av
nya metoder och verktyg for planering av jarnvagstrafik uppges ha paverkat
punktligheten

Tag som framfors kortare strackor kommer oftareiftidrén andra tag statistiken
delas persontagen upp i tre underkategoriet:rkedeloch langdistanstag. Av
kortdistanstagen, vilka utgor drygt hélften av alla planerade tag, kootéit3

fram till sitt slutmal senast fem minuter efter tiltabeer 2023. Langdistanstagen,
vilka ar betydligt farre i antal, uppnadde en punktlighet iictE6t och
medeldistanstagen 8prdcent 2023. Sett till arets manader var punktligheten som
hogst under januari och februari och under december notadégsta
punktligheten.

Diagram 3.2 Punktlighet for persontdg och godstag

Procent

100
95
o | A
85
AN
80 I ~« PPN 27N
S N d
~~~~~~~~~~~~ ’,’ \\ ’t \\
= N I' \\\
L (N ’
75 NP2 TSl
70 - )
65 f f f f f f f f f f

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Punktlighet persontag, STM(5)
----- Punktlighet godstag, RT+5
e PUnktlighet persontdg RT+5

Kalla: Trafikanalys.

Minskad punktlighet for flyget och fortsatt 6kning av antalet resenérer

Inom flyget definieras punktlighet med att flygplanet rullar ut fran gaten inom
15minuter fran utsatt avgangstid. For de statliga flygplatserna, vilka dgs och forvaltas
av Swedavia AB, var den sammantagna punktligheterbr inrikeslinjerna

74 ,4procent under 2023, diagran8.3. Det ar en minskning med @rocenénheter

jamfort med foregaende ar. Liksom tidigartgpnar inrikesflyget en hégre

punktlighet jamfort med utrikesflyget. Under 2023 reste dmgjdherresenarer till

eller fran Swedavia AB:s flygplatser. Det &r en 6kning med gnpgieb® jamfort

med 202 och motsvarata80procent av nivaernare pandemin.
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Diagram 3.3 Punktlighet avgaende personflyg pa statliga flygplatser
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Kélla: Swedavia AB.

Totalstoppen i vagtransportsystemet har dkat

Stoérningar vagtransportsystemet kan generellt beskrivas genom varaktigheten pa de
totalstopp som sker i vagnatet. Varaktigheten i antal fordonstimmar av de fére
kommande totalstoppen pa det statliga vagnatet har 6k&t20QD timmar for

2023 fran 275000timmarforegaende ar vilket &r en 6kning pad®@ent, se
diagranB8.4. Det totala antalet stillastaende fordonstirharasedan 2017 legat pa en
relativt stabihivA med mindre variationer 6ver aren. Jamforelser langre bakat i tiden
bor goras med forsiktighet da utrakningsmetoden har forandrats. Diagrammet visar
darfor endast en tidsserie fran 2017 och fraeat.utsatt av Trafikverkets fem

regioner var Regiorést som svarade for @fbcent av fordonstimmarna. Problemen

i regionen var storst under augusti. Ovriga regioner hade en mer jamn férdelning av
fordonstimmarna, drygt pBocent var, éver aret och generellt pa en lagre niva for
samtliga manader.

Diagram 3.4 Varaktighet i fordonstimmar p& grund av totalstopp i det statliga

vagnatet
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Anm.: Trafikverkets berakningsmetoder for kannbarheten har férandrats fran och med 2016. Berakningsmetoder for
ADT-véarden (&rsdygnstrafik), definitionen av storstadsvégnatet (fler vaglankar ingar i storstadsvagnatet) samt
utrakningsmetoden ar forandrad. Pa grund av pagaende kvalitetsarbete med modellens metod bor jamforelser mot
aldre ar géras med forsiktighet och darfor visas endast data fran 2017 och framaét.

Kélla: Trafikanalys.
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Kvaliteten och driftsdkerheten i infrastrukturen &r oférandrad

En forutsattning for ett val fungerande jarnvagssystem ar en god kvalitet pa sparen
och en hdg driftsékerth&tt satt att méata detta ar att jamfora antalet infrastruktur
relaterade tagstorande fel i forhallande till trafikeringen (tagkilometer). Andelen fel
Okade for samtliga bantyper under 2023 jamfort med foregaende ar och i flertalet fall
aven i forhallandél tidigare ar. Anledningéh dettaar okat antal fel i signal
anlaggningen och bandverbyggnaden.

Kvaliteten pa sparlagety.d. hur rakt sparet ligger i hdh sidolage, mats

regelbundet. En battre sparlageskvalitet innebar en hogre komésetridrer och

minskat slitage pa spéch fordonskomponenter. Kvalitetstalet, det s.kal@8 ar

ett sammanvagt varde av sparlaget och beraknas for att ge en bild av kvaliteten pa en
langre stracka. Ett hogre kvalitetstal innebar en hogre kvaptaepsaldage i

forhallande till ett idealt lage. Kvalitetstalet for 2023 minskade marginellt jamfort med
foregaende ar. Banor i storstad, pa storre strak och med omfattanoighgods
resandetrafik, har generellt sett hdgre kvalitetstal an 6vriga baetypenomiels pa

att andelen aldre spar ar mindre pa dessa banor an pa banor med mindre trafik, dels pa
att mer trafikerade banor har en hogre prioritet avseende underhallsatgarder.

For detstatligebelagda vagnatet tillampar Trafikverket en underhéisdtaom

utgor ett verktyg for att bedoma vagbelaggningens tillstand och ett underlag for
verksamhetsplaneringen. Vagytans tillstand bedoms utifrdn ojamnhet, spardjup och
kantdjup. Ju lagre andel som avviker fran en forutbestamd underhallsstandard, desto
béattre ar tillstindesediagran8.5. De olika vagtyperna har olika krav pa underhalls
standard utifran samhallsekonomiska bedomningar i syfte att tillgodose saval
trafikantens som samhéllets intressen. Malet ar att en sa liten andel som mgjligt av
vagnatet ska avvika fran beslutad standard. Ju lagre andel som avviker fran standarden,
destobattre ar tillstandet. Under perioden 8030 forsamrades tillstandet for
vagtypewagar i storstadsomraden kraftigt. Trenden vande dock mellan 2020 och
2022 da andelen vagar sonekfran standarden minskade, men under 202@ oka
andelen aterigen o@&gtunt 11procent. Vagtypen utgor totalt en liten del av det

statliga vagnatea?2 procent, men trafikbelastningen ar hogdethir dyrt att
atgardaagarna pa grund av den harda trafikbelastningen.

Forvagtypervagar som bildar stérre sammanhangaréde wlka utgoca

19procent av det statliga vagnatet, derfkara ars negativ trend avstanna och sakta
forbattras under 202Benna vagtypar en negativ tremsenaste aren. Det galler
framst motesfria vagar vilka i allt hogre grad avviker ftérhdlisstandarden. Aven
andra vagar som inte ar motesfria har forsamrats de s@hasen4Motesfria vagar
har generellt snabbare nedbrytning an andra vagar. Okad trafikbelastning i
kombination med smalare korfalt som koncentrerar slitaget har tilictagibkade
nedbrytningen.

For dvrigavagtypehar forandringarna varit sma de senastelfassa mer
lagtrafikerade vagtyper har en atgardscykel for belaggningen pa 10 till 20 ar. Det
innebar att skicket forandras langsamt och det gar inte adttalsduggatser fran
enskilda &r. Den positiva utvecklingen av vagarnas tillstahdygégatt sedan
maétningarna startade J#0-talet, ser dock ut att ha avstannat eller vant till en
negativ utveckling de senaste aren.

Enligt Trafikanalys PM Véagytaitistind 201&023(Trafikanalys 2024 &)

problemen med ojamnhet storst i de norra delarna av Sverige medan de sddra delarna
inte uppvisar nagra storre avvikeBgérdjup ar ett fenomen som huvudsakligen

paverkar StockhoBrkommuroch Stockholms krarmkmuner, samt storre

pendlingsstrak i norra Sverige. Sodra Sverige ar forhallandevis lite paverkat av problem
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med spardjup. Vagnatet som ar paverkat av bristande kantdjup ar begransat i
forhallande till de tva dvriga matten. Storre avvikelser noterapfnaknhas i ett
strak mellan Géteborg och Stockholm samt for kommuner i Norrbotten.

Diagram 3.5 Utveckling av andelen avvikelse fran underhallsstandard férdelat pa
vagtyper
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Kalla: Trafikverket.

Anvandbarheten for olika grupper &r i stort sett oférandrad jamfért med

tidigare ar

Anvandningen av transportsystemet férandrades till foljd av paizkesam i

hogre utstrackning anvander sig av kollektiva fardmedel har paverkats mer @an de som i
forsta hand reser med bil. Under 2022 skeddssgiterhamtnindatransporterna

atergektill nivder som narmar sig tillstdndet innan pand8wmitsett fran patemin

och dess direkta konsekvenser pa anvandningen av transportsystemet har transport
systemets anvandbarhet for olika grupper i stort inte utvecklats i ndgon tydlig riktning
sedan malen antogs.

Anvandbarheten for personer med funktionsnedséttning har inte forandrats markbart

En kollektivtrafik som dillganglighetsanpassadnanga ganger en forutsattning for
mobiliteten hopersoner med funktionsnedsattamigollektivtrafikens
anvandbarhet for personer med funktionsnedséattning foljs upp med trétlika
som vart och ett foljs upp vart tredje ar. Dessa matt utgor bedomningen for
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indikatorn for tillganglighet i kollektivtrafiken for personer med funktionsnedsattning.
Under 2023 studerades delmattet upplevd anvandbarhet. Det konstaterades att den
relativa risken att ha avstatt fran att resa med kollektivtrafik, &tminstone nagon gang
under den senaste tremanadersperivde@r hakat sedan de forra matningarna

2020. For delmattet tillgangliga hallplatser (2023) bedoms utvecklingen peka i positiv
riktning.

Tillganglighetsinformation (2022) pekade i neutral riktning. Sammantaget bedéms
darfor utvecklingen av matten kring anvandbarheten for personer med
funktionsnedsattning som neutral.

Skillnaderna i bilinnehav och kdrkortsinnehav mellan méan och kvinnor minskar

Den senaste resvaneundersokningen innehaller data till och med 2022. Resandet 2022
praglades fortsatt av pandemin och den minskning som noterades 2020 holl i sig, for
saval kvinnor som mabet ar framst for resorna till och fran arbetsplats letiler, s

eller i tjansten, som minskningen sedan pandemins start syns. Resorna med kollektiv
trafik minskade tydligt under pandemin. Okningen fr&n 2021 till 202D neaedH

men ar fortsatt 2@rocent lagre &n 2019. Under 2019 uppgick resandet till ca en

timme per person och dag. Ar 2022 var den tidshménuter. Det &r ingen storre

skillnad mellan man och kvinnor i antal resor per person och dagnoobh

kvinnorlagger aven ungefar lika mycket tid pa resor, knappt 50 minuter per person
och dag. Manmehar nagot langre restid till eller fran arbetsplats, skola eller i tjansten,
medan kvinnor lagger mer restid pa resor for service och inkdp. Restid for fritids
andamal &r lika for man och kvinnor. Vidare reser man nagot langre strackor jamfort
med kvinne, 58 kilometer per person och dag for man respektilerd@ter per

person och dag for kvinnailketforklaras framst genom resor med flyg. Man

anvander bil nastan 25 kilometer per person och dag medan det for kvinnor uppgar till
nastar24 kilometer @r dag.

Diagram 3.6 Antal personbilar i trafik med kvinnor respektive mén som agare
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Kélla: Trafikanalys.

Personbilar &gs i betydligt storre utstrackning av man an av, lsetiagrans.6.

Den relativa skillnaden har dogikskatsedan 2013 med h®centBilinnehavet
bland kvinnor 6kade arligen med i genomsnigtragént under 2052023, medan
mannens innehav 6kade medodg@ent. Under 2023 6kade innehavet av bilar med
0,2procent for kvinnor och minskaneedO,4procent fér man. Det saknas statistik
for 2023 gallande persontrafik och arlig korstracka for kvinnor respektive man.

Méan har korkort for personbil i storre utstrackning &n kvisediagran8.7.
Skillnaden har dock minskat fran pdggentenheter 20009 till @centenhete
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2023, sett dver alla aldersgrupper 18 ar och aldre. Detta forklaras i stor utstrackning av
en dramatisk minskning av skillnaden i gruppen som har fyllt 65 ar, fran
24,3procentenheter 2009 till rocentenheter 2023. Skillnaden har aven minskat for
alcersgruppen 24 ar, fran 7, procentenheter 2009 till $@centenheter 2023. |
aldersgruppen 864 ar kan man dock se en marginell 6kning i skillnaden med
0,1procentenheter fran 2000 2023.

Diagram 3.7 Skillnader i kérkortsinnehav (behdrighet B) for man jamfort med
kvinnor
Procentenheters skillnad i respektive aldersgrupp
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Kalla: Trafikanalys.

Viss forandring i kbnsférdelningen i beslutande férsamlingar som fattar beslut om
transportinfrastruktur

Andelen kvinnor i ledningsgrupper och styrelser for statliga myndigheter och bolag
inom transportsektorn har i huvudsak varierat mellan 40 patcBntsedan 2011,

men har i nagra undantagsfall 6verstigitdd®nt Det har saledes inte skett sa stora
forandringar Over tid, och andelen har i stort sett varit oférandrad de tre senaste aren.
Det skedde en viss minskning 2023 i styrelserna dar det @girocad3 medan

andelen i ledningsgruppen stigit nagot tpl&&ent.

Konsfordelningen ar ojamn i beslutsfattande forsamlingar pa regional och lokal niva.
Andelen kvinnor i namnder, styrelser och forvaltningar relatedeteltkala nivans
transportsktor har de senaste aren varit knappt en tredjedel i de politiska ledningarna
och en bit under 4frocent i forvaltningsledningkforvaltningsledningarna kan vi

dock se en trendavvikande ¢kning de senaste tva aren och siffran ar nu uppe
57procent.

Transportsystemet upplevs fortsatt som otryggare av kvinnor &n av méan

Det ar skillnad melldnur kvinnor och mamipplever sitrygghet i resandet. Drygt
30procent av kvinnornaalde2023en annan vag eller ett annat fardsatt till foljd av
upplevd otrygghehedan motsvarande andel for mgmrunt 15procent. Det har

inte skett nagon storre forandring over tid. Nivan for kvinnorna har legat stabil sedan
forra aret medan samma varde for heminskanagot.

Tillgangligheten for person - och godstransporter ~ &r pa en jamforbar niva
som nér de transportpolitiska malen antogs

Det finns stora geografiska variationer i tillgangligheten for persontransporter

Tillgangligheten for mattet dvriga persontransporter har legat relativt stabilt Gver tid.
Det andra mattetillganglighet till skola och arbete, fortsatter minska med
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kollektivtrafik, men ar oférandféar promenadDen lokala tillgangligheten till service

har andrats endast marginellt, men befinner sig pa nagot lagre men annu jamforbar
nivd som nar malen ansotora geografiska variationer forekommer dock. Hogst ar
tillgangligheten i storstader och deras fororter, oavsett fardmedel eller malpunkt. Glesa
landsbygdskommuner samt mycket glesa landsbygdskommuner har lagst tillganglighet.
Det galler framfor allfdsatt som ganagykel och kollektivtrafik.

Den interregionala tillgangligheten har haft en negativ utveckling de senaste aren aven
om en aterhamtning under 2023 gor att den nu bedéms vara pa en likvardig niva som
nar malen antogs. Generellt sett aimterregionala tillgangligheten pa en lag niva i
glesa landsbygdskommuner, i synnerhet i Norrlands inland. Den genomsnittliga
vistelsetiden med inrikesflyget har over tid legat relativt stabilt, med viss nedgang de
senaste aren, och landade pa en lagndea pandemiaren 2020 och 2021. Efter
pandemin har vistelsetiden 6kat igen, dock har normalnivaerna fére pandemiaren inte
uppnatts an. En aterhamtning av den interregidlwingligheten tog fart efter
pandemiaren odiolli sig under 2022 och 2022dRminskadéillgangligheten och
atkomligheten med flyg nagot under 2023. Tillgangligheten till arbete och skola
varierar over landet, och &r vasentligt lagre i landsbygdskommunerna &n-i kommun
grupper med hogre befolkningskoncentration.

Sammanfattningisvbefinner sig tillgangligheten for persontransporter pa en niva
jamforbar med nar malen antogs.

Okade kostnader for godstransporter pa grund av omvarldsférandringar

Under de senaste aren har transportkostnaderna stigit kraftigt till foljd av
internationella stérningar i transportsystemet. Transportkostnadernas andel av
produktionskostnaderna har i dvrigt, sett dver en langre tidsperiod, varit relativt stabil.
Rysslansifullskaliga invasion av Ukrdiaa paverkat vissa internationella transporter.
Konflikterna i Mellandstern och attacker mot sjéfarten i Roda havet har medfort att
flera rederier har fatt forlangda transportrutter.

Inom vé&g och jarnvag sker en utveckhingallt tyngre och langre transporter.
Arbetet med inférandet av barighetsklass BK4 fortsatter, vilket effektiviserar
godstransportgrd vaggenom att majliggora for tyngre fordon.

Sammanfattningsvis befinner sig godstransporternas tillganglighetipdamgea
nivd som da de transportpolitiska malen antogs.

Transportbranschen saknar utbildad personal

Foretagen inom transportbranschen rapporterar allt oftare om att det ar brist pa
utbildad personal. Det galler inte minst inom foraryrken for tag, taxi, buss och tung
lastbil. Eftersom férarnas medianalder ar hdg kommer manga med behdrighet att
framfora tnga lastbilar (C) eller buss (D) att fyll@ar@der de narmaste aren.
Medianaldern for korkortsinnehavarna minskar inte, vilket indikerar ett kommande
problem i och med att antalet unga personer som skaffaekdéy Bbehdrighet ar

lagt. Det storsthekymret galler stigande medianalder for personer-betbighet.
Utbver C eller Dbehdrighet kravs ett bevis om yrkesférarkompetens (YKB) for att
fa framfora tunga fordon yrkesmassigt.

Den senaste statistiken, som ar fran 2022, visar att det faar Li@©0 personer
anstallda i de 14 transportyrkena i Statistiska centralbyrans sysselsattningsregister,
vilket ar en 6kning fran 1080 personer 2021. Andelen kvinnor inom transport
yrkena var 1@rocent jamfort med nastan@ocent for arbetsmarkrexdsom

helhet. Andelen kvinnor har 6kat med knapprd€ent sedan 2021. Medianaldern

for alla yrkesverksamma aa#2r bade kvinnor och man, medan den i
transportyrkena ar 39 for kvinnor och 4&r for man.
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Riksdagen har tillkdnnagett for regeridgésom utskottet anfor om behovet av

o6kad samordning av myndigheternas arbete nar det galler kontroll av yrkestrafiken
(bet. 2021/22:TU20 punkt 3, rskr. 2021/22:451). Foér att diskutera hur kontrollen av
yrkestrafiken pa vag kan forbattras holls i Rggkainsliet (Landsbygdsh
infrastrukturdepartementet) ett rundabordssamtal med Kustbevakningen,
Polismyndigheten, Transportstyrelsen och Tullverket den 15 maj 2023. Regeringen
gav den 29 augusti 2024 Polismyndigheten och Trafikverket i uppdragragtta fra
forslag till tydligare ansvarsfordelning for atgarder vid nyetablering, forbédimngar
underhall och avveckling av kontrollplatser langs vagnatet. Det ar angelaget att
ansvarsfordelningen tydliggors eftersom kontrollplatser som ar adekvae atchsta

har en god geografisk spridning ar en forutsattning for effektiva kontroller av
yrkestrafik pa vag. Med detta anser regeringen att tillkannagivandet ar slutbehandlat.

Arbetet med civilt férsvar och krisberedskap fortsatter

Det sakerhetspolitiska d#g Sveriges naromrade och i Europa ar allvAttigt.
transportinfrastruktur och transporter fungerar i vasentliga delanéa situation
betydelsefullt for det civila forsvaret och for Férsvarsmaktens verksamhet samt for att
andra samhallsviktiganktioner ska kunna uppratthallas vid olika handelser och
situationer i fredstid samt infor och vid hojd beredskap och ytterst i krig. Sveriges
integratiori Natooch dessperationsplanering stiitbkade krav pa civil och militar
formaga att stodja Nat@ gvenskt territorium, dar bl.a. transportinfrastruktur och
transporter ar av betydelse for vardlandsstdd och militdr mobilitet.

| propositionen Totalférsvaret 2@2025 (prop. 2020/21:30) anges att det behovs en
Okad motstandskraft och redundans santtféitsakerhetsskydd, informations
sakerhet och sakra kommunikationssystem inom transportomradet. Arbetet med att
utveckla det civila forsvaret dredskapssektamansporer har fortsatt under

2023pl.a. genomatt fordjupa samarbete med olika aktdséde regionalt, nationellt

och internationellt. Trafikverket har sedan oktober 2023 etablerat forumet
Beredskapssektorn Transporter Pé@ffentlig Samverkan (BTPDi®ed grupper

for vag, jarnvag, luftfart respektive sjpfangfte att battre integaenéringslivet i

arbetet med civilt forsvar. Utver det har formagehojande aktiviteter bedrivits och
planer har lagts for séakerhetsrelaterade fragor och planering for beredskapssektorn
syfte att samhallsviktiga transporter ska kunna utféras underrdudgétdye

Mot bakgrund av Rysslands fullskaliga invasion av Ukraina och deklarationen fran det
nordiska transportministermdtet i Fredrikstad i november 2022 har samadbete

de nordiska grannlandetrtaidgats ochitvecklats ytterligare under 2023 oci,202

saval pa departementsniva som pa myndighetsniva, dfndugnedskap och civilt

forsvar som rér gransoverskridande transportinfrastruktur och transporter.

For att paskynda arbetet hegeringehex.den 27mars 2024ettTrafikverket i

uppdrag atinleda forberedande utredningar och undersoknindéagpelshamn

som alternativ hamn till Visby hamn (LI2024/00773). Uppdraget delrapporterades
den 25 juni 202412024 01394. Efter en framstahfran Trafikverket andrade
regeringen genom beslut dguli42024 uppdraget pa sa satt att Trafikverket med
anledning av forsvarade forhallanden vid den férberedande utredningen och
undersdkningarna i delredovisningen ska inkomma med bedémningar av dels
kostnader for farledsutredningar for aren @2%7, dels vilket &r som muddrings
kostnader bedéms belasta statsbudgeten (L12024/@Md7 23 februari 2024
lamnade Trafikverket rapporten Atgardsforslag for sakerstéllandet av tagfarje
forbindelsen mellanrdlleborg och Tyskland enligt regeringsuppdrag (L12023/02841).
Rapporterna analyseras och bereds for narvarande i Regeringskansliet.
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Vidare har regeringen den 29 juni 2023 uppdragit at Trafikverket att, i samverkan med
andra berorda myndigheter, foresjaréer for att starka férmagan inom

krisberedskap och civilt férsvar inom beredskapssektorn for transporter
(LI2024/02842). Uppdraget som redovisades den 15 januari 2024 analyseras och
bereds for narvarande inom Regeringskansliet (LO2A24)/

Trafikveket redovisade i rapporten Koordineringsfunktion beredskapsflygplatser den
3 april 2024 regeringsuppdraget att forbereda en funktion for att koordinera 6ppnande
av svenska beredskapsflygplatser och ge information och service (L12024/03643
Rapporten beds for narvarande i Regeringskansliet.

3.3.3 Hansynsmal i sakerhet, miljo och halsa
Antalet omkomna och allvarligt skadade i trafiken har 6kat

Sett 6ver alla trafikslag omkom sammantageed8ther 2023, varav péfsoner i

olyckor och 103 i konstateradéveprd, seliagranB.8. Det var 23®ersoner fler &n

under 2022. Antalet omkomna totalt i trafiken har sedan 2007 minskat med
38procent. Sett till andel av skgat omkomna stod vagtrafiken under 2023 for
68procent och bantrafiken fér pocent. Antalet allvarligt skadade kan inte matas i
alla delar av transportsystemet pa ett jamforbart satt. Trots detta kan det konstateras
att vagtrafiken dominerar aven Min ar kraftigt dverrepresenterade bland

omkomna i transportsystentebr vag respektive bantrafik finns kdnsuppdelad

statistik redovisad under respektive trafikslag, 6vriga trafikslag saknar tillganglig
statistik.

Diagram 3.8 Antalet omkomna i de olika trafikslagen
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Kélla: Trafikanalys.

Minskning av antalet omkomna i vagtrafiken

Under 2023 omkom 22@rsoner av olyckor i vagtrafiken, vilketggr@onerlér

jamfort med 2022. Aalet omkomna ar tillbaka pa samma niva som fére pandemin,
2019 omkom 22dersoner i olyckor. Skillnaden meatisskomnaskyddade och
oskyddade trafikanter har minskat dver tid. Bland de omkomna i vagtrafiken ar de
skyddade trafikanterna, dvs. sadana sdas fipersonbil, buss och lastbil, i majoritet
For 2023 stod gruppen skyddade trafikanter for unggiéodhtav de omkomna.

Bland de omkomna i olyckor har andelen man under de senaste tio aren varit i
genomsnitt 7Brocent och andelen kvinnor@®aent. Under 2023 omkom 1fian
respektive 5Rvinnor i vagtrafiken. Unga mén ar éverrepresentdeadicomkomna
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i transportsystemedch risken att omkomma i en trafikolycka ar dubbelt s& stor for
man som for kvinnor.

Antal svart skadadegéagtrafikolyckoenligt polis och akutsjukvardsdata (sammanvagd
skadegrad) beréaknas uppga @i65personer for 2023 jamfort meO&1 personer
for 2022.

Information om métarstallningar ska framga av besiktningsprotokollet

Riksdagen har tillkdnnagett for regeringesodeutskottet anfér om att regeringen
skyndsamt bor vidta lampliga atgarder dels for att kriminalisera sddan manipulation av
vagmatare som sker i syfte att sanka eller felaktigt ange uppgiften om fordonets
kilometerstallning, dels for att fordonets vaamaaka kontrolleras mot féregdende
inrapporterade vagmatarstéllning vid besiktning och att informationen om tidigare
matarstallningar ska redovisas i besiktningsprotokollet (bet. 2018/19:TU16 punkt 3,
rskr. 2018/19:259).

Regeringen gav dempril2021 Transportstyrelsen i uppdrag att genomfora atgarder
sa att ett fordons vagmatare ska kontrolleras mot foregaende inrapporterad
vagmatarstallning vid besiktning och att informationen om tidigare matarstallningar
ska redovisas i besiktningsprotokdliglare skulle Transportstyrelsen utreda och om
det ar lampligt att foresla forfattningsforslag sa att manipulering av matarstallningar
kriminaliseras (12021/01146). Transportstyrelsen redovisade uppdragptrden 30
2022 i rapporten Atgarder mot manipoteav viss fordonsutrustnidgvgasrening

och vagmatare (12022/01599).

| rapporten beddmer Transportstyrelsen att det inte ar lampligt med en sarskild
reglering som specifikt kriminaliserar manipulering av métarstaliningar. Myndigheten
hanvisar till atet kan finnas manga skal till att en matarstéllning visar fel utan att det
skett manipulation och att det redan finns reglering som tacker bedraglig manipulation
av matarstéllningar. Transportstyrelsens rapport har remissbehandlats. Remisstiden
gick ut @n 1mars 2023. Ingen av instanserna som besvarat remissen ifragasatter
Transportstyrelsens bedémning vad avser forutsattningar for kriminalisering av
manipulering av fordons matarstallningar. Aklagarmyndigheten uttrycker explicit stéd
for Transportstyreéss bedomningar i dessa d&eageringen delar

Transportstyrelsens ockldgarmyndighetsteddmningar

Transportstyrelsen beslutade deaok2dber 2022 om andring i Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2017:54) s att det av gepiktttikollet

framgar information om matarstallningar fran de tre senaste fullstéandiga
besiktningarna och att det sarskilt noteras om den aktuella matarstallningen ar hdgre
an den som registrerats tidigare (TSFS 2022:93). Foreskriften traditnPlnalaj

2023 Regeringen anser att tillkdnnagivandet med detithahandlat.

Antalet omkomna i fritidssjofarten har dkat

Redovisningen av antalet omkomna i sjofarten ar fordelad mellan yrkessj6farten och
fritidssjofarten. Inom yrkessjofarten omkoga personer pa svenska vatten under

2023 i en s.k. sjoolycka vilket ar samma siffra som féregaende ar 2022. Sjoolyckor ar
olyckor som har att géra med fartygets drift. Antalet allvarligt skadade i yrkessjofarten
kan inte méatas pa nagot konsistent séltteléa perioden. | fritidssjofarten omkom
21personer under 2038mfort medL6 personer aret innan. Fritidssjofarten

dominerar antalet déda inom sjofarRapportering som mojliggér métning av

antalet skadade i fritidssjofarten ar under utvedidingela perioden 2088023

utgjorde 8 procent av de omkomna i fritidssjofarten mén. | yrkessjofarten finns ingen
uppgift om kon pa de omkomna under perioden.
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Antalet omkomna i bantrafiken har okat

| bantrafiken omkom under 2023 totalt p@soner, en 6knimged 24personer
(32procent) jamfort med fersoner 2022v de 10(personerna omko&bi
olyckor och 75 i sjalvmord.

Sjalvmorden har sedan 26€tt for ungefar §rocent av alla omkomna i
bantrafiken. Av de fall dar kén ar kant utgér man@procent av de omkomna i
olyckor och sjalvmord, och andelen kvinnor utgpr@ent.

Bantrafiken ar det enda trafikslag dar de omkomna (i olyckor och sjalvmord
sammantaget) ar fler an de allvarligt skadade, vilket beror pa att kollisionerna ofta ar
valdigt valsamma och darmed dddliga. Sparvagstrafikens roll ar marginell for antalet
omkomna i olyckor och sjalvmord, men star for nara héalften av de allvarligt skadade.
Det ror sig da om personer som skadas i en trafikmiljo dar sparvag och vagtrafik
samsas langsita strackor.

Antalet omkomna i luftfarten har minskat

Antalet omkomna i luftfarten varierar 6ver dvewler perioden 2082023 omkom
totalt 80personer inom luftfarten, knapppérsoner per &8edan 2016 har ingen
omkommit inom linjefart och icke rdgeiden trafikUnder 2023 omkorneller

ingen inom linjefart oabkeregelbunden trafikeni den 6vrigaluftfartenomkom

2 personer, jamfort medogrsoner aret innadnder 2023 rapporteradespE2soner
allvarligt skadadieom luftfarten jamfoért med J@rsoner aret innan, samtliga inom
den 6vriga luftfarten. Uppgifter oidnkpa de omkomna och skadade i luftfarten
samlas inte in.

Antalet viltolyckor pa en fortsatt hdg niva

De senaste aren har antalet olyckor med vilt och ren okat kraftigt jamfértdmed 200
och uppgick under 2023 till Z20 olyckor vilket ar en 6kning jamfort med
foregaende ar, degranB.9. Antalet rapporterade olyckor med vilt och ren var under
2023 det hogsta sedan malen antogs. | statistiken sarredovisas renar da ren ar ett
tamdjur och darfor inte klassas som vilt djurtgakiagen (1987:259).

Radjursolyckor fortsatter att dominera de rapporterade viltolyckorna och uppgick
under 2023 till 491 70olyckorvilket var en 6kning med drygd@0 olyckor.

Viltolyckor sker dver hela landet, men antalet olyckor med olika djar goit
beroende pa omfattningen av trafikfloden och djurpopulationer. Trafikarbetet pa vag
har 6kat men inte i en omfattning som skulle kunna forklara det 0kade antalet
viltolyckor.

Det totala antalet djurpakdrningar med tag uppgick under 20@3aitjdr vilket ar

en 0kning med drygt 300 pakorningar, och strax under medelvardet for antalet
pakorningar de tre foregaende aren. Rapporteringen omfattar saval vilda djur som
tamboskap och husdijur.
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Diagram 3.9 Antal trafikolyckor pa vag och jarnvag med vilt respektive ren
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Kélla: Trafikanalys.

Utslapp av vaxthusgaser har minskat
Okad andel elbilar har bidragit till att minska utslappen

Riksdagen har beslutat om ett etappmal inodmal§systemet som innebar att
vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst
70procent senast 2030 jamfort med 2Bhbgt preliminar statistik fran Naturvards
verketminskadeaitslappen fran inrikes transportexd1 procent2023 jamfort med

2022. Jamfort med 2010 ar minsknimgestprocent sediagran8.10 Utslapps
minskningen 2023 beror framfor allt pa en 6kad andel elbilar bland nyregistreringar
personbilarUnder 2023 vara58procent av de nyregistrerade personbilarna laddbar
ochca38 procent elbilamotsvarande siffror for 2022 vardcentrespektive
32procent. Den 6kande andelen elbilar i nybilsregistreringen bidrog till att de
genomsnittliga koldioxidutslappen hos nya personbilar minskade under 2023 till
61g/km. Ar 2022 vartslappen 6@/km. Sedan 2010 har koldioxidutslappen per
kilometer for nya personbilar mer &n halvekatielen laddbara fordon i personbils
flottan uppgick vid slutet av 2023diifgt 1Iprocent, jamfort med@ocent 2022
Okningen av antalet laddbpesisonbilar bedéms bgrébl.a.EU:s koldioxidkrav pa

nya latta fordon och statliga stdd till utbyggnad av laddinfrassakiuen
utgiftsomrade0 Klimat, miljé och natur santgiftsomrade@l Energi

Nar det galler utslappen fran inrikes flyg, som svarar2fprazentav utslappen

fran inrikes transporter, finns inga uppdaterade preliminara berakningar for 2023 fran
Naturvardsverket.diagran8.10redovisas darfor 2022 ars data fér 2023. Slutliga

siffror 6ver vaxthusgasutslappen 2023 redovisas av Naturvardsverket i december
2024.
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Diagram 3.10  Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter
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Kalla: Naturvardsverket.

Framsteg inom EU och FN-organ for omstéllning av luftfarten och sjtfarten

Sverige har fortsatt varit aktivinom EU och internationellt i syfte att minska
luftfartens och sjéfartens klimatpaverkan. Enligt den under 2023 antagna EU
forordningen om lika villkor for hallbar luftfart (ReFuelEU Aviation), ska fran och
med 2025 sammagt minst procent av branslet som tankas pa unionsflygplatser
vara héllbara flygbranslen. Motsvarande siffra fran och med 2pR&&éntoch

fran och med 2@320 procent. Genom revideringen av EU:s utslappshandelssystem
(EU ETS) har reglerna for flygom utslappshandeln skarpts, bl.a. genom en snabb
utfasning av gratis utslappsratter for flygoperatéreinf@emationella civila
luftfartsorganisation (Icao) antog i november 2023 ett globalt ramverk med ett mal om
5 procent vaxthusgasreduktion gentierraativa flygbranslen till 2030. Beslutet lagger
grunden for en global 6vergang till hallbara flygbranslen (SAF) som &r centralt for att
na Icao:s langsiktiga mal att den internationella luftfartens utslapp av koldioxid ska
vara nettonoll 2050. Vid denernationella sjéfartsorganisationens (IMO)
miljiokommittémaote i juli 2023 antogs en skarpt strategi for att minska den
internationella sjofartens klimatpaverkan som innebar att de totala utslappen av
vaxthusgaser fran internationell sjofart ska varasiettmkring 2050 med en

stegvis minskning till 2030 och 20der 2023 antogs Edrordningerom

anvandning av fornybara och koldioxidsnala branslen for sjotréfselEt)

Maritime) som innebar att fartyg inom unionen successivt ska minska utslapp av
vaxthusgaser. Under 2023 beslutades dessutom att sjéfarten fran och med den
1ljanuari 2024 skgradvis fasas ieU ETS.

Det finns inga preliminara berakningar for utslappen fran internationell luftfart och
sjofart under 2023 diagranB.11redovisas darfor endast data fraraQi2 da
utslappen fran internationell luftfart fortfarande var paogent lagre an fore
pandemin (2019 erakningarna av utslapp fran internatituftffirt ochsjofart ar
beh&ftade med stora osdkerheter men en metodutveckling for att forbagtenkvalit
pagar bland berérda myndigheter.
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Diagram 3.11  Utslapp av vaxthusgaser fér bunkring av internationella transporter
Miljoner ton CO?-ekvivalenter
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Kalla: Naturvardsverket.

Transporter fortsat ter att p averka manniskors halsa och livsmiljo
Luftféroreningar minskar over tid

Halterna av kvavedioxid har minskat i Sverige sedan borjan-aet 9Bamst till
foljd av skarpta avgaskrav pa motorfortdmder 202 uppméattesnga
overskridanden av lijpkvalitetsnormen ftkvavedioxid Sverige enligt data fran
Naturvardsverket

Antalet dygn da miljokvalitetsnormen for grova partiklar, PM10, 6verskrids minskar
over tid. Variationen mellan olika &r kan dock vara gansia 8af3 6verskreds
miljokvalitetsnormen (och darmed EU:s gransvavis)yi och Ostersurehligt data

fran Naturvardsverket

Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen det som utskottet anfér om att Sverige bor
utreda vilka konsekvenser de svenska kraven pa miljokontroll har fatt i jamforelse med
miljokontrollen i andra lander i EU (bet. 2021/22:TU7 punkitr8 2621/22:152).

Den 17februari 2022 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att analysera vilka
forutsattningar som skulle behéva &ndras for att genom skarpt miljokontroll vid
besiktning kunna forbattra luftkvaliteten. Uppdraget forutsatter apdmatyrelsen
analyserar konsekvenserna av de svenska kraven pa miljokontroll i relation till
relevanta och kadnda jamférelsepunkter. Uppdraget redovisadefelieraii 2023
(LI2023/01773). Som ett led i att genomfora regeringsugdtag ransport

styrelsen gjort beddémningar av konsekvenserna av den svenska miljokontrollen vid
fordonsbesiktning, delvis i relation till andra lander inom EU. Slutsatsen &r att de
svenska kraven i vissa delar &r hogre stallda och vissa delar lagre stéllda an kraven i
jamrbara lander. Det finns dock omraden dar forbattrade matmetoder kan gora
miljokontrollen mer &ndamalsenlig, och slutsatserna inkluderas i Transportstyrelsens
fortsatta regelutveckling pa foreskriftsie@eringen anser att tillkannagivandet med
detta aslutbehandlat.

Buller kan medfora negativa effekter p& halsa och valbefinnande

Ihallande trafikbuller som 6verskrider gallande riktvarden, eller temporart buller som
kraftigt 6verstiger gransvarden, kan medféra negativa effekter pa hélsa och
valbefinnandeDvergripande bullerkartlaggningar visar attnigoRer personer i

Sverige utsatts for bullernivaer deasiutadektvarden utomhus vid sin bostad,

varav a600000 personer utsétts for buller fran statliga vagar och jarnvagar. Langs
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statlig infrastrktur finns drygt 2000 bostader octa250skolor som behdéver
utredas for behov av atgérga grund av hoga bullernivaer.

Trafikverket genomfoérde under 2023 bulleratgarder for 8106 personer langs
statliga vagar och jarnvagar.

Andelen som anvander fysiskt aktiv transport har minskat dver tid

Fysiskt aktiv transport, dvs. resande som gors t.ex. till fots eller med cykel, utgdr en
viktig del av manniskors totala fysiska aktivitet och bidrar till en god hélsa i
befolkningen, se vidarwiftsomrae 9 Halsovard, sjukvard och social omsorg,

avshitt Folkhalsopolitik. Andelen som anvander fysiskt aktiv transpofotiggtr

pa en lag niva.

Endast en liten andel barn och unga uppfyller den rekommenderade aktivitetsnivan pa
60minuter per dag viaamsporterna, och bland vuxna har aktivitetsnivan via
transporter minskat. Andelen badl{Gar) som anvander fysiskt aktiva transporter
mer &n 60ninuter per dag var knappt tre procent 2022. Andelen vu#ga &8

som anvande aktit@nsportsatt mer an 30 minuter per dag var knajppbdent

2022. Det ar en stor utmaning att hitta en tillforlitig metod for arliga jamforelser av
aktiva transporter. Bade Statens ety transportforskningsinstitut och Trafikanalys
har arbetat med noglutveckling och genomfort pilotstudier med varierande resultat.

Under 2023 byggdes idBmeter ny statlig cykelvag. Atgarder som 6kar saker gang
och cykling i transportsystemet beddéms generellt ge positiva halsoeffekter. Arbetet
med att framja 0kad oskker cykling sker bl.a. genom statlig medfinansiering till
regioner och kommuner i form av stadsmiljdavtalen. Stadsmiljéavtalen redovisas
under avsnitt 3.3.4 samt undgiftsomradd8 Samhallsplanering, bostads

forsorjning och byggande samt konsumatikpavsnitt Goda och hallbara

livsmiljéer. Undertgiftsomrade0 Klimat, miljo och natur, avsnitt God bebyggd

miljo redovisas etappmalet inom miljomalen forgéyige! och kollektivtrafik.

Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen det som utakéiitedm behovet av
fortydliganden av regelverket for hyrda cyklar och elsparkcykPO2b22:TU11

punkt 6, rskr2021/22:28)) Regeringen har beslutat om regeléndringar for
elsparkcyklar genom &ndringar i trafikforordningen (1998:1276). Andriaddenia t

kraft den Jseptember 2022 och innebar att elsparkcyklar inte langre far framféras pa
gangbana (1 kap. 4 § trafikférordningen) och att elsparkcyklar inte far parkeras pa en
gang eller cykelbana annat &n pa en uppstallningsplats eller anorgbairke fiig

av cyklar (3 kap. 48 § trafikférordningeam Landsbygd®ch infrastruktur
departementet har en genomgang av problembilden med hgenddaiiorts
(LI2023/0090% Det har darvid konstaterats att ordningsproblemen med hyrcyklar ar
litet ochatt det darmed inte &r motiverat att ga vidare med ytterligare atgarder.
Regeringen anser att tillkdnnagivandet med detta ar sluthehandlat

Insatser for att minska paverkan pa naturmiljé och kulturlandskap fortgar

Transportsektorns sammantagna paverkan pa naturmiljon och kulturlandskapet
férandrades intavsevartinder 2023 jAmfort med 2022.

Trafikverket har genomfort riktade miljoatgarder for att atgarda brister i befintlig
infrastruktur. Trafikverkets atgarder tidragit till landskapsanpassningen genom att
minska infrastrukturens negativa paverkan pa oatukulturvarden samt framjat
positiva varden.

Under 2023 okade genomférandet av riktade landskapsatgarder janifiigared
ar. Trafikverket har undéret fortsatt att satsa pa passager for vilt och pa arbetet med
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att framjaartrika miljoer ocmotverkanvasivdrammandearter. Andra projekt som
legat i fokus under aret ar arbete wagtnkvalitet och vattenmijlgiléey

restauration av kulturobjedamt kulturmiljostarkande atgarder. | dag bedoéms
45procent av de artrika miljderna i den svenska infrastrukturen vara paverkade av
invasivdrammandarter.Det ar en minskning jamfort med foregdende ar, men
problemet med spridning av invasiva frammateteéa dock fortsatt stort.

Trafikverkets arbete med att hantera fororenade omraden, inklusive historiska
miljoskador, har bidragit till att minska paverkan pa naturmiljon. Trafikverket arbetade
under 2023 vidare med flera objekt. Under 2023 inventtrageés/er 500 objekt

vilket ledde till strax dver 200 undersdkningar o8d etierbehandlingar. Det finns

aven avtal med femton bolag om den s.k. miljogarantin. Vid Jernhusen AB:s
bangardar avslutades under 2023 flera storre saneringsatgarde@och fler

slutskedet. Totalt uppgick kostnaderna for fororenade omraden 2823Qi([206)

miljoner kronor fordelat pa 721) miljoner kronor for Trafikverket och 148 (165)
miljoner kronor for ersattning enligt miljogarantin.

Oljeutslapp fran fartyg i @ssjon har minskat under l&ng tid, bade nar det galler

antalet observerade utslapp och den uppskattade sammanlagda volymen. Nivaerna
under senast rapporterat ar, 2022, steg nagot jamfort med foregadende ar men da hade
antalet spaningstimmar aven okat.

3.34 Redovisning av den nationella trafikslagsovergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 20221
2033
Investeringar i den statliga transportin ~ frastrukturen
Ekonomiska ramar
Den ekonomiska ramen for atgarder i den statliga transportinfrastrukturen for
planperioden 2082033 ar enligt riksdagens beslutnTi§@rder kronor i fasta priser
(2021 ars prisniva), varav #8ljarder kronor ska anvandas till utveckling av
transportsstemet, 16miljarder kronor till vidmakthallande av statliga jarnvagar och
197miljarder kronor till vidmakthallande av statliga abati3.1.
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Tabell 3.1  Anvisade anslagsramar fér perioden 2022 2033

Miljoner kronor*

Atgardsomrade i nationell plan Belopp 2022 1 2033
Utveckling av transportsystemet 2 437 000
Namngivna objekt 296 700
Stadsmiljoavtal 6 000
Trimnings- och miljoatgarder 39 900
varav miljoatgarder 11 550
Rantor och aterbetalning av 1an 25 700
Ovrig utveckling 25 700
varav planering, stéd och utveckling 16 000
varav forskning och innovation 3100
varav bidrag Inlandsbanan 2100
varav bidrag Oresundskonsortiet 4 500
Ekonomiska ramar for lansplaner 42 000
Erséttning till kommuner for drift av icke statliga flygplatser s 1 000
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 4 362 000
Vidmakthallande jarnvag 165 000
varav drift, underhall och trafikledning 163 700
varav forskning och innovation 1300
Vidmakthallande vag 197 000
varav drift och underhall 161 500
varav forskning och innovation 2 300
varav barighetsatgarder 18 200
varav bidrag drift av enskild vag 15 000
Statlig anslagsram for planperioden 799 000

1 Beloppen &r angivna i prisniva 2022.

2Medlen anvisas pé anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur.

% Medlen anvisas pa anslag 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur.

4 Medlen anvisas pa anslag 1:6 Erséattning till kommuner for drift av till icke statliga flygplatser.

Kélla: Faststéllelse av nationell trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen fér perioden 20227 2033, beslut
om byggstarter 20221 2024, beslut om forberedelse fér byggstarter 20251 2027 samt faststallelse av definitiva
ekonomiska ramar for trafikslagsévergripande lansplaner for regional transportinfrastruktur for perioden 2022i 2033
12022/01294 m fl.).

Medel for investeringar tillkommer darutéver fran bl.a. medfinansiering-och EU
finansiering. Medfinansiering uppgick32ill2L 083 miljonerkronor, varav

708miljoner kronor fran kommunet64miljoner kronor framegioner samt

211miljoner kronor framndraaktorer Utbetalningarna fran Europeiska

kommissionen via Fonden for ett sammanlankat Europau@i@fgk 2023 till
997miljoner kronoi stodfor investeringar och utveckling. De storsta utbetalningarna
till Trafikverket var till Vastlanken (4fihjljonerkronor), Hallsbediegeron
(163,8miljoner kronor) och E22, broar éver Helged (B0jonerkronor).

Av de medel sommarutbetalats fran EU har 68fljoner kronor kommit
Trafikverket till del i form av anslag, vilket avser totalt tillgangligt belopp. Resterande
utbetalade medel fran EU under 2023 kommer att anslagsredovisas under 2024.

Uppfdljning av verksamhetsvolym for investeringar

Investeringsvolymen for ermch nybyggnadsatgarder redovisa®ll3.2. Den
totala investeringsvolymen for 20Rade med ch8miljarder kronor jamfért med
202.
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Tabell 3.2  Verksamhetsvolym for statliga investeringar inklusive bidrag och statlig
medfinansiering

Miljoner krt
Foregdende Nu géllande nationella plan
nationella plan for for perioden
perioden 20181 2029 2022i 2033

Ar 2020 2021 2022 2023

Nationell plan, verksamhetsvolym statliga
investeringar inklusive bidrag och statlig
medfinansiering

Jarnvéag 17017 18739 20638 21 062
varav namngivna objekt 15400 17485 18962 19 188
Vag 13857 13301 14139 14 482
varav namngivna objekt 9909 9 305 9973 10 764
Sjofart, inkl. bidrag till Sjofartsverket? 196 424 432 1060
varav hamngivna objekt 151 333 396 1036
Luftfart, inkl. statlig medfinansiering® 104 120 46 42
varav namngivna objekt 25 0 0 0
Trimningsatgarder, tillganglighet och trafiksakerhet 2 049 2117 2 409 2273
Miljoatgarder* 838 885 999 1052
Planering investeringsatgarder 111 110 129 142
Utbetalning av bidrag, stdd och statlig 2281 3353 4170
medfinansiering 4 387
varav investeringar i nationell och regional plan 1975 2954 3519 3834
varav stadsmiljoavtal 306 399 651 553
Summa nationell plan, verksamhetsvolym 30515 33358 36870 38 688

Lansplaner, verksamhetsvolym investeringar
inklusive bidrag och statlig medfinansiering

Namngivna objekt 1400 1020 1003 1044
Trimnings- och miljoatgarder 1061 844 851 923
Statlig medfinansiering 488 764 713 638
Summa léansplaner, verksamhetsvolym

investeringar 2949 2638 2 567 2 605
Totalt nationell plan och lansplaner 33464 35986 39437 41 293

1 Prisbelopp &r angivna i prisniva 2022.

2 Avser investeringar i nationell plan som Trafikverket ansvarar fér samt om- och nybyggnadséatgérder i farleder och
slussar som Trafikverket finansierar via nationell plan men déar Sj6fartsverket ar ansvarigt for genomférandet. Utdver
dessa medel tillkom 1 003 mnkr 2022 fran extern part.

3 Avser miljpinvesteringar som Trafikverket ansvarar fér, namngiven investering &r medfinansiering av Salens flygplats,
statligt investeringsstod till landningsbana.

4 Inklusive bidragsutbetalningar, huvudsakligen miljégarantier enligt forordningen (2010:185) med instruktion for
Trafikverket.

Kélla: Trafikverkets arsredovisning samt kompletterande underlag fran Trafikverket (L12024/00962).

Stadsmiljoavtalen ska framja hallbara stadsmiljoer och skapa forutsattningar for
atgarder stader som leder till 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik eller
cykeltrafik, respektive till hallbara godstransporter. Mer information om hur
stadsmilj6avtalen hanterats under 2023 fingitsamrade8 Samhallsplanering,
bostadsforsérjng och byggande samt konsumentpolitik.

| tabell32 visas utfallet for trimningsch miljoatgarder i den foregdende nationella
planen, aren 202@h2021. Tabellen redovisar ocksa utfallet 20220@@hde forsta
aren i den nu géllandationella planen for perioden 282233. Utfallet for
trimningsatgarder var 2023 sammanlagsailjoner kronor, medan utfallet for
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miljoatgarder varas2miljoner kronor. For 2022 var utfallet for dessa atgards
kategorier 209miljoner kronor respeake 999miljoner kronor.

Uppfoljning av objekt som dppnades for trafik under 2022

Under periodemellanoktober 202 och september 28Bppnadeglvaobjekt for
trafik, setabell3.3.

Tabell 3.3  Objekt 6ppnade for trafik 2022

Trafikslag Plantyp Objektsnamn

Véag Lansplan Véag 373 Svenshyn-E4, etappen Vitsandi Svensbyn
Vag Lansplan Vag 66 Ostra Tanddi Bu
Véag Lansplan Véag 61 Graningei Speke
Véag Lansplan V&g 23 Malillai Hultsfred
Vag Lansplan Vag 23 Husebyi Marklanda
Véag Lansplan V&g 13 Forbi Assmasa

Vag Nationell plan Kattegattleden

Vag Nationell plan Vag 56 Kvicksundi Vastjadra
Vag Nationell plan E18 Danderydi Arninge

V&g Nationell plan E20 forbi Vargarda

Véag Nationell plan E20 Alingsasi Vargarda

Kélla: Trafikverkets arsredovisning 2023.

Den slutliga totala investeringskostnaden justerakbmmdanentprisindex med
konstant skatt (KPKS) for redovisade nationella objekt ovan uppgick sammanlagt till
2 820miljoner kronor, och 820miljoner kronor for objekten i regionala lansplaner.

Tio av elva objekt som 6ppnades for trafik under 2023 hakokmad, jamfort

med den ursprungliga plankostnaden. Sammantaget har kostnaden for de objekt som
Oppnades for trafik 2023 6kat meg&tent (motsvarande 7@djoner kronor)

jamfort med beraknad kostnad da objekten togs med i planen, omraknat-med KP!I
KS. KPHKS baseras pa de genomsnittliga prisforandringarna i samhallet. Om hansyn
tas till den snabba prisutveckling som har skett till f0ljd av den starka anlaggnings
branschen, har objekten sammantaget en kostnadsokning pa tio pfceirié?

kronor) jamfort med beréknad plankostnad.

Trafikverket foljer upp l6nsamheten for objekt fem ar efter att de har 6ppnats for
trafik. Uppféljning av tolv namngivna objekt som dppnades for trafik 2018 visar att
nio objekt har uppnatt den nytta som beskrevaststéllelse av davarande plan. For
tre objekt kunde en jamférelse inte goras.

Uppféljning av kostnader for padgaende objekt i den nationella trafikslagsovergripande

planen for transportinfrastrukturen for perioden 20221 2033

| tabell3.4 redovisas uppfoljning och prognos dver kostnaderda &ibrsta
pagaendeamngivna investeringsobgkitden nationella planeér Trafikverket ar
infrastrukturhallaré=6r fem av dessa objekt bedomer Trafikverket att totalkostnaden
kommer att 6ka jamfort mé&dstnaden i den géallande nationella pl&retre

storsta okningarna bedémer Trafikverket blir pa tre jarnvagsobjekiokdiylaria
(22procent)tunneln genom Varberg (icent) och Flackadprldv (16procent).

Trafikverket har i arsredovisningen for 2023 omnamnt ytterligare tva projekt dar
prognos lamnats, dels Vastsvenska paketet (flera atgarder), dels utbyglgnaden av
europeiska trafikstyrningssystemet for tdg European Rail Traffic Management System
(ERTMS) (flera delstrackor). For bada dessa objekt ar uppgifterna om de ingadende
delarnas kostnader inte redovisade. Vastsvenska paketet bestar av flera atgarder, dar

33



Prop.2024/25: 1Utgiftsomrade2

jarnvagsobjektet Vastlanken ar den stdjateuari 2023 havde Trafikverket
kontraktetmed entreprendrdiir etappen Hagavastlankendar det huvudsakliga
skalet for havningen var omfattande och vaxande ford&isigyenska paketet och
ERTMS kommer asarskilt foljas upp av regeringen i den fortsatta framdriften.

Sedan tidigare har stora kostnadsokningar for objektet Ostlanken redovisats.
Regeringen har gett Trafikverket ett sarskilt uppdrag att identifiera och vidta
kostnadsreducerande atgarderoméirandet av projektet Ostlanken (12022/02417).

| sin redovisning av uppdraget beskriver Trafikverket att regeringens beslut att
Ostlanken inte langre ska ingd i ett separerat system av nya stambanor innebar att
tidigare ambitionsnivaer kan anpassastodétia mojliggor att vissa kostrads
reducerande justeringar och atgarder kan inarbetas i Ostlanken. Regeringen fortsatter
att folja fragan.

Under hostei2023beslutade regeringen att Trafikverket ska aterstarta planlaggningen
for ny jarnvag GotebodBoras och inleda planlaggning for Hasslediolmd. For

Skane beslutade regeringgtden nationella planen skulle kompletteras med sex
atgarder for forbattrad kapacitet i jarnvagssystemet

Tabell 3.4  Prognosutveckling for stérre pagaende projekt i nationell plan 2022 i
2033

Miljarder kronor

Kostnad?! Kostnad?! Kostnad* Kostnad?! Kostnad?!
enligt enligt enligt enligt enligt
prognos 31 prognos 31 planbeslut prognos 31 prognos 31
Objekt dec 2020 dec 2021 2022i 2033 dec 2022 dec 2023
Ostlanken, nytt dubbelspar Jarnai
Linkoping 59,7 91,6 91,4 914 91,4
Tomtebodai Kallhall, 6kad kapacitet
(Malarbanan) 21,3 27,1 25,5 25,5 25,5
Varberg, dubbelspar (tunnel) inklusive
resecentrum 5,6 7,0 6,9 7,8 8,0
Olskroken, planskildhet 4,4 4,4 4,3 4,3 4,3
Flackarpi Arlov, utbyggnad till flerspar 4,5 5,0 4,2 4,9 4,9
Goteborgs hamnbana och
Marieholmsbron, 6kad kapacitet och
dubbelspér éver Gota alv 4,1 4,1 3,8 3,9 4,0
Forbifart Stockholm 43,3 43,3 41,7 41,7 41,7
E4/E12 Umed&/Umedprojektet 3,0 3,0 2,7 2,7 3,0

Angelholmi Maria,

dubbelsparsutbyggnad (inklusive

Romaresvag) 31 3,0 29 3,2 3,5
1 Prisér 2021.

Kélla: Trafikverkets arsredovisningar for aren 2020i 2023.

Uppfoljning av lansplaner for regional infrastruktur

| tabell3.5 visas hur stor andel av lansplanerna som genomforts i forhallande till
avsatta med&r varje lan. Trafikverket planerar genomférandet av lansplanerna i
fyradrsperioder, med malet att utfallet Gver fyradrsperioden ska vara sa jamnt fordelat
som mdjligt mellaldnenDen forsta fyradrsperioden for lansplanerna omfattar aren
20222025 Vissa ar kan utfallet fdit specifik Ianligga langt 6ver plavilket bl.a.

kan bero pa att ett storre projekt vis¢ lanaveffektivitetsskal behover genomforas

i sin helhet. FOr nagra lan ar utfallet 1agt, delsipd av forsenadmderlag for att

starta produktionen, dels pa grund av att det kravts omtag i objekt, vilket gjort att de
behovt senareldggas. Ytterligare en anledning till ett 1agt utfall i vissa lan ar att
lansplanerna for 2022033 faststélldes forst i slutet av 2082 planeringen har

darfor inte hunnit anpassas till de nya planerna
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Tabell 3.5  Uppféljning for lansplaner for regional transportinfrastruktur perioden

20221 2033
Miljoner kronor
Anslagsram enl. Procentuell andel Procentuell andel

Andel av planen beslut om Planerad genomfért under genomfort for

2022i 2033 som Nationell plan genomforandenivd  perioden 2022i hela
Region genomforts® 2022i 20332 2022i 2025 2025 planperioden
Stockholm 8 9832 3303 24 8
Uppsala 8 1901 656 23 8
Sodermanland 10 1148 590 24 10
Ostergétland 8 1 680 587 25 8
Jonkdping 5 1581 626 14
Kronoberg 16 881 142 82 16
Kalmar 13 1068 393 38 13
Gotland 0 257 106 1 0
Blekinge 22 610 284 54 22
Skane 8 5095 1723 24 8
Halland 5 1364 488 15 5
Vastra
Gotaland 8 7339 2785 23 8
Varmland 11 1151 334 36 11
Orebro 26 1181 368 81 26
Véastmanland 6 949 351 16 6
Dalarna 12 1294 169 74 12
Gavleborg 8 1093 327 28 8
Vasternorrland 14 1020 208 61 14
Jamtland 7 598 40 78 7
Vasterbotten 9 1054 340 27 9
Norrbotten 15 931 40 211 15

1 Lopande priser.
2 Anslagsramar anges i 2021 ars prisniva.
Kélla: Trafikverkets arsredovisning for 2023.

Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Vidmakthallande av den statliga wél jarnvagsanlaggningen omfattar att

genomfora nédvandiga drifich underhallsatgarder av de anlaggningar som ar i drift.
Syftet ar att halla statliga vagar och jarnvagar framkomliga och bevara dem sa att den
avseddéunktionen kan uppratthallas under hela livstiden och darmed bidra till att de
transportpolitiska malen nas. Underhallsatgarder ar endast kostnadseffektiva till en
viss punkt i nedbrytningsprocessen och darefter kravs en reinvestering av de delar av
anlaggingen sonharuppnatt sin tekniska livslangd. Underhallet ska bidra till att
anlaggningen ar robust, kan erbjuda en hdg kapacitet och anvandbarhet samt en god
punktlighetUnder 2023 drabbades transportsystanwtssomfattande kritiska

incidenter sorfirafikverket habehdvt hantera oclven fortsatt hanteramex.skyfall

med stora konsekvenser pa Ostkustbanan och skredieBfd Stenungsund

Dessa och andra extrema handelser, sdsom snokagis25 kraveatt

Trafikverket agerar med sin umdéisorganisatiorsamverkan med andra

myndigheteoch aktorerTrafikverkets anslag for underhallsverksamheten under 2022
framgar avabell3.6.
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Tabell 3.6  Anslagstilldelning vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Miljoner kronor

2019 2020 2021 2022 2023
Drift och underhall av vagar 11 621 11 978 12207 13250 14317
Bérighet och tjalsékring av vagar 1231 1242 1484 1533 1670
Bidrag for drift av enskild vag 1211 1273 1308 1309 1328
Drift, underhall och trafikledning jarnvag 9320 12605' 14784°> 14764 13636
Totalt 23383 27098 29783 30856 30951

L Innehéller en jamférelsestérande post avseende energiskatt pa el for tAgdrift omfattande 1 533 miljoner kronor.
2 Innehéller en jamférelsestérande post avseende energiskatt pa el for tAgdrift omfattande 453 miljoner kronor.
Kalla: Trafikverkets regleringsbrev fér budgetéret 2023.

Vagunderhallet har paverkats av omvarldslaget och vader

Under 203 6kade verksamhetsvolymen fér vagunderhall jamfort med féregaende ar.
Under aret fortsatte Trafikverket att genomféra atgarder till fofideringens
genomfordaatsningar pa forbattrat vagunderhall, med fokus pa bl.a. det finmaskiga
vagnatet landsbygdesom har sarskild betydelse for god tillganglEkemnpel pa

agarder som har utforithiela landedr belaggningshelysningsavvattningsoch
brounderhall

En viktig verksamhet for att sékerstélla framkomlighet och anvandbarhet ar
belaggningsunderhall. Statusen pa de belagda vagarna paverkas aven av andra atgarder
som t.ex. avhjalpande underhall och barighetshojande atgarder. Nedlagda kostnader

for belaggmigsunderhall varierar mellan olika vagtypeheks.7. VVariationerna

mellan aren ar sma. Fordelningen mellan de olika vagtyperna ar representativ utifran

hur mycket trafik som gar pa vagarna, eftersom mer trafikerade vagar slits mer och har
en snabbare nedbrytning och darfor behéver mer underhall &n mindre trafikerade
vagarUnder2023stegpriset pa bitumen och drivmedel kraftigt, vitkedfortatt

Trafikverkethar genomfortarre atgarder fiate medel som avsatet medfoett

storre behov av bade férebyggande och avhjalpande underhall kommande ar.

Tabell 3.7  Nedlagda kostnader férebyggande belaggningsatgarder for respektive
vagtyp
Kronor per kvadratmeter vag per ar

Andel av total Trafikarbete,
Vagtyp vagyta, procent procent 2019 2020 2021 2022 2023
Vé&gar i storstadsomraden 2 13 7 9 9 9 7
Vagar som bildar storre
sammanh&ngande strak 19 40 4 6 5 6 5
Vagar for dagliga resor och
arbetspendling 28 30 5 5 4 5 7
Ovriga for naringslivet viktiga vagar 27 11 3 2 2 3 2
Vagar som ar viktiga for
landsbygden 4 1 1 2 3 3 3
Ovriga vagar 20 5 2
Totalt 100 100 3 4 4 4 4

Kalla: Trafikverket.

Vintervaghallning &r en viktig forutsattning for att sakerstalla framkomligheten under
vintermanadern&nligt Trafikverkets bedémningar verkar forekomsten av
extremvéader med stora nederbérdsméangder dka, liksom antalet vaderomslag
Perioderna med stabil vinter blir kortare i norra Sv&rige23inleddes relativt

normalt utifrdn antalet snofall och halktillfallen. Daremot blev slutet av aret valdigt
snorikt med runt 5procent fler snofall an normalt. Redan i oktober var staraade
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landet snotackt. Kostnaden for vintervaghallning undeva®@675 miljoner
kronor vilket aB00miljoner kronor hogre &dregaende ar

For att sékerstalla vagnatets robusthet och bibehalla kapaciteten har Trafikverket
under aret genomfort baregsatgarder. Huvuddelen av de tunga vagtransporterna gar
pa de storre vagarna som ar dimensionerade for att klara tunga laster. Av det statliga
vagnatet haller ca pocent de hogsta barighetsklasserna BK1 eller BK4. P& dessa
vagar gar mer an peocentav trafikarbetet. Pa de mindre vagarna forekommer det
barighetsrestriktioner, vilket paverkar framst skogsbruket och jordbruket som
genererar tunga transporter. Inom barghsiaget utfors aven forebyggande atgarder
for att klara av exempelvis stormdr glared till féljd av klimatféréandringar. | den
nationella trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden
20232033 har medel for barighetsatgarder fordelats for en fortsatt successiv
utbyggnad av ett vagnat for tyngre transpéidemela det statliga vagnatet 6ppnades
under 2023 ytterligare c@6B kilometer vagar for BK4, utbver de ca

41397kilometer vag som redan tidigaaedppnats for trafik. Under 2023 upplats
cad2procent av hela det statliga vagnatet for BK4.

Den 31 agusti 2023 tradde nya regler for langre fordon i kraft, som innebar att det
blir tillatet med lastbilar upp till 3MBter pa vissa utpekade vagarnidigtiggor for
Trafikverket attipplata34,5meter langa lastbilar, mot tidigare 25&@r, pa ett

utpekat vagnat soimledningsviér ca600mil langt. Langre lastbilar medfor att
transportkostnaden minskar och bidrar till att starka naringslivets konkurrenskraft.

Jarnvagsunderhallet sakerstaller anlaggningens tillganglighet

For att halla jarnvagsnatet tillgangligt och sakert for anvandarna genomférs underhall
av bl.a. spar, sparvaxlar, broar, tunnlar och kontaktledfiafjrverkets
verksamhetsvolym for drift och underhall av jaemé@igde under 2028mfort med

2022. Deinnebar att Trafikverket har kunnat utféra fler underhallsatgéndalra.
kumatoka andelen forebyggande atgarder, till exempel reinvesteringar, kemponent
byten och ett forstarkt underhBlhderhéallsverksamheten pa jarnvag finansieras

utdver av anafjsmedel aven awdkter fran banavgifter. Banasgitiakterna uppgick
under 2023 tik 326 miljonerkronor vilket innebar att dimansieradeal6 procent

av Trafikverkets totala verksamhetsvolym for drift och underhall av jafrdégan.
anvandaeasurserna sa langsiktigt effektivt som mojligt har Trafikverket prioriterat
underhallet pa ett satt som skapar mesta mojliga nytta for jarnvagens slutanvandare.
Prioriteringarnframgarav Trafikverketsinderhallsplaavseende perioden
20232026vilkenloper dver fyra ar och uppdateras arligemergrundar sig pa
inriktningen i den nationettafikslagsdvergripangkanen for transportinfra

strukturerfor perioder20222033. Forutsattningadénnationella planen ar att
Trafikverket kan sakerst@landlaggande funktioner fér framkomlighet, sdkerhet
ochtillganglighet fér hela det statliga jarnvagsméafikverket genomfomesarskild
satsning for att ta igen det efterslapande underhdlet siirskilt utpekade floden:
Malmbanan, LuléBlallsbergSddra stambanan och Vastra stambanan. Dessa floden
har tagits fram i branschsamverkan och ar viktiga for pechayodstrafiken.

Exempel pa storre reinvesterirggmn genomforts under aégtsparbyte pa

Godsstraket genom Bergslagen och Varmlandstantkontaktledningsbyte pa
Raabanan. Aven utbyte av sparvixlar, reparation och ommalning av broar och tunnlar
samt upprustning av stallverk har wsfort

Tabell3.8 visar antalet kronor per tagkilometer f6932023 och antalet kronor per
sparmeter for underhall och reinvesteringar unde(ta@Rilometer motsvarar
trafikering). Antalet kronor per tdgkneter ar hogre pa bantypen 6vriga for
naringslivet viktiga banor pa grund av att det gar relativt lite trafik p& dessa banor i
forhallande till kostnaden for underhallet. Férandringar fran ar till ar beror framst pa
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vilka storre reinvesteringar som gefidos och hur trafikeringen férandras.

Reinvesteringar som ledde till en 6kning av antalet kronor per tagkloaseter

spér och tunnelatgarder pa banor for godstransport och resandetrafik samt banor for

dagliga resor och arbetspendBiffrorna f6r2020 paverkades av en minskad

trafikering pa grund av pandemin, vilket har bidragit till att antalet kronor per
tagkilometer tkade generellt under 2020.

Tabell 3.8  Underhall och reinvesteringar i kr

onor per bantyp i férhallande till antalet tagkilometer och antalet

sparmeter

Kronor per tagkilometer per ar
Bantyp Miljoner Andel, Sparkilometer  Andel, Kronor per

tagkilometer  procent procent sparmeter

2023 2023 2019 2020 2021 2022 2023
Storstad 38,3 24 1360 9 899 38 49 38 29 32
Storre strak 65,5 40 4481 30 583 28 24 31 45 40
Godstransporter
och resandetrafik 44,0 27 4391 30 625 51 54 43 60 62
Dagliga resor och
arbetspendling 12,3 8 2344 16 904 57 95 133 101 172
Ovriga for
naringslivet viktiga
banor 1,3 1 1334 9 490 244 409 378 730 504
Ringa eller ingen
trafik 0,0 340 2 24 0 0 0 0 0
Rangerbangardar 0,7 331 2 1290 473 662 1004 656 636
Ovriga bangéardar 0,0 203 1 478 0 0 0 0 0
Totalt 162,1 100 14 784 100 668 43 50 51 58 61

Kalla: Trafikverket.

Regeringens beddomning av maluppfyllelsen

Stora utmaningar har paverkat méjligheten att na det évergripande
transportpolitiska malet

Regeringen konstaterar att det 6vergripande transportpolitiska malet inte har natts
eftersom flertalet indikatorer har utvecklats negativt. Flera stora utmaningar under
2023 och borjan av 2024 har paverkat mojligheterna att na malet. Internationellt sett
har Rysslands fullskaliga invasion av Ukreid#ort lAngre flygvagar och minskad

trafik. Konflikterna i Mellandstern och attacker mot sjofarten i Réda havet har
medfort att flera rederier har fatt forlangda transportrutter. Detta har i sin tur lett till
Okade branslekostnader och langre leveranstider. Transportomradet har dven drabbats
av nationella utmaningar, bl.a. skréidetigE6 i Stenungsundisparningroch

stora skador pad Malmbarwath snokaokingsvagE22 Klimatforandringar méok

Okad risk foextrema vaderhandelsiket karpaverka transportsystemets

tillférlitlighet och robusthetransporternas véaxthusgasutslapp har minskat over tid
och behdver fortsatt minsKaansportsystemets tillforlitlighet har utveskhegativt.

De regionala skibderna i tillganglighet inom transportsystemet &ar fortfarande stora.
Transportforsorjningen beddéms inte vara samhallsekonomiskt effektiv, da
transportkoparen i manga fall inte betalar for alla de kostnader som transporten
orsakar aven om det finns undantransportaras ekonomiska dverkomlighet i
samhalleharsjunkitvilket ocksa paverkat tillgangligheten negativt.
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Utvecklingen mot att na funktionsmalet har i vissa delar inte forandrats
medan andra delar har haft en negativ utveckling

Dennedatgdende trenden fiartsportsystemets standard och tillforlitlifghnetatte

under 2023 med ytterligare forsamrad punktlighet inom framfor allt jarnvagstrafiken
men &ven en 6kning av totalstoppen i vagtrafiken. Kvaliteten och driftsakerheten ar
overhg ofdrandrad jamfort med foregaende ar, men med regionala variationer.
Transportsystemetsdindbarhet for olika grupgeri stortsettinte utvecklats i

nagon tydlig riktning sedan m&aatbgsSammantaget bedoms anvandbarheten for
personer med funkimsnedsattning som oférandrad jamfort med foregaende ar.
Jamstalldheten inom transportomradet &r i stort sett oférandrad, men en viss
utveckling syns med avseende pa skillnaderna i bilinnehav och kérkortsinnehav mellan
mén och kvinnor samt att kvinnorsresggntation pa ledningsniva i beslutande
forsamlingar har 6katransportbranschens villkor beddrasitveckatsnegativ da

bl.a antalet innehavare av korkort C och D foregahinskaSammatagetefinner

sig tillgangligheten foAdeperson och godtransporter pa en niva jamforbar med

nar malen antoggh inga storre forandringar jamfort med foregaende ar
Transportkostnaderna har dock stigit till foljd av internationella stérningar.

Uppfyllelsen av hansynsmalet ligger generellt sett pa en oférandr ad niva

Bedomningen ar att uppfyllelsen av hansynsmalet totalt sett ligger pa en oférandrad
niva jamfort med nar malen antogs och i jamférelse med foéregaende ar. Antalet
omkomna totalt i trafiken har minskat sedan 2009, men antalet omkomna dkade
under 202gmfort med 2022. For att etappmalen till 2030 ska nas, maste antalet
omkomna inom vagtrafik och bantrafik minska. Antalet olyckor med vilt och ren var
under 2023 det hogsta sedan malen antogs. Vaxthusgasutslappen fran inrikes
transporter minskar och utkéingen gar i ratt riktning tack vare en fortsatt ckad
elektrifieringUtvecklingstaktebehover 6kéor att etappmalet for 2030 ska nas i tid
utifran befintliga och hittills aviserade atgabdgifortsatt minskande aktiva resandet
kan leda till negativhalsoeffektdros befolkningemuller utgor fortfarande ett

problem, men luftkvaliteten fortsatter att utvecklas positivt. Transportsektorns
sammantagna paverkan pa naturmiljon och kulturlandskapet forandrades inte
avsevart.

3.4 Politikens inriktning

Ett vd fungerande, langsiktigt hallbart och tillforlitligt transportsgiéreatia

trafikslag utvecklas och bidrar till de transportpolitiska malen ar en forutsattning for
att hela Sverige ska fungBeet. &r viktigt att underlatta for manniskors vardag med
resor till jobb och uthildning, samt att starka férutsattningarna fér en effektiv
godstrafik som frAmjar jobb och tillvéxt i hela landet samtidigt som god tillganglighet
kan bidra till 6kat bostadsbyggafdansporsektorrhar ocksa eavgorande roll for
Sweriges klimatomstallniriggt holistiskt, trafikslagsovergripande perspektiv behdvs
som inkluderar alla trafikslag, savalogigjarnvagstrafik som sgich luftfart. De

olika trafikslagen ska inte stéllas emot varandra, utan tvartom kompletterar de
varandra. Det ar s en ¢kad effektivitet i transportsysoemae transportpolitiska
malen kan uppnas.

Okat underhall och fortsatta investeringar for att hela landet ska fungera

Behoven inom transportinfrastrukturen &r stora och detdiréigtande resurser till
vag och jarnvagsnatet. Underhalleturater lang tidiliforts for lite resurser,
samtidigt som kostnadskontrollen har varit bristfaiigeringen arbetar fér en
transportinfrastruktur som fungerar, dar vagarna ar hela ochadgtdBehoven
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inom transportinfrastrukturen ar stora och det ar nédvandigt att géra genomtankta
prioriteringar mellan olika atgard¥et innebar att varda degfintligaransport
systeratoch prioritera underhall men ocksa investera i ny irktasulér det

behovs.

Underhallet av det svenska-idp jarnvagsnatet behover starkas och regeringen
prioriterar darfor underhallsatgarder. Ett starkt underhall-ackiggrnvagsnaten ar
ocksa viktigt for totalférsvaret och for Sveriges beredskajdisaamarbetet med
allierade i Natd arbetet med att skapa en robust och tillforlitlig transport

infrastruktur ska klimatrelaterade risker fortsatt integreras och hanteras, t.ex. genom
attvidta atgarder i forebyggande syfte och vid akuta handelketrgfilkeslag=n

del i att forbattra forutsattningarna for jarnvagstrafiken ar inforamnigeteavopeiska
trafikstyrningssystemet for i§TMS. Takten i inforandet av ERTMS behdver oka,
vilket sakrar jarnvagens framtida funktion och bidrar till pecited, sakerhet och

Okad punktligheRegeringen foreslar en satspiat, 5miljarder kronor pa

vagunderhall for att sakerstélla framkomligheten och robustheten samt paborja ett
atertagande av det eftersatta underhallet. Avensttédtia vagnatear lehov av
underhallsatgarder som pa grund av de senaste arens kostnadsokningar inte kunnat
genomforas i samma takt som behov uppstatt. Regeringen foreslar darfor utokade
ramarpa ® miljonerkronorfor statshidrag till enskild vaghallning.

Regeringen beddmegt det finns ett stort behov av forstarkningar av vagnatet och
jarnvéagsinfrastrukturen, inte minst av strategiska investeringar for att méjliggéra och
accelerera den industriella gréna omstallningen i norra Regrggigen har

beslutat om en samladasegi for nyindustrialiseringen och samhéllsomvandlingen i
Norrbottens och Vasterbottens lan, tggftsomrade4 Naringsliv Ett av strategins
malomraden dbrstarkt transportinfrastruktur.

Regeringen avser att lamnaénastrukturproposition med forslag till ekonomiska

ramar for en nationell plan for transportinfrastrukturen for perioded2R3Z6ch

de ekonomiska ramarna for dessa ar. Férslagen kommer att beskrivas narmare i den
kommande propositionen. Regeringen @i@nna proposition berdknat att

utvecklingsoch vidmakthallandeanslagen kommer att 6kas med totaltljead@r

kronor 2026 och carSiljarder kronor 202Den nya ekonomiska ramen kommer
foreslas bli dver Roniljarderkronorstorre &n under den nuaade planperioden.

Det saknas i dag tillforlitliga data for att kunna félja upp och utvardera genomférda
upphandlingar inom transportomratigtphandlingar inom infrastrukturomradet
behover bli mer effektiva och andamalsenliga. Regeringen avser darfor att
Trafikverket i uppdrag att félja upp och utvardera upphandlingar och starka sin
upphandlingskompetens. Regeringen avser aven att vidta atgarder for att mojliggora
ett effektivare vagch jarnvagsunderhall. En del av detta ar att 6ka Trafikverkets
effektivitet. Myndigheten har i detta syfte gjort en genomlysning av sin verksamhet for
att bli mer effektiv och for att sakerstalla en battreeigarnvagsleverans i Sverige.
Regeringeftreslaren besparing pa Trafikverkets anslag i linje med myndigheten
genomlysning. Vidakemmerregeringeatt skarp&ostnadskontrollen genom att

vidta atgarder utifran den 6versyn som gjorts 6ver den finansiella styrningen av
Trafikverket.

Regeringen avsatt prova alternativa finansieringsformer for transportinfkasty

under férutséttning att de kan leda till snabbare och mer kostnadseffektivt
genomférande, eller att fler projekt kan genomfdras inom en viss tidsram &n vad som
annars hade varit fallet. Under kommande planperiod avser reg#iiesfan
investerigsobjekt som projekteras och byggs av annan aktér an Trafikverket.
Regeringen avser ock#préva forutsattningarna for en utbyggnad av Malmbanan
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med medverkan fran privata aktorer och att utreda forutsattningarna for
genomforande och finansiering avi@$brbindelsé Stockholm

Forstarkningar av robusthet och sakerhet inom transportomradet

Det allvarliga sakerhetspolitiska laget i Sveriges naromrade och i Europa 6kar behoven
av forstarkt robusthet och sékerhet inom beredskapssektorn transpoudar efters

sektorn ar mycket viktig for att uppratthalla samhallsviktig verksamhet, bl.a. for andra
beredskapssektorer, Sveriges forsorjningsformaga och Férsvarsmaktens behov. Den
sektorsansvariga myndigheten Trafikverket och beredskapsmyndigheter i sektorn
behove darfor ges battre forutsattningar for att kunna 6ka sin formaga vid hojd
beredskap och krig. Regeringen foreslar darfor att resurser tillfors for att starka det
civila forsvaret inom transportsektorn.

Regeringen foreskacksaatt Transportstyrelsen féitade resurser for att forbattra
sjofartsskydd och hamnskydd enligtrEglering, i syfte att skydda mot angrepp.

Under 2025 avser Sverige att implementera EU:s direktiv om atgarder for en hog
gemensam cyberséakerhet i hela unionen-fitkiivet)l sytte att sékerstalla en
framgangsrik implementering av Néi82ktivetforeslar regeringen adsurser
avsatt$or att berdrda tillsynsmyndigheter ska kbedaiva och utveckla tillsynen
inom de olika sektorer som ingar i Ni€gleringerRegeringen fors darfor att
Transportstyrelsen tilldelas ytterligare resurser for detta andamal.

Forbattrade forutsattningar for sjofarten och luftfarten

En val fungerande sjofart ar avgérand8yerigestrikeshandel och varuférsérjning.
Regeringenfortsatta sttagiska arbete inom sjofartsomradet syftar titisakia

svensk sjofarts konkurrenskraft och Sveriges berdrlsgapingen vill gora det

enklare for svenska rederier att hyra in och hyra ut obemannade fartyg. Regeringen
foreslar att medel avsattsdtiren skeppslegodel ska kunna inforas i Transport
styrelsens fartygsregistaryfte att framja den svenska sjéfartsnaringens
konkurrenskrafibdr ssampelskatten vid beviljande av anstkan om inteckning i skepp
slopasse vidare i volym dysnitt 12.1Fragan om andringar i systemet med
tonnagebeskattning bereds vidare

For att mota utmaningarna inom luftfarten, bl.a. konsekvenser efter pandemin,
effekterna av sanktioner och stangda luftitlifilljd avRysslands fullskaliga invasion

av Ukrainaamt delis andrade resvanor, behover luftfartens konkurrenskraft starkas.
Sedan den svenska flygskatten inférdeteharom EUunder ledning av det

svenska ordférandeskafbetsiutats om skarpta och nya gemensamma styrmedel
gallande flygets klimatpaverkaakt med att flygets klimateffekéditmer hanteras

pa EUniva, t.ex. genom krav pa inblandning av héllbara flygbranslen och att den fria
tilldelningen av utslappsratter fasas ut, minskar behovet av en nationell flygskatt ur
klimathanseendBarmed ar detaksa mojligt att avskaffa flygskatten som har negativ
paverkan pa flygets lonsamhet och i forlangningen riskerar att minska antalet flyglinjer.
Regeringen foreskt medel tillfors for att underlatta for Transportstyrelsen att

kunna certifiera nya levaté@rer av sa kallade nattjanster till regionala flygplatser.
Vidare avser regeringen att fortsatta det strategiska arbetet avseende luftfartens
konkurrenskraft.

Utveckla forutsattningarna fér g odstransporter

Regeringen vitarka forutsattningarna foreffektiv godstrafik som framjar jobb
och tillvaxt i hela landéitt fortsatt konkurrenskraftigt och heltackande utbud av
jarnvagstransporter behovs for att mota naringslivets efterfrdgan pa kapacitetsstarka
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transporter med lag klimatpaverkair.att stéka jarnvagens konkurrenskraft och
bidra till transportsektorns klimatomstallning féreslar regeringen att miljo
kompensationen for godstransporter forl&hd30 Stddet kraver ett godkénnande
fran Europeiska kommission&fter slutligt besked fran kommissionen avser
regeringedvenatt kunna genomfora det tidigare beslutade investeringsstddet for
overflyttning av godstransporter till jarnvag och sjofart.

Regengen har fortsatt sitt strategiska arbete med att utveckla forutsattningarna for
godstransporterna i syfte att 0ka naringslivets konkurrenskraft genom att 6ka
effektiviteten i godstransportsysterdetder aret hatialogmdotergenomfors med
foretradardor olika branscherchett Godstransportforum hanitieras. Inom ramen

for det strategiska arbetet foreslar regeringen ett godstransportpaket med atgarder for
ett effektivare utnyttjande av godstransportsystefnasirukturpolitiken behoéver

ett nationdl perspektiv som bidrar till utvecklingen av sammanhangande strak

mi nskar s -k athhaeth tydligslystemsyrki begldmmiagentav

atgarder for att 6ka samhallsnyttan av transportinfrastrukturen

Viktiga atgarder for transportsektorns klima  tomstallning

For att na Sveriges klimatmal och ataganden inom EU behover transportsektorns
klimatomstallningaskynda&enom mer elektrifiering och 6kad anvandning av
fossilfria drivmedel ska transportsektorn bidra till klimatomstallitgatt

forbatra Transportstyrelsens maojligheter att genomfonegeringned nya
fordonskrawsombidrartill klimatomstéallningeav fordonsflottajforeslar regeringen
attmyndighetetillférs nddvandiga resurs¥fidare verkar regeringen for att en 6ékad
samverkan mellan beroérda aktorer ska komma till stand i syfte att 6ka produktionen
och anvandningen av fossilfria drivmedel-idigly sjofartssektorn.

For att ytterligare bidra till transportsektorns klimatomstdinasigregeringen
avenen forlanging av stddet till laddinfrastruktur sathenelbilspremie riktad till
grupper i behov av stoexi glesbygéhfors, forutsatt kommissionens godkannande
se vidaretgiftsomrad&1 Energochutgiftsomrade€0 Klimat, miljo och natur

3.5 Budgetforslag

3.5.1 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
Tabell 3.9  Anslagsutveckling 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

2023 Utfall 34172781  Anslagssparande 8 242 801
2024 Anslag 36 656 072!  Utgiftsprognos 33867 359
2025 Forslag 41 028 989

2026 Beraknat 47 678 359°

2027 Beraknat 49 049 318°

L Inklusive beslut om andringar i statens budget 2024 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 46 387 669 tkr i 2025 ars prisniva.
S Motsvarar 47 284 564 tkr i 2025 ars prisniva.

Andamal

Anslaget far anvandasuttifter for

d langsiktig infrastrukturplanering for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart,
d investeringar i statliga vagar och jarnvagar, stora och strategiska farleder och

slussar,
0 investeringar i isbrytarflottan,
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ranta och amortering pa upptagmefor infrastrukturprojekt,

atgarder i nationalstadsparken,

bidrag till anl&aggningar i anslutning till det kapillara bannéatet i enlighet med
tidigare riksdagsbeslut,

statlig medfinansiering till byggande av regionala kollektivtrafikanlaggningar
inklusiveillganglighetsanpassningsbidrag, statlig medfinansiering till cykelvagar,
sarskild statlig medfinansiering till storstadernas trafiksystem, statlig
medfinansiering via lansplanerna till drift och byggande av enskilda vagar samt
miljo- och trafiksakerheigyarder pA kommunala vagar, samt atgarder for 6kad
samordning av godstransporter och omlastning av gods till transporter med laga
utslapp,

statlig medfinansiering till projektering av tunnelbaneutbyggnaden i Stockholm,
forskningsoch innovationsinsatsaom transportomradet,

informationsinsatser och kunskapshéjande insatser som syftar till uppfyllelse av
de transportpolitiska malen,

viss myndighetsutévning inom transportomradet,

Trafikverkets avgifter enligt avtalet om Oresundsbroforbindelsen,
eventuellinfriande av betalningsutfastelser avseende villkorade aktiedgartillskott
till SvenskDanska Broforbindelsen SVEDAB AB,

eventuellt infriande av kapitaltdckningsgarantin till Arlandabanan Infrastructure
AB,

atgarder forknippade med statens miljoansvartiansportomradet,

inbetalning av aktiekapital till det schweiziska bolaget EUROFIMA (European
Company for the Financing of Railroad Rolling Stock),

uppdatering av Forsvarsmaktens flyghinderdatabas till den del som avser den
civila luftfarten,

underlag ocktod kring bilstdd till personer med funktionsnedsattning,

bidrag till hamnar eller andra aktorer for etablering av anlaggningar for
nykterhetskontroll, samt

forvaltningskostnader och andra atgarder for beredskap och civilt forsvar inom
transportomradet.
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Tabell 3.10 Beraknad férdelning pa& anslagsposter

Tusental kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2023 2024 2024 2025 2026 2027
Trafikverkets
disposition 33988729 35486 418 34 045827 39 051 119 45276 492 46 968 063
Tillskott med anledning
av kommande
infrastrukturproposition
20261 2037* 0 0 0 0 2500000 2500000
Omférdelning av
forvaltningsmedel* -1 955000 -1 955000
Besparing! 0 0 0 -200000 -300000  -300 000
Finansiering av
CEF/TEN-T? 0 0 -235000 -400000  -450 000 730 000
Storre investeringar i
nationell plan? 22722911 22577 224 21047000 26 232379 30387 788 30393 963
Vaginvesteringar 4341759 4595721 4296000 5317641 6262495 6300485
Jarnvagsinvesteringar 17 344 830 16 043 787 15241000 18 454 496 22 719 797 22 626 704
Sjofartsinvesteringar 1036322 1937716 1510000 2460242 1405496 1466774
Ovriga investeringar 3883078 4088214 4694000 4065918 5255707 5078419
Trimning och
effektivisering samt
miljoatgarder 3325610 3595664 3794000 3870551 4504987 3892056
Stadsmiljoavtal 557 468 492 550 900 000 195 367 750720 1186 363
Investeringar i regional
plan 2603401 3713700 3180000 3962266 4183664 4567787
Ovrig verksamhet 2762107 2812503 2841425 2735769 2693864 2773156
Planering, stdd och
myndighetsutdvning 1439152 1478991 1521254 1581790 1563760 1650844
Forskning och
innovation® 663 437 640 000 639 841 683 979 650 104 632 312
Bidrag (Oresundsbron,
IBAB?) 659 518 693 512 680 330 470 000 480 000 490 000
Civilt forsvar 337910 383 402 383 402 618 340 514 966 615 881
Réntor och
aterbetalning av 1an® 1679322 1911375 1900000 2036447 2445503 2563857
Vag 248 085 300 668 290 000 295 668 345 668 345 668
Jarnvag 1431237 1610707 1610000 1740779 2099835 2218189
Totalférsvarsoverens -
kommelse samt medel
for isbrytare
Transportstyrelsens
disposition 40 068 49 131 49 131 52 590 51 619 51 609
Luftfartsverkets
disposition 64 365 83774 97 357 158 961 156 129 174 221
Sjofartsverkets
disposition 76 578 1234166 100 000 1766 319 903 429 90 671
Summa 34 169 740 36 853489 34 292 315 41028 989 46 387 669 47 284 564
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1 Belopp avseende sévél okningar som minskningar har summerats for perioden 2025i 2027. Beloppen kommer
senare att férdelas p& anslagsposter som disponeras av Trafikverket.

2 Storre investeringar i nationell plan avser namngivna investeringar och atgérder vars planerade kostnader éverstiger
100 miljoner kronor.

3 Medel for forskning och innovation har fr.o.m. 2023 éverforts fran anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur.

4Medel for IBAB har fr.o.m. 2025 éverforts till anslaget 1:2 Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur.

5 Till anslagsposten for rantor och aterbetalning av 1an har medel avsatts som motsvarar det berédknade
anslagsbehovet vid en kalkylranta for 1an avseende jarnvag pa 2,2 procent 2025, 2,4 procent 2026 och 2,6 procent
2027. Motsvarande kalkylranta for 1an avseende vag beraknas pa 2,1 procent 2025, 3,1 procent 2026 och 3,3 procent
2027. Den preliminara berakningen av tilldelning av medel till den aktuella anslagsposten baseras darmed pé en hogre
kalkylréanta &n den som anvants vid berékning av anslagsbehovet tabell 3.8. For att kunna hantera eventuella
rantehojningar finns behov av en buffert pa anslagsposten for rantor och aterbetalning av Ian.

6 Anslagsposten upphoér fr.o.m. 2026 till foljd av att flytt av férvaltningsmedel fr&n sakanslag till forvaltningsanslaget, ev.
uttag av besparing samt andra omférdelningar frdn anslagsposten.

Kélla: Tabellen som &r indikativ fér perioden 2025i 2027 har tagits fram med utg&ngspunkt i Trafikverkets
budgetunderlag fér 2025i 2027 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (L12024/00542).

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.11 Foérandringar av anslagsnivan 2025 12027 for 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur

Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 ! 36 867 072 36867 072 36867 072
Pris- och I6neomrakning? 3123544 4235038 4618354
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder 1039576 6577487 7565142
varav BP25° -509 700 -462 700 463 300
i Teknisk justering av driftsstdd 2300 2300 2300
i Flytt av medel for Bidrag till Inlandsbanan -220 000 -225 000 -150 000
i Civilt forsvar: Utveckling av statens transportinfrastruktur 298 000 361 000 482 000
i Forbattringar i godstransportsystemet 10 000 4000 4000
i Besparing Trafikverkets férvaltning -200 000 -300 000 -300 000
i Flytt av forvaltningsmedel frdn sakanslag till
forvaltningsanslag -1 955000 -1 955000
i Infrastrukturpropositionen: Nya ekonomiska ramar 20261
2037 2500000 2500000
i Medel for TEN-T -400 000 -850 000 -120 000
Overforing till/frdn andra anslag -1 204 -1 238 -1 249
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 41028989 47 678 359 49 049 318

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2024. Ovriga forandringskomponenter redovisas i l6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och Iéneomrakningen for 20261 2027 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och lIoneomrakning.

Regeringeavser att under hdsten 2024 Iamna en infrastrukturproposition till
riksdagen med forslag tkbeomiska ramar fimanperioden 2088037. Budgetaren
202®2027 ingar salunda i den kommande planperioden och kommer att beskrivas
narmare i den kommande infrastrukturpropositionen. Regeringen har i denna
proposition beraknat att utvecklingsh vidmakthllandeanslagen kommer att 6ka
med totalt 19 miljonerkronor 2026 och 819 miljonerkronor 2027. Av denna

totala satsningeraknaanslaget 1itveckling av statens transportinfréistmieiir
2500000000 kronor2026 ochmed2 500000000 kronor2027.

Trafikverket disponerar och forvaltar ett flertal anslag som medfor
férvaltningsadministrativa utgifter for myndigheten. For en 6kad transparens och

battre budgetdisciplin omférdelas medel for Trafikverkets forvaltningskostnader fran
berdrda akanslag till myndighetens forvaltningsanslag. Fr.o.m. 2026 berdknas anslaget
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1:1Utveckling av statens transportinfrastiskdumed 255000000 kronorsamtidigt
som anslaget 1T3afikverkékar med motsvarande belopp.

Trafikverket har bedrivittetffektiviseringsarbete av sin verksamhet for att sakerstalla
en battre vagch jarnvagsleverans samtidigt som en éversyn gérs av myndighetens
interna kostnader. Anslaget minskas darmed méa@@WD kronor2025Fr.o.m.

2026 beraknas anslaget minska 39000 kronor.

For att starka det civila forsvaret inom transportsektorn 6kas anslaget med
298000000 kronor2025F6r 2026 berédknas anslaget 6ka med@@®I00 kronor
och med 48200000 kronor2027.

Till fljd av en teknisk justeringféavslag i budgetpropositionen 2024 tkas anslaget
med2 300000 kronor. Anslagt 1:6Ersattning avseende flygpletsas med
motsvarande belogprop. 2023/24:1, bet 2023/24:TU1, rskr. 2023/24:93).

Regeringen foreslar en satsning inom ramen for tegiska arbetet med
godstransporter som syftar till ett mer effektivt utnyttjande av godstransportsystemet.
Anslaget 6kas darfor med@®OQO kronorunder 2025-6r 20262028 beraknas

anslaget 6ka mdd000Q0 kronor per ar.

Bidragetill Inlandsbananndigt avtalet mellan staten och Inlandsbanan AB (IBAB)
flyttas till anslag 1\dmakthallande for statens transportinfrasstageminskas
med220000000 kronor2025, och berdaknas minska 228000000 kronor2026
ochmed150000000 kronorfran och me@027 Anslaget 1:%idmakthallande av
statens transportinfrastildsimed motsvarande belopp.

Utgiftstkningar pa statens budget till féljd av bedomd niva pa beviljade bidrag fran
EU for statlig transportinfrastruktur foreslas siemras genom att anslaget minskas
med 40 000 000 kronor2025. For 2026 och 2027 berdknas anslaget minska med
850 000 000 kronorrespektive med @200 000 kronor. Anslag 1:1Bran EUbudgeten
finansierade stdd till Transeuropeistkasiwedkkmotswamnde belopgregeringen
foreslar att 4028 989000 kronoranvisas under anslagetUtdeckling av statens
transportinfrastrukiui2025. For 2026 och 2027 beréknas anslaget till
47678359000 kronorrespektive 4949 318000 kronor.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringensforslag Regeringen bemyndigas att under 2025 for anslaget
1:1Utveckling av statens transportinfiagiiusdtonomiska ataganden som inklusive
tidigare ataganden medfor behov av framtida anslag pEA8g€000000kronor
202®2050.

Skalen for regeringens forslagden verksamhet som Trafikverket bedriver

forutsatter att myndigheten ingar avtal med externa parter om ekonomiska ataganden
for flera ar framat i tiden. Bemyndigandet bor avse all upgheaerttisamhet och

bidrag dar flerariga avtal sluts, som inte faller under 6 kap. 2 § budgetlagen (2011:203).
Bemyndigandet ska avse det totalbelopp som regeringen far ha bundit upp i avtal vid
budgetarets utgang. | berakningarna av bemyndigandet inkketertgsptagna lan

som planeras att aterbetalas med anslaget samt framtida rantekostnader pa upptagna
lan. Vid berakningarna av framtida ranta anvands en langsiktig jamviktsranta som fran
och med ded januari 2025 &r ®Brocent vilken ar faststalld agrdeuropeiska
tillsynsmyndigheten EIOPA (European Insurance and Occupational Pensions
Authority).

I den nationella trafikslagstvergripande planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2022033 (12022/01294 m.fl.) ingar ett stort antal medelstortoozh s
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byggprojekt, sdsom Vastlanken i Goteborg, Malarbanan i Stockholm och en forsta
etapp av Norrbotniabanan. Avgorande for nar ett &tagande uppkommer &r enligt
gallande redovisningsregler vanligen nar respektive kontrakt tecknas. Ekonomiska
ataganden i fon av medfinansiering av transportinfrastruktur som staten ingar i
samband med dverenskommelser med kommuner, regioner eller foretag, ska i vissa
fall omfattas av begarda bemyndiganden redan det ar staten ingar avtal om sadana
overenskommelser. De exaldaunkterna for kontraktsller avtalstecknandet i de

enskilda fallen kan vara svara att forutse. Av detta foljer att det behovs en viss
flexibilitet i bemyndigandet. Utan detta férsamras mojligheterna att genomféra
kostnadseffektiva upphandlingar ocimeélrocksa ett kostnadseffektivt byggande.
Exempelvis kan det bli nédvandigt att skjuta upp den avslutande delen av en
upphandling for att inte éverskrida bemyndigandet, vilket férsenar och aven kan
fordyra genomforande av atgarder. Bemyndigandet foaeiiasara ndgot hogre

an beraknade utestdende ataganden for att ha marginal for den variation och osakerhet
som férekommer inom detta omrade. Regeringen bor darfor bemyndigas att under
205 for anslaget 11dtveckling av statens transportinfiagir@konomiska

ataganden som inklusive tidigare ataganden medfor behov av framtida anslag pa hogst
161 010000 000 kronor 20662050.

Bestallningsbemyndigande fér anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur

Beraknat 2028 1

Utfall 2023 Prognos 2024 Forslag 2025 Beréknat 2026 Beréknat 2027 2050
Ekonomiska ataganden
vid arets borjan 101 645 000 93382 672 119 295 273
Nya ekonomiska
ataganden 8 636 672 41 205 601 70 343 480
Utgifter mot anslag till
foljd av ekonomiska
ataganden -23 401 000 -21 656 000 -29028 753  -30 875520 -25 209 000 -104 525 480
Ovriga férandringar av
ekonomiska ataganden 6 502 000 6 363 000
Ekonomiska ataganden
vid arets slut 93 382 672 119 295 273 160 610 000
Beslutat/foreslaget
bemyndigande 130 918 874 157 000 000 161 010 000

Laneram for samhallsinvesteringar

Regeringensforslag Regeringen bemyndigas att for 2025 ta upp lan i
Riksgaldskontoret for vissa infrastrukturprojekt som inklusive tidigare upplanihg
uppgar till hogst5337475000kronor.

Skalen for regeringengorslag: Trafikverket har tagit upp lan for att finansiera
ankggningstillgangar, broar som ersétter farjor, vissa prioriteradt y@mvags

projekt, investeringar i ech teleanlaggningar, statens andel av vissa investeringar i
Stockholmsomradet i enlighet med avtal fran 1983 mellan Statens jarnvagar, Region
kostnaderna ska finansieras med inkomster fran trangselskatt eller infrastruktur
avgifter.

Sedan 2017 har Trafikverket magjlighet att ans6ka om medfinansiering i s.k.
blendngutlysningar inom EU:s fond for ett sammanlankat Europa, FSE, dar
Trafikverkets projekt som beviljats medfinansiering maste ta upp lan som motsvarar
bidragsbeloppen hos Riksgéaldskontoret for att medfinansiering ska verkstéllas. Aven
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Trafikverkets invesiagskostnader for uppbyggnad av system for administration av
trangselskatt och infrastrukturavgifter belastar laneramen.

Anlaggningstillgangar ska enligt budgetlagen finansieras med lan i Riksgaldskontoret.
Dessa omfattas inte av den laneram som redodisdsafikverkets omsattnings

tillgangar finansieras over verkets rantekonto med dartill kopplad kredit. | det foljande
ges en narmare redovisning av vad de olika delpotdbeiB.i4innebér.

Trafikverket far ta upp lan i Riksgaldskontoret for broinvesteringar som ersatter farjor
pa statens vagnat utan att 6ka Trafikverkets anslagsforbrukning. For att betala
lAnekostnaderna for sddana objekt ska Traf#avanda sparade driftsmedel fran
farjetrafiken.

Riksdagen beslutade med anledning av tillaggsbudgeten i samband med 2004 ars
ekonomiska varproposition (prop. 2003/04:100, bet. 2003/04:FiU21, rskr.
2003/04:274) att regeringen far besluta om en lanRiksgaldskontorédr de
prioriterade vagprojekt&® delen Rabbalshéttogdal, E20 delen Tolleded

Alingsés, Rv 40 delen Bramdiditster, Rv 45 delen AngeredsBfduangeroch

Rv49 Skamarnhem samt de prioriterade jarnvagsproj&kbeaia@Mjolby,
Gotebor@Trollhattansamt jarnvagsprojekt i Stockholmsimat(Citybanan)

Den nationella trafikslagstvergripande planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2022033 (12022/01294 m.fl.) samt l&ansplanen for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lan fér periodend023 innehaller ett antal
investeingar som delvis har finansierats eller kommer att finansieras med inkomster
fran trangselskatt eller infrastrukturavgifter. Det som avses ar de objekt som enligt
Stockholmsdverenskommelsen, Véastsvenska infrastrukturpaketet oech Sverige
forhandlingen delviska finansieras med inkomster fran trangselskatt samt broarna
over Motalaviken pa riksvag 50, 6ver Sundsvallsfiarden pa vag E4 och Gver
Skurusundet pa vag 222 som delvis finansieras av inkomster fran infrastrukturavgifter.
Enligt den s.k. Stockholmsoéveskommelsen ska 6verskottet fran de trangselskatter
som tas ut huvudsakligen finansiera Forbifart Stockholm. Ett liknande uppléagg
foreligger for de objekt som omfattas av Vastsvenska paketet. For att finansiera
utbyggnaden upptas aven IRiksgaldskontetfor den del av den arliga

produktionen som inte kan finansieras av dverskottet fran trangselskatter. Overskott
kommande ar kommer darefter att anvandas for att finansiera amortering av de lan
somhartagits upp for byggandet av Forbifart Stockholm edbgkt som
lanefinansieras inom ramen for det Vastsvenska pékiztes.foreslar regeringen
propositionen Kstandringsbudget for 20op. 2024/24:2) atiksdagen
bemyndigaregeringeattta upp lan for investeringatet europeiska trafikstymgis
systemet for tAguropean Rail Traffic Management SygeRTMS pa Oresunds

bron och Oresundsbandfir att kunna mota behovet av medel for planerade
investeringar som finansieras med lan, inom framfor allt Stockholmsregionen och
Vastsvenska paketet, behover laneramen inklusive tidigare upplaning uppga till
75337475000 kronor.

Den del av investeringa som tacks av framtida trangselsletée avgiftsintakter
finansieras genom |an som totalt far uppga @&ailjonerkronor i 2021 ars

prisniva, enligt den av riksdagen beslutade planeringsramen fér sadana investeringar
(prop. 2020/21:151, beX020:21:TU16, rskr. 2020/21:409). Planeringsramen ska
komplettera den statliga ekonomiska ramen for infrastrukturatgarder for planerings
perioden 2022033 som uppgar till 7060 miljonerkronor.

48



Prop.2024/25: 1Utgiftsomrade2

Tabell 3.13 Laneram for samhallsinvesteringar

Tusental kronor

Beslutad Beslutad Begérd Beréknad Beréknad
Utgifts- l&neram Skuld l&neram laneram  amortering  nyupplaning
omréde Myndighet 2023!  2023-12-31 2024* 2025 2025 2025
22 Trafikverket 62 358 000 60 440 211 71 000000 75337475 1819000 6133000
Summa 62 358 000 60 440 211 71000000 75337475 1819000 6 133000
1 Av riksdagen beslutad l&neram exklusive beslut om &ndringar i statens budget.
Tabell 3.14 Beraknad nettoupplaning for respektive ar for projekt som med
riksdagens godkannande finansieras med lan
Miljoner kronor
Utg&ende
Skuld 20281 balans
Objekt 2023-12-31 2024 2025 2026 2027 2033 2033
Broinvesteringar 12 -1 -1 -1 -1 -7 0
El- och tele 4 565 -186 -186 -186 -186 -1116 2705
anlaggningar
E6
Svinesundsforbindelse 39 -39 0 0 0 0 0
och Tullstation
Prioriterade vagprojekt 2 683 -240 -240 -240 -240 -1 440 283
Prioriterade
jarnvégsprojekt 10 308 -617 -617 -617 -617 -3702 4138
Botniabanan 11 092 -429 -429 -429 -429 -2 574 6 802
ERTMS-utrustning for
Oresundsbron och
Oresundsbanan* 0 15 5 16 8 -6 38
Delsumma 28 699 -1497 -1 468 -1 457 -1 465 -8 845 13 966
investeringar som
lanefinansierats
E4 Sundsvall 890 -51 -47 -27 -29 -230 506
Rv 50 Motala-Mjolby 334 -20 -11 -8 -9 -73 213
Delsumma
investeringar vars
kapitalkostnader tacks 1224 -71 -58 -35 -38 -303 719
av avgifter
Vastsvenska
infrastukturpaket vag 178 -178 0 0 0 0 0
Vastsvenska
infrastukturpaket bana 9192 -72 -270 -1471 -1014 -1 561 4 804
Skurubron 854 51 -18 -22 -19 -125 721
Investeringar i
Stockholmsregionen 20 292 6 050 6128 4 406 3744 12 053 52673
Delsumma
investeringar vars
kapitalkostnader téacks
av avgifter eller 30 516 5851 5840 2913 2711 10 367 58 198
trangselskatt
Summa 60 439 4283 4314 1421 1208 1219 72 883

1 Regeringen foreslar i propositionen Hostandringsbudget (prop. 2024/24:2) for 2024 att riksdagen bemyndigar

regeringen att ta upp lan for investeringar i ERTMS p& Oresundsbron och Oresundsbanan.
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Tabell 3.15 Beraknad laneskuld for respektive ar for projekt som med riksdagens
godkannande finansieras med lan

Miljoner kronor

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2033t
Broinvesteringar 12 11 9 8 7 5 0
El- och tele-anléaggningar 4 565 4379 4193 4 007 3821 3635 2705
E6 Svinesundsférbindelse
och Tullstation 39 0 0 0 0 0 0
Prioriterade vagprojekt 2683 2443 2203 1963 1723 1483 283
Prioriterade
jarnvagsprojekt 10 308 9691 9074 8 457 7 840 7223 4138
Botniabanan 11 092 10 663 10 234 9 805 9 376 8 947 6 802
ERTMS-utrustning for
Oresundsbron och
Oresundsbanan? 0 15 20 36 44 48 38
Delsumma investeringar
som lanefinansierats 28 699 27 202 25733 24 276 22 811 21 341 13 966
E4 Sundsvall 890 839 792 765 736 705 506
Rv 50 Motala-Mjolby 334 314 303 295 286 276 213
Delsumma investeringar
vars kapitalkostnader
tacks av avgifter 1224 1153 1095 1060 1022 981 719
Vastsvenska
infrastrukturpaketet vég 178 0 0 0 0 862 0
Vastsvenska
infrastrukturpaketet bana 9192 9121 8 851 7 380 6 366 6 366 4 804
Skurubron 854 905 887 865 846 826 721
Investeringar i
Stockholmsregionen 20 292 26 342 32470 36 876 40 620 44 449 52 673
Delsumma investeringar
vars kapitalkostnader
tacks av avgifter eller
trangselskatt 30516 36 368 42 208 45121 47 832 52 503 58 198
Summa 60 439 64 723 69 036 70 457 71 665 74 825 72 883

1 Av utrymmesskal redovisas i tabellen endast den totala laneskulden for &ren 2023i 2028 samt 2033. Den totala
beraknade l&neskulden uppgar 2029 till 75 697 miljoner kronor, 2030 till 78 502 miljoner kronor, 2031 till

77 039 miljoner kronor och 2032 till 74 539 miljoner kronor.

2 Regeringen foreslar i propositionen Héstéandringsbudget for 2024 (prop. 2024/24:2) att riksdagen bemyndigar
regeringen att ta upp Ian for investeringar i ERTMS pa Oresundsbron och Oresundsbanan.
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Tabell 3.16 Anslagsbehov respektiv e ar for rantor och aterbetalning av lan for vagar
och jarnvagar

Miljoner kronor

Utfall

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2033!
Lani
Riksgéldskontoret
Rantor vagar? 6 50 50 60 60 53 17
Amorteringar vagar 242 240 240 240 240 240 203
Réntor jarnvag 124 120 246 264 284 357 268
Amortering jarnvag 774 803 803 803 803 803 803
Rantor Botniabanan® 93 203 225 235 244 268 224
Amortering Botniabanan 429 429 429 429 429 429 429
Rénta Arlandabanan
Villkorslan 11 15 17 19 20 23 26
Totalt
anslagsbelastning 1679 1860 2010 2050 2080 2173 1970

1 Av utrymmesskal redovisas i tabellen endast anslagsbehovet for aren 20227 2028 och 2033. Det totala beréknade
anslagsbehovet uppgér 2029 till 2 195 miljoner kronor, 2030 till 2 150 miljoner kronor, 2031 till 2 100 miljoner kronor
och 2032 till 2 040 miljoner kronor.

2 Av tabellen framgar en storre differens mellan 2023 och 2024 avseende réantor vag. Skillnaden beror pa att ca

30 miljoner kronor omfordelats av ett dverskott som uppkommit pa rantekontot under 2023 mot rantor vag. En
motsvarande omfordelning gjordes &ven till rantor jarnvag men gav dar inte samma effekt vid en jamforelse mellan
aren.

3 Av tabellen framgar en storre differens mellan 2023 och 2024 avseende réantor Botniabanan. Forklaringen till
skillnaden bestar i ett hgre ranteantagande 2024 i samband med omséttning av 1&n fér Botniabanan.

Investeringsplan for Trafikverket

Regeringensforslag: Investeringsplanen for Trafikverket for 22027 godkanns
som riktlinje for Trafikverkets samhallsinvesteringar

Skélen for regeringendorslag: Trafikverkets samhéllsinvesteringar omfattar
investeringar och reinvesteringsatgarder som ingar i den nationella irafikslags
Overgripande planen for transportinfrastrukturen for perioded22@32och i
l&nsplanerna for regial transportinfrastruktur for perioden 32283 (12022/01294
m.fl.). Trafikverkets och lanens arliga investeringsvolymer bestams av anvisade anslag,
de lan Trafikverket tar upRiksgéaldskontorech de tillskott som erhalls via
medfinansiering, blexterna bidrag frAn kommuner och regioner samt bidrag fran
EU genom Fonden fér ett sammanlankat Eyiepg samt forskotteringar.
Forskotteringar paverkar investeringsvolymen ett visst ar men inte den totala
investeringsvolymen over tid. De trAngselskaitaster som anvands for
investeringar ingar i anvisade anslag. Trafikverket beréknar att de sammanlagda
samhallsinvesteringarna i form av nyanskaffning och vidmakthallande kommer att
uppga tilk1933 miljonerkronor under 2R setabell3.17.
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Tabell 3.17 Investeringsplan fér Trafikverket

Miljoner kronor

Summa
Utfall Prognos Budget Berdknat Beréknat 202571
2023 2024 2025 2026 2027 2027
Anskaffning och utveckling av nya
investeringar 34893 30579 33438 36515 42123 112075
Jarnvag nationell plan 20764 15926 16704 19462 25729 61896
Jarnvag regional plan 127 175 160 310 486 956
V&g nationell plan 11570 11795 13176 13422 12995 39593
V&g regional plan 2432 2683 3397 3320 2913 9630
varav investeringar i anlaggningstillgdngar 34258 29790 32597 35556 40915 109 069
i vaganlaggningar 13689 14333 16407 16575 15749 48731
i jarnvégsanlaggningar 20569 15457 16190 18981 25166 60 337
Finansiering av anskaffning och
utveckling 34893 30579 33438 36515 42123 112075
Anslag 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 25055 22674 25538 29491 36264 91293
Anslag 1:10 Fran EU-budgeten
finansierade stod till Transeuropeiska
natverk 595 476
Anslag 1:11 Tréngselskatt i Stockholm -12 209 644 853
Anslag 1:14 Trangselskatt i Géteborg 804 -103 60 1 61
Laneram for samhallsinvesteringar (Ian i
Riksgaldskontoret) 7 383 5640 5994 4422 3752 14168
Bidrag/medfinansiering 1069 1892 1845 2393 1462 5700
Vidmakthallande av befintliga
investeringar 7 903 9291 8495 10834 10127 29456
Reinvesteringar i jarnvagar 4834 6 009 5621 8513 8065 22198
Reinvesteringar i vagar 3070 3283 2 874 2321 2 062 7 257
varav investeringar i anlaggningstillgangar 7 608 9291 8495 10834 10127 29456
i vaganlaggningar 2 858 3279 2871 2 317 2058 7 246
i jarnvagsanlaggningar 4750 6 009 5621 8513 8065 22198
i beredskapstillgdngar 4 4 4 4 11
Finansiering vidmakthallande 7 903 9291 8495 10834 10127 29456
Anslag 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 43
Anslag 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur 7792 9182 8462 10824 10105 29391
Anslag 1:11 Tréngselskatt i Stockholm 29 2 10 10
Anslag 1:14 Tréngselskatt i Géteborg 26 83 2 2 4
Bidrag/medfinansiering 14 25 21 8 22 51
Totala utgifter for anskaffning,
utveckling och vidmakthallande av
investeringar 42797 39870 41933 47348 52250 141530
Totalt varav investeringar i
anlaggningstillgdngar 41866 39081 41092 46390 51042 138524

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Trafikverket bedriver avgiftsbelagd verksamhet av olika karaktar, vilket fedralyar i
3.18 Trafikverket har inom den avgiftshédagerksamheten omraden med stérre
ackumulerade ovegller underskott. Trafikverket har haft ett uppdrag i regleringsbrev
for 2022 (12022/02318) om att bl.a. ta fram en plan och vid behov forslag for hur
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ackumulerade resultat ska hanteras. Uppdragatsligades den 31 mars 2024
(L12024/00748)

Den offentligrattsliga verksamheten dar Trafikverket inte disponerar intdkterna utgors
av ansokningsavgifter for framfor allt transportdispenser. Merparten av den
avgiftsbelagda verksamheten ar sadamakterna disponeras. En mindre del utgors

av offentligrattslig verksamhet dar Trafikverket tar ut avgifter for forarprov.

Avgifterna har krav pa full kostnadstackning och avgiftsnivaerna beslutas av
regeringen. Nuvarande avgifter motsvarar inte kostaaubr Trafikverket har

darfor hemstéllt till regeringen om andrade avgifter for offentligrattslig verksamhet
(LI2023/02828)Ett forslag om andrade avgifter har remitterats. Beredning av arendet
pagar inom Regeringskansliebell3.18utgar Trafikverket fran nuvarande
avgiftsnivaer.

| Trafikverkets offentligrattsliga verksamhet ingar aven intakter for infrastruktur
avgifter. Med detta avses avgifter somt fié@s fard 6ver de statliga broarna pa

riksvag 50 i Motala, E4 i Sundsvall och Skurusundet pa vag 222. Dessa avgifter
disponeras av Trafikverket vilket framgdalaell3.18nedan. Avgiftsintakterna
disponeras av Trafikverket for réantor och amorteringar for de 1an som har tagits upp
for byggandet av broarna. Hanteringen av avgifterna gérs genom att Transport
styrelsen tar upp avgifterna och efter avdrag fiitighetens system och
administrationskostnader for dver intakterna till Trafikvetkéell3.18ingar de

intakter som Trafikverket disponerar, samt Teakkets driftkostnader. Overskottet
anvands for att amortera pa lan. Uppgifterna i tabellen blir darfor nagot missvisande,
da inget egentligt 6verskott ackumuleras.

Den stora volymen intdkter som disponeras finns inom uppdragsverksamheten.
Trafikverket faenligt forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket
berakna dessa avgifter pa marknadsmassiga grunder om det ar nodvandigt for att
undvika att konkurrensen pa marknaden snedvrids. Trafikverket disponerar dven
intakter fran avgifter for persaaiskyltar till motorfordon. Intakterna gar till
Skyltfonden varifran Trafikverket betalar ut bidrag till framst trafiksakerhetsandamal.

For en del av den avgiftsbelagda verksamheten disponerar Trafikverket intakterna och
redovisar dessa mot anslag.dddétamfor allt banavgifter, dér intékterna disponeras

for att finansiera vidmakthallande av jarnvag. Avgiften har enligt lagstiftningen inom
jarnvagsomradet inte krav pa full kostnadstackning utan motsvarar i princip
marginalkostnad, varfor tabellen enbaehaller uppgift om intakter. Trafikverket

har aven andra intakter som inte ingar i tabellen, exempelvis i investerings
verksamheten dar myndigheten ar byggherre for investeringar i infrastruktur som
genomfors at kommuner.
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Tabell 3.18 Auvgiftsfinansierad verksamhet vid Trafikverket

Miljoner kronor

Ack.
resultat Verksamhetens Kostnader Ack.
t.om. Resultat intékter som ska Resultat resultat
Verksamhet 2023 2024 2025 tackas 2025 2025 2025

Verksamheter dar intékterna inte disponeras

Offentligréattslig verksamhet 0 -5 32 37 -5 -10
varav ansokningsavgifter
for transportdispenser 0 -5 29 34 -5 -10
varav 6vriga dispenser 0 0 3 3 0 0

Verksamheter dar intékterna disponeras

Offentligréattslig verksamhet 49 62 671 602 68 180
varav avgifter for forarprov 49 -60 540 597 -57 -68
varav skyltfonden 16 16 16
varav infrastrukturavgifter 0 122 115 5 110 232

T Riksvag 50 Motala 0 19 18 1 17 36
T E4 Sundsvall 0 53 48 1 47 100
i Skurubron 0 50 49 3 46 96

Uppdragsverksamhet 379 -21 3129 3179 -50 308
varav farjeleder -5 2 117 115 2 -1
varav elférsaljning -59 -50 1091 1183 -92 -201
varav fastighetsforvaltning 0 23 89 68 21 a4
varav materialférsorjning 213 0 1541 1541 0 213
varav uthyrning av
jarnvagsfordon 84 -34 37 51 -14 36
varav utbildning -25 3 60 58 2 -20
varav 6vriga uppdrag 25 2 29 27 2 29
varav samordnad och saker
statlig it-drift* 0 0 1 1 0 0
varav teletjanster och it 99 4 11 7 4 107
varav uthyrning av
reservbroar 38 5 6 1 5 48
varav uthyrning
forarprovsbilar 6 16 110 97 13 35
varav fotografering infor
utfardande av korkort 3 8 37 30 7 18

Verksamheter dar intdkterna disponeras och

redovisas mot anslag

Offentligrattslig verksamhet 0 0 2636 0 0 0
Banavgifter 0 0 2636 0 0 0
Auvgifter for ansokan om
sjofartsstod 0 0 0 0 0 0

1 Uppgiften att vara leverantér av samordnad och séker statlig it-drift och att disponera intékter for &andamalet bedéms
trada i kraft under 2025. Uppgifterna om avgiftsomradet ar darfor osékra.

Kalla: Trafikverkets budgetunderlag 2025i 2027.
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3.5.2 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur
Tabell 3.19 Anslagsutveckling 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

2023 Utfall 33 054 778 Anslagssparande 2293 069
2024 Anslag 34982 215 Utgiftsprognos 35619 450
2025 Forslag 40 302 196
2026 Beraknat 39 296 2482
2027 Beréaknat 41681 601°

L Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2024 och forslag till andringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 38 229 827 tkr i 2025 ars prisniva.
3 Motsvarar 40 182 628 tkr i 2025 ars prisniva.

Andamal

Anslaget far anvandas till utgifter for

0

Qx Ox

ox Ox

Qx Ox

x Ox Ox

trafikledning, drift, underhall och barighetsatgarder pa statliga vagar och
jarnvéagar,

bidrag till anl&aggningar i anslutning till det kapillara bannéatet i enlighet med
tidigare riksdagsbeslut,

statsbidrag till drift av enskilda véagar,

ersattning for eftedk av vilt som varit inblandat i sammanstétning med
motorfordon eller sparbundna fordon liksom Polismyndighetens
administrationsoch fakturahanteringsutgifter for detta,

kommunikationer till Holmon,

betalning av kvalitetsavgifter till féljchmvikelser fran i tagplan och
trafikeringsavtal faststéllt anvandande av infrastrukturen som orsakats av
Trafikverket,

kompensation for godstransporter pa jarnvag for att minska godstrafikens totala
externa kostnader,

forskningsoch innovationsinsatseoi transportomradet,

rantor och amorteringar pa upptagna lan for byggande av broar som ersétter
farjor pa statens vagnat,

drift och underhall av anlaggningar for nykterhetskontroll i hamnar,

bidrag till Inlandsbanan enligt avtalet mellan staten och lalaads$\B, samt
ersattning som betalas ut av Trafikverket i egenskap av infrastrukturforvaltare
med stdd av géllande lagstiftning for jarnvagstrafik.
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Tabell 3.20 Beraknad fordelning pd anslagsposter
Tusental kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2023 2024 2024 2025 2026 2027
Vidmakthallande vag 17 784 623 18276358 18917 200 22 208 073 22233588 24 233 587
Tillskott med
anledning av
kommande
infrastrukturproposition
20261 2037* 0 0 0 0 3000000 5000000
Omférdelning av
forvaltningsmedel* 0 0 0 0 -807 000 -807 000
Besparing! 0 0 0 -50 000 -50 000 -50 000
Drift och underhall 14 641 475 14 805112 15465547 18210406 16597 856 16 891 408
Bérighet och
tjalsakring 1787447 1858044 1783653 2164506 1877934 1747096
Bidrag for drift av
enskild vag 1355701 1613202 1668000 1783161 1514798 1452083
Vidmakthallande
jarnvag 15180294 15697 857 16841000 18094 123 15996 239 15 949 041
Tillskott med
anledning av
kommande
infrastrukturproposition
20261 2037* 0 0 0 519 000 519 000
Omférdelning av
forvaltningsmedel* 0 0 0 0 -2160000 -2160000
Besparing! 0 0 0 -50 000 -50 000 -50 000
Drift, underhall och
trafikledning 15180294 15697 857 16841000 18044123 17687 239 17 640 041
Drift, underhall och
trafikledning RRF 82 4392 0 0 0 0 0
Summa 32964917 33974215 35758200 40302196 38229827 40182628

1 Belopp avseende saval tillskott som neddragningar har summerats for perioden 20251 2027. Beloppen kommer
senare att férdelas pa anslagsposter som disponeras av Trafikverket.

2 Medel for Drift, underhdll och trafikledning pé jarnvag RRF ingdr fr.o.m. 2024 i posten Drift, underhall och
trafikledning.

Kélla: Tabellen, som &r indikativ for perioden 20257 2027, har tagits fram med utg&ngspunkt i Trafikverkets
budgetunderlag fér 20257 2027 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (L12024/00542).
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.21 Foérandringar av anslagsnivan 2025 72027 for 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 * 33974215 33974215 33974215
Pris- och I6neomrékning? 2911590 3940502 4287599
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder 3387343 1351665 3389646
varav BP25° 1678 000 1289 000 3240 000
i Ideella foreningars arrangemang pa statlig vag 8 000 8 000 8 000
i Flytt av medel for Bidrag till Inlandsbanan 220 000 225 000 150 000
i Civilt forsvar: Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur 54 000 80 000
i Forstarkt vagunderhall 1550 000
i Besparing Trafikverkets forvaltning -100 000 -100 000 -100 000
i Flytt av forvaltningsmedel fran sakanslag till
forvaltningsanslag -2 967 000 -2 967 000
i Infrastrukturpropositionen: Nya ekonomiska ramar 20261
2037 3519000 5519000
i Forlangning av miljokompensation fér godstransporter 550 000 550 000
Overforing till/frAn andra anslag 1204 1238 1249
Ovrigt 27 844 28 628 28 891
Forslag/beréknat anslag 40 302 196 39296 248 41 681 601

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrékningen baseras pa anvisade medel 2024. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och Iéneomrékning. Pris- och Idneomrékningen for 20261 2027 &r preliminar.

3 Exklusive pris- och léneomrékning.

Regeringen avser att under hésten 2024 l[amna en infrastrukturproposition till
riksdagemed forslag till ekonomiska ramardi@nperiode202@2037. Budgetaren
202®2027 ingar sédled den kommande planperioden och kommer att beskrivas
narmare i den konande infrastrukturpropositionen. Regeringen har i denna
proposition beraknat att utvecklingsh vidmakthallandeanslagen kommer att 6kas
med totalt @19 miljonerkronor 2026 och 819 miljonerkronor 2027. Av denna

totala satsningeraknasnslaget 1} idmakthallande av statens transportinéiestruktur
med3 519000000 kronor2026 ochmed5 519000000 kronor2027.

Trafikverket disponerar och forvaltar ett flertal anslag som medfér forvaltnings
administrativa utgifter for myndigheten. For en 6kad transparens och béttre
budgetdisciplin omférdelas medel for Trafikverkets forvaltningskostnader fran

berdrda sakanslag till myndighetens foérvaltningsanslag. Fr.o.m. 2026 beraknas anslaget
1:2Vidmakth&inde av statens transportinfrasinskaimed 267000000 kronor

samtidigt som anslaget Trafikverkékar med motsvarande belopp.

Trafikverket har bedrivit ett effektiviseringsarbete av sin verksamhet for att sakerstélla
en battre vagch jarnégsleverans samtidigt som en dversyn gors av myndighetens
interna kostnadefnslaget minskas med DWDOC0 kronorfr.o.m. 2025.

For att stérka det civila forsvaret inom transportsektorn berdknar regeringen att
anslagebka med 58000000 kronor2026 ochmed80000000 kronor2027

For att bidra till finansiering for ideella féreningar och organisationers kostnader for
arrangemang pa statliga vagar 6kas anslagz00@ed0 kronorfr.o.m. 2025e
vidare utiftsomradel7Kultur, medier, trossamfund dichid, avsnitt16.6.5
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Anslaget 2:thsatser mot hiv/aids och andra smittsammiaskigiftenmrad®
Halsovard, sjukvard och social omsorg féreslas minska med motsvarande belopp

Regeringen foreslar en extra satsning pa vagunderhall i det statliga vagnatet. Anslaget
Okas darfor med 300000000 kronorunder 2025. Regeringen foreslar aven en extra
satsnig pa forstarkt underhall av enskilda vagar. Anslaget okas darfor med

50000000 kronorunder 2025.

Den ekonomiska situationen for foretag bedrivergodstréik pa jarnvag ar fortsatt
anstrangd. Regerindénesladarfor att forlanga miljokompensatiofi@n
godstransporter pd jarnéigoch med 203 nslageberaknasgarforokamed
550000 000 kronor per arunder periodeB02@2030. Stodet kraver godkannande
fran Europeiska kommissionen.

Regeringen foreslar att bidraget till Inlandsbanan enligtraetila staten och
Inlandsbanan AB (IBAB) flyttas till anslagvidgnakthallande for statens
transportinfrastrukdumslaget 6kasned220000000 kronor2025, och berdknas dka
med225000000 kronor2026ochmed150000000 kronorfran och me@027

Andag 1:Utvecklingy statenansportinfrastruktimskas med motsvarande belopp.

Regeringen foreslar 46302196000 kronoranvisas under anslaget 1:2
Vidmakthallande av statens transportinfiasBQRE For 2026 och 2027 beraknas
anslaget tiB9296248000 kronor respektive 1681601000 kronor.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringensforslag: Regeringen bemyndigas att under 2025 for anslaget
1:2Vidmakthallande av statens tiafnapuktinga ekonomiska ataganden som
inklusive tidigare ataganden medf6r behov av framtida anslag pa hogst
42000000000kronor 20262038.

Skalen for regeringens forslagden verksamhet som Trafikverket bedriver

forutsatter att myndigheten ing@mamed externa parter om ekonomiska ataganden

for flera ar framat i tiden. Bemyndigandet bor avse all upphandlad verksamhet och
bidrag dar flerariga avtal sluts, som inte faller under 6 kap. 2 § budgetlagen.
Bemyndigandet ska avse det totalbelopp sennigen far ha bundit upp i avtal vid
budgetarets utgang. Avgorande for nar ett atagande uppkommer enligt gallande
redovisningsregler ar vanligen nar respektive kontrakt tecknas. De exakta tidpunkterna
for kontraktstecknandet i de enskilda fallen karsvéra att forutse. Av detta foljer

att det behdvs viss flexibilitet i bemyndigandet. Utan detta férsamras mojligheterna att
genomfora kostnadseffektiva upphandlingar och darmed ocksa ett kostnadseffektivt
genomforande av atgarder. Exempelvis kan detlbfimdigt att skjuta upp den

avslutande delen av en upphandling for att inte éverskrida bemyndigandet vilket
forsenar och aven kan fordyra projektgenomférandet. Bemyndigandetifiiféslas

vara nagot hogre an beraknade utestdende ataganden for aib&lafonalen

variation och osékerhet som férekommer inom detta omrade. Regeringen bor darfor
bemyndigas att under 33@r anslaget 1X2idmakthallande av statens
transportinfrastrukigé ekonomiska ataganden som inklusive tidigare ataganden
medfor behov av framtida anslag pa M2@00000000kronor 20832038.
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Tabell 3.22 Bestillningsbemyndigande for anslaget 1:2 Vidmakthal lande av statens transportinfrastruktur
Tusental kronor
Beréknat 2028 1
Utfall 2023 Prognos 2024 Forslag 2025 Beraknat 2026 Beraknat 2027 2038
Ekonomiska ataganden vid
arets borjan 29 346 000 31 570 405 38 544 000
Nya ekonomiska ataganden 12 664 405 19 946 595 19 242 000
Utgifter mot anslag till féljd av
ekonomiska ataganden -13 427 000 -15 015 000 -16 152 000 -16 359 000 -9 333 000 -15 942 000
Ovriga férandringar av
ekonomiska ataganden 2987 000 2 042 000
Ekonomiska ataganden vid
arets slut 31 570 405 38 544 000 41 634 000
Beslutat/féreslaget
bemyndigande 37 181 126 39 500 000 42 000 000
3.5.3 1:3 Trafikverket
Tabell 3.23 Anslagsutveckling 1:3 Trafikverket
Tusental kronor
2023 Utfall 1484 478 Anslagssparande -1112
2024 Anslag 1487 566 Utgiftsprognos 1476 516
2025 Forslag 1539 222
2026 Beréknat 6 280 9282
2027 Beraknat 6 395 277°
L Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2024 och férslag till andringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 6 147 545 tkr i 2025 &rs prisniva.
3 Motsvarar 6 142 560 tkr i 2025 &rs prisniva.
Andamal
Anslaget far anvandas for Trafikverkets forvaltningsutgifter. Fran anslaget finansieras
utgifter for

0 ledning, ekonomiadministration, personaladministration, planering och
uppfoljning av verksamheten, 6vrigt verksamhetsstéd och intern utveckling till
den dédessa aktiviteter inte ar direkt hanforliga till karnverksamhetens
produkter och tjanster/prestationer,

atgarder som syftar till att avhjalpa brister i den langsiktiga
kompetensférsdrjningen inom infrastrukaah transportsektorn,
administration av $ems miljdansvar inom det transportpolitiska omradet,
modellutveckling och analys inom transportomradet,

administrationen av trafikavtal, samt

uppfoljning av sarskilda dverenskommelser om
transportinfrastrukturinvesteringar.

ox

ox Ox Ox Ox
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.24 Foérandringar av anslagsnivan 2025 12027 for 1:3 Trafikverket
Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 * 1487566 1487566 1487566
Pris- och I6neomrakning? 44 406 77 645 107 434
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder 7250 4715717 4800 277
varav BP25° 12250 4732000 4727000
i Samordnad statlig IT-drift 12 250 10 000 5000
i Besparing Trafikverkets forvaltning -200 000 -200 000
i Flytt av forvaltningsmedel fran sakanslag till
forvaltningsanslag 4922000 4922000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 1539222 6280928 6395277

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2024. Ovriga forandringskomponenter redovisas i l6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och Iéneomrakningen for 20261 2027 ar preliminér.

3 Exklusive pris- och loneomrakning.

Trafikverket disponerar och forvaltar ett flertal anslag som medfér forvaltnings
administrativa utgiftedf myndigheten. For en 6kad transparens och budgetdisciplin
omfordelas medel for Trafikverkets forvaltningskostnader fran berérda sakanslag till
myndighetens forvaltningsanslag. Fr.o.m. 2026 beraknas anslaget dka med
4922000000 kronorsamtidigt som aragjet 1:Utveckling av statens
transportinfrastrukithr anslaget 1¥@dmakthallande av statens transportinfrastruktur
minskar med motsvarande belopp

Trafikverket har bedrivit ett effektiviseringsarbete av sin verksamhet for att sakerstélla
en battre w@ och jarnvagsleverans samtidigt som en éversyn goérs av myndighetens
interna kostnadefnslaget beréknas minska medd@@®0 kronorfr.o.m. 2026.

For kostnader for att etablera en samordnad och saker staftigkias anslaget
med 125000 krona for 2025. For 2026 berdknas anslaget 6ka med
10000000kronor och for 2027 beréknas anslaget 6ka ®@@080 kronor, se
vidareavsnitt 4.5.

Regeringen foreslar 439222000 kronoranvisas under anslagetTrafikverket
for 205. For 208 och 207 beraknas anslaget@i80928000 kronorrespektive
639527700 kronor.

3.5.4 1:4 Erséttning for sjoraddning och fritidsbatsandamal
Tabell 3.25 Anslagsutveckling 1:4 Ersattning for sjéraddni ng och fritidsbatsandamal

Tusental kronor

2023 Utfall 533 308 Anslagssparande

2024 Anslag 533 308! Utgiftsprognos 533 308
2025 Forslag 194 308

2026 Beraknat 194 308

2027 Beréknat 194 308

L Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2024 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
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Andamal

Anslaget far anvandas for utgifter inom Sjofartsverkets ansvarsomrade som inte
finansieras via handelssjofarten, sasonoflggjoradning, isbrytningsverksamhet
fritidsbatsinfrastruktumerkostnader for omstallning till fossilfri lo&h fartygs

flotta, samt foreducering afarledsavgifter genastk klimatkompensation

Skélen for regeringens forslag

Tabell 3.26 Foérandringar av anslagsnivan 2025 12027 for 1:4 Ersattning for
sjéraddning och fritidsbatsandamal

Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 * 533 308 533 308 533 308
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder -339 000 -339 000 -339 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréknat anslag 194 308 194 308 194 308

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r sdledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar 484308000 kronoranvisas under anslagetBrgittning for
sjoraddning foitidsbatsandafaR025. For 2026 och 2027 beraknas anslaget till
194308000 kronorrespektivd 94308000 kronor.

3.5.5 1:5 Erséattning for viss kanal- och slussinfrastruktur
Tabell 3.27 Anslagsutveckling 1:5 Ersattning for viss kanal - och slussinfrastruktur
Tusental kronor

2023 Utfall 62 284 Anslagssparande

2024 Anslag 62 284 Utgiftsprognos 62 284
2025 Forslag 62 284

2026 Beraknat 62 284

2027 Beraknat 62 284

L Inklusive beslut om andringar i statens budget 2024 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvandas for utgifter for statsbidrag for att tacka drift och administration
av Trollhatte kanal och slussar, Saffle kahéhrig kanalverksamressmt
byggnadsminnen.

Skélen for regeringens forslag

Tabell 3.28 Forandringar av anslagsnivan 2025 12027 for 1:5 Ersattning for viss
kanal - och slussinfrastruktur

Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 * 62 284 62 284 62 284
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 62 284 62 284 62 284

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.
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Regeringen foreslar 88284000 kronoranvisas under anslagétBrsattning for viss
kanal och slussinfrastrdi&t2025. For 2026 och 2027 berédknas anslaget till
62284000 kronorrespektivé2 284000 kronor.

3.5.6 1:6 Ersattning avseende flygplatser
Tabell 3.29 Anslagsutveckling 1:6 Ersattning avseende flygplatser
Tusental kronor

2023 Utfall 153 742 Anslagssparande 1171
2024 Anslag 298 313! Utgiftsprognos 298 313
2025 Forslag 296 013
2026 Beréaknat 311 013
2027 Beraknat 341013

L Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2024 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvandas for utgifter for att finansiera delar av driftunderskott vid
kommunala och privata flygplatser som trafikefaghnjer som upphandlas av

staten eller vid kommunala och privata flygplatser som ingar i ett statligt nat av
beredskapsflygplatser eller vid de ytterligare kommunala och privata flygplatser dar det
bedrivs reguljar inrikes linjetrafik av betydandetomfatAnslaget far vidare

anvandas for utgifter for att uppratthalla beredskap for samhallsviktiga transporter pa
vissa flygplatser. Anslaget far darutéver anvandas for ersattning till utférare av
flygtrafiktjanst for flygningar dar avgift inte far tas ut

Tabell 3.30 Beraknad fordelning pa anslagsposter

Tusental kronor

Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2024* 2024* 2025 2026 2027
Drifts-bidrag till
flygplatser - del
till TRV 212 313 212 313 210013 210013 210013

Flygtrafik-tjanst
- del till LFV 16 000 16 000 16 000 16 000 16 000

Erséttning for
beredskap pa

flygplats - del
till TRV 70 000 70 000 70 000 85 000 115 000
Summa 298 313 298 313 296 013 311 013 341013

1 Till och med 2024 fordelades anslagsmedel p& anslagsposter som samtliga disponerades av Trafikverket. Fr.o.m.
2025 omvandlas de tidigare anslagsposterna till anslagsdelar dar Luftfartsverket disponerar AD2 Flygtrafiktjanst
samtidigt som medel p& évriga AD fortsatt disponeras av Trafikverket.
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Skalen for regeringens forslag
Tabell 3.31 Fdérandringar av anslagsnivan 2025 12027 for 1:6 Erséattning avseende

flygplatser

Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 * 298 313 298 313 298 313
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder -2 300 12 700 42 700
varav BP25 -2 300 12 700 42 700
i Teknisk justering av driftsstod -2 300 -2 300 -2 300
i Civilt forsvar: starkt fysiskt skydd av flygplatser 15 000 45 000
Overforing till/frAn andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 296 013 311 013 341 013

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Benamningen awmslaget foresl@ndras fraErsattning avseende icke statligatillygplatser
Ersattning seende flygplatser

For att stérka det civila forsvaret inom transportsektorn beréklzgetdka med
1500000 kronor2026 och 4800000 kronor2027

For att genomforan teknisk justeriray forslag i budgetpropositionen for 2024
minskasnslaget med3)00Q kronor. Anslageanslag 1:Utveckling av statens
transportinfrastrukikas med motsvarande bel¢mpmp. 2023/24:1,

bet 2023/24:TU1, rskr. 2023/24:93).

Regeringen foreslar att ZHB0W kronoranvisas under anslagetBr€thing
avseende flygdiat€25F6r 205 och 207 berédknas anslaget till
311013000kronor respektive41013000 kronor.

3.5.7 1:7 Trafikavtal
Tabell 3.32 Anslagsutveckling 1:7  Trafikavtal

Tusental kronor

2023 Utfall 1005 477 Anslagssparande 125523
2024 Anslag 958 000! Utgiftsprognos 951 595
2025 Forslag 1 006 000
2026 Beréknat 906 000
2027 Beréknat 1081 000

L Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2024 och férslag till andringar i samband med denna proposition.

Andamal
Anslaget far anvandas for utgifter for

0 statens trafikavtal nar det galler transportpolitiskt motiverad interregional
kollektivtrafik,

d tillfallig juridisk, ekonomisk, eller annan expertis vid ingdende av nya avtal,

0 fdrvaltningsutgifter som ar direkt h&nforliga till trafikavtal, samt

d statligt tonnage for farjetrafiken till och fran Gotland.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.33 Foérandringar av anslagsnivan 2025 12027 for 1:7 Trafikavtal
Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 * 958 000 958 000 958 000
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder 48 000 -52 000 123 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréknat anslag 1 006 000 906 000 1081 000

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar a®a6000000kronor anvisas under anslageftafikavtdbr
2025. For 2026 och2Dberdknas anslaget till 9086000kronor respektive
1 081000000kronor.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringensforslag: Regeringen bemyndigas att undes &vznslaget
1:7Trafikavtahga ekonomiska ataganden i samband med tjanstekoncessionef, avtal
om trafiktjanst baserat pa allméan trafikplikt, samverkansavtal och upphandling av

transportpolitiskt motiverad trafik som inklusive tidigare ataganden medfor behov av
framtida anslag pagd&i8 000000000kronor 20832035.

Skalen for regeringengorslag Bemyndigandet foresigmalagre jamfort med

2024 Orsaken &r att de utestdende ekonomiska atagandena beréaknas bli lagre.
Bemyndiganddtreslas/aranagot hogre an beréaknade utestagadaréden for att

ha marginal for den variation och osékerhet som forekommer inom detta omrade.
Regeringen bor bemyndigas att undes f2@2anslaget 1Trafikavtdahga

ekonomiska ataganden i samband med tjanstekoncessioner, avtal om trafiktjanst
baserapa allman trafikplikt, samverkansavtal och upphandtirrgsportpolitiskt

motiverad trafik som inklusive tidigare ataganden medftr behov av framtida anslag pa
hogst8 000000000kronor 20832035.

Tabell 3.34 Bestallningsbemyndigande for anslaget 1:7 Trafikavtal
Tusental kronor

Prognos Beréknat Beréknat Beréknat
Utfall 2023 2024 Forslag 2025 2026 2027 20287 2035
Ekonomiska
ataganden vid arets
borjan 2427000 2663149 8474000

Nya ekonomiska
ataganden 945 149 6759 851 359 000

Utgifter mot anslag till
foljd av ekonomiska
ataganden -858 000 -942 000 -1 006 000 -904 000 -1 076 000 -5 847 000

Ovriga forandringar
av ekonomiska

ataganden 149 000 -7 000

Ekonomiska

&taganden vid arets

slut 2663149 8474000 7827000

Beslutat/foreslaget
bemyndigande 3500000 8800000 8000000
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358 1:8 Viss internationell verksamhet

Tabell 3.35 Anslagsutveckling 1:8 Viss internationell verksamhet
Tusental kronor

2023 Utfall 30 423 Anslagssparande 134
2024 Anslag 30557 Utgiftsprognos 30 353
2025 Forslag 30 557
2026 Beréknat 30 557
2027 Beréaknat 30 557

L Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2024 och forslag till andringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvandas for utgifter for Sveriges forpliktelser som vardland for
Varldssjofartsuniversitetet (World Maritime University, WMU). Anslaget far aven
anvandas for utgifter som omfattar avgifter till internationella organisationer inom
transportomradet.

Skalen for regeringens forslag
Tabell 3.36 Forandringar av anslagsnivan 2025 12027 for 1:8 Viss internationell

verksamhet
Tusental kronor
2025 2026 2027
Anvisat 2024 1 30 557 30 557 30 557
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder
Overforing till/frdn andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 30 557 30 557 30 557

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r sdledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att5#¥000kronor anvisas under anslageWis8 internationell
verksamltiét 2025F6r 2026 och 2027 berédknas anslaget 58 AW 0kronor
respektive 3657000kronor.

3.5.9 1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut
Tabell 3.37 Anslagsutveckling 1:9 Statens vdg - och transport forskningsinstitut
Tusental kronor

2023 Utfall 85 226 Anslagssparande -2 047
2024 Anslag 86 797 Utgiftsprognos 84 183
2025 Forslag 89 741
2026 Beraknat 91 765°
2027 Beraknat 93 4043

L Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2024 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 89 741 tkr i 2025 ars prisniva.
3 Motsvarar 89 741 tkr i 2025 ars prisniva.

Andamal

Anslaget far anvandas for utgifter for utregbviarksamhet, kompetensutveckling,
lokaler, sarskild utrustning, administration och det nationella transportfersknings
biblioteket BIC. Anslaget far vidare anvandas for forskning och medfinansiering som
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féljer av Statens vaorh transportforskningsinstildeltagande i Eprojekt.
Anslaget far aven anvandas for driften av ett nationellt kunskapscentrum am cykling

Skélen for regeringens forslag

Tabell 3.38 Foérandringar av anslagsnivan 20257 2027 for 1:9 Statens vag - och
transportforskningsinstitut

Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 * 86 797 86 797 86 797
Pris- och I6neomrékning? 2944 4968 6 607
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder
Overforing till/frAn andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 89 741 91 765 93 404

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrékningen baseras pa anvisade medel 2024. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och Iéneomrékning. Pris- och Idneomrékningen for 20261 2027 &r preliminar.

Regeringen foreslar attB2LO kronoranvisas under anslagetSt#ens vagh
transportforskningsiféti2®25. For 2026 och 2028t#knas anslagen till
91765000 kronorrespektive 9304000 kronor.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Tabell 3.39 Uppdragsverksamhet
Tusental kronor

Ackumulerat

Uppdragsverksamhet Intékter Kostnader Resultat resultat
Utfall 2023 47 095 48 692 -1597 14 775
(varav tjansteexport) 4371 4311 60 -547
Prognos 2024 49 759 49 759 0 14 775
(varav tjansteexport) 4 500 4 500 0 -547
Budget 2025 50 600 50 600 0 14 775
(varav tjansteexport) 4 500 4500 0 -547
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3.5.10 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till
Transeuropeiska natverk

Tabell 3.40 Anslagsutveckling 1:10 Fran EU -budgeten finansierade stod till
Transeuropeiska n atverk

Tusental kronor

2023 Utfall 681 640 Anslagssparande -16 500
2024 Anslag 785 000 Utgiftsprognos 779 752
2025 Forslag 950 000
2026 Beraknat 1 000 000
2027 Beréaknat 270 000

L Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2024 och forslag till andringar i samband med denna proposition.

Andamal
Anslaget far anvandas till utgifter for bidrag som EU beviljar for finansiering av

investeringar i projekt som ingar i FENgenom Fonen for ett sammanlankat
Europa, FSE.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.41 Forandringar av anslagsnivan 2025 12027 for 1:10 Fran EU -budgeten
finansierade stdd till Transeuropeiska natverk

Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 1 550 000 550 000 550 000
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder 400 000 450 000 -280 000
varav BP25 400 000 850 000 120 000
i Medel fér TEN-T 400 000 850 000 120 000
Overforing till/frdn andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 950 000 1 000 000 270 000

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Anslaget 6kas medG@O0 000 kronor2025. Vidare beraknas anslaget dka med

850 000 000 kronor2026 och med20 000 000 kronor2027 i syfte att finansiera

bedomd niva pa beviljade bidrag fran EU for statlig transportinfrastruktur.
Utgiftsokningar pa statens budget foreslas finansieras med att anslaget 1:1 Utveckling
av statens transportinfrastruktur minskas med motsvarande Refpgamngen

foreslar at5000000 kronoranvisas under anslaget Eddh EUbudgeten

finansierade stdd till Transeuropeiska BaMBeAdr 208 och 207 beréknas

anslaget til. 000000000 kronorrespektiv 70000000 kronor.
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3.5.11  1:11 Trangselskatt i Stockholm

Tabell 3.42 Anslagsutveckling 1:11 Trangselskatt i Stockholm
Tusental kronor

2023 Utfall 1632851 Anslagssparande 68 462
2024 Anslag 1521 285 Utgiftsprognos 1552 859
2025 Forslag 1723381
2026 Beraknat 1911 505
2027 Beréknat 1946 664

L Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2024 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal
Anslaget far anvandas till utgifter for

& investeringar i vagnatet i Stockholmsregionen som finansieras med dverskott
fran trangselskatte

d statlig medfinansiering till projektering av utbyggnaparbunden
kollektivtrafiki Stockholmsregionen,

d medfinansiering av utbyggmadsparbunden kollektivtrafik

Stockholmsregionen,

investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsysaentet,

systemoch administrationskostnader for trangselskatten i Stockholm.

Qx Ox

Skélen for regeringens forslag
Tabell 3.43 Forandringar av anslagsnivan 2025 12027 for 1:11 Trangselskatt i

Stockholm

Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 * 1521 285 1521 285 1521 285
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder
Overforing till/frdn andra anslag
Ovrigt 202 096 390 220 425 379
Forslag/beréknat anslag 1723 381 1911 505 1946 664

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r sdledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar 4ff23381000 kronoranvisas under anslaget TiEhgselskatt i
Stockholfr 205. For 208 och 207 beraknas anslaget1i®11505000 kronor
respektivd 946664000 kronor.

Uppféljning av éverskott i forhallande till avsatta medel

Tilldelningen av medel fran trangseteknkomster till vaginvesteringar utgar fran en
prognos av hur stort dverskott trangselskattesystemet forvantas ge det kommande
aret, dvs. hur stort nettot av inbetald trangselskatt och kostnaderna for att

administrera systemet forvantas bli. | fasisti#t av de medel som avsatts till
investeringar tas hansyn till hur val tidigare berdknade 6verskott och avsatta medel har
stamt 6verens.

| tabell3.44finns @@ sammanstalining av inbetald trangselskatt, kostnaderna for
administration samt avsatta medel till vaginvesteringar under periés2o2308v

tabellen framgar att den ackumulerade differensen mellan éverskott och totalt avsatta
medel vid utgangen av23uppgick tilk41496000kronor. Detta belopp laggs till

det berdknade Gverskottet 2024, se vitkveli3.46
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T uppfolining av dverskott i forhallande till avsatta medel till

20071 2019 2020 2021 2022 2023
Intakter fran inbetald trangselskatt 13 311 559 1905 248 1937 169 1917524 1877 708
Kostnader for administration 2 715 806 104 992 100 528 105 521 92 746
Overskott 10 595 753 1800 256 1836 641 1812 003 1784 962
Investeringar i vagnatet (Forbifart Stockholm och andra
vaganknutna projekt i Stockholmsregionen samt
tunnelbanan i Stockholms lan). Medlen avsatta pa& en
egen anslagspost i regleringsbrev exkl. omdisponeringar
under aret. 9 873 869 2074076 2097 370 1802 000 1507 587
Medel som omdisponerats 507 115 31607 36 408 40 872 35879
Summa totalt avsatta medel 10 380 984 2 105 683 2133778 1842872 1543 466
Differens mellan dverskott och avsatta medel 214 769 -305 427 -297 137 -30 869 241 496

Kallor: Arsredovisningar fr&n Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket for aktuella budgetér.

Uppfdljning av avsatta medel och hur de har anvéants

Enligt den s.k. Stockholmsoverenskommelsen ska dverskottet fran trangselskatten
huvudsakligen finangag-6rbifart Stockholm. Darutéver skg0B000000kronorav
overskottet anvandas till andra vaganknutna projekt i Stockholmsregionen.
Overskottet ska aven genom 2013 ars Stockholmsférhandling bidra med
medfinansiering av utbyggnaden av tunnelbanakh@mosregionen.

Berakningen av de medel som avsétts till investeringar ar endast avsedd att visa de
overskott som trangselskattesystemet ger och darmed inte hur stor del av 6verskottet
som anvands till investeringar. Medel till investeringar som inte anvands enskilda ar
overfors i stallet som anslagssparande till kommande ar. Som frémbg#B.4%

hade ett anslagssparand&3#08000kronor ackumulerats vid utgangen av 2023.

Tabell 3.45 Trangselskatt i Stockholm i uppféljning a v hur avsatta medel har anvants

Tusental kronor

2008i 2019 2020 2021 2022 2023
Investeringar i vagnatet (Forbifart Stockholm och andra
vaganknutna projekt i Stockholmsregionen samt tunnelbanan i
Stockholms Ian). Medlen avsatta p& en egen anslagspost i
regleringsbrev exkl. omdisponeringar under aret. 10251219 2074076 2097370 1802000 1507587
Medel som omdisponerats 507 115 31607 36 408 40 872 35879
Ingdende anslagssparande vaginvesteringar 10 152 374 100 169 13531 112 639 16 447
Summa totalt tillgangliga medel 20910708 2205852 2147309 1955511 15590913
Anvandning (kostnader for genomférda investeringar) 10280801 2192320 2034671 1939064 1540105
Utgaende anslagssparande 10 629 907 13532 112 638 16 447 19 808

Kallor: Arsredovisningar frn Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket for aktuella budgetér.

Berakning av medel som ska avsattas till investeringar
Av tabell3.46framgar att nettodverskottet fran inbetalad trangselskatt beraknas uppga

till 1 759148000kronor 203. | berékningen av hur stort belopp som ska aviiittas

investeringar for 262as hansyn till den ackumulerade differensen mellan 6verskott
och avsatta medel t.0.m. 2024241496000kronor, setabell3.44

Med beaktande av beraknat Overskott fot 28t differens mellan 6verskott och

avsatta medel t.o.m. 3@&ser regeringen att avsa81981 000kronor till
investeringar i Trafikverkets regleringsbrev fd; 26bell3.46.
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Tabell 3.46 Trangselskatten i Stockholm 1 berékning av medel som avsétts till
investeringar

Tusental kronor

Beréknat 2025 Beréknat 2026 Beréknat 2027
Intakter fran trangselskatt 1900 548 1911 505 1946 664
Kostnader foér administration 141 400 141 400 141 400
Overskott 1759 148 1770105 1805 264
Justering for ackumulerad
differens -177 167
Till vaginvesteringar (avsatts pa
anslagspost i Trafikverkets
regleringsbrev) 1581981 1770 105 1805 264

Kallor: Arsredovisningar fr&n Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och
Skatteverket for aktuella budgetar.

Berakning av anslagsnivan

Trangselskatt ar en statlig-timish platsrelaterad skatt som tas ut med stod av lagen
(2004:629) om trangselskatt. Skattskyldighet intrdder nar en skattepliktig bil brukas vid
passage av en betalstation. Trangsetskgftar till att forbattra framkomligheten,

forbattra miljon och bidra till att finansiera infrastruktursatsningar. Lagen géller hela
Sverige, men ndrmare bestammelser om var och nér skatt tas ut samt skattens storlek
finns i sérskilda bilagor till lagedr narvarande tas trangselskatt ut i Stockholms
kommun och Goteborgs kommun (10 § lagen om trangselskatt). Anslaget forandras
darfor i sedvanlig ordning, och som framtgdeill3.47 avsattd 581981000 kronor

till investeringar 262Dessutom avsatts sammarildd00000 kronor for
administrationskostnader. Det sammanlagda anslagsbehovétiitir @d2ned

1723381 000 kronor.

Tabell 3.47 Anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockholm 7 fordelning pa anslagsposter
Tusental kronor

Beréknat 2025 Beréknat 2026 Beréknat 2027
Trafikverket: Investeringar i vagnétet
(Forbifart Stockholm och andra
véaganknutna projekt i
Stockholmsregionen samt sparbunden
kollektivtrafik i Stockholms lan) 1581981 1770105 1805 264
Trafikverket: administration 37 491 37 491 37 491
Transportstyrelsen: administration 85 000 85 000 85 000
Kronofogdemyndigheten: administration 5909 5909 5909
Sveriges Domstolar: administration 1 000 1 000 1 000
Skatteverket: administration 12 000 12 000 12 000
Summa 1723381 1911 505 1946 664

Kallor: Arsredovisningar fr&n Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och
Skatteverket samt Regeringskansliets berékningar.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringensforslag Regeringen bemyndigas att under 2025 fogeinsla
1:11Trangselskatt i Stockhghrekonomiska ataganden som inklusive tidigare
ataganden medfor behov av framtida anslag p&ZA6GS0O00000kronor
202@206.

Skélen for regeringendorslag De investeringar i vaginfrastrukturen som
finansieras fran anslaget for trangselsgattkholnforutsatter att Trafikverket ingar
avtal med externa parter om ekonomiska ataganden for flera ar framat i tiden.
Bemyndigandet bor avse all upphandlad verksair flerariga avtal sluts, som inte
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faller under 6 kap. 2 § budgetlagen. Bemyndigandet avser det totalbelopp som
regeringen far ha bundit upp i avtal vid budgetarets utgang. | berakningarna av
bemyndigandet inkluderas aven upptagna lan som plarfesbettilas med
anslaget samt framtida rantekostnader pa upptagna lan.

Vid berdkningarna av framtida réanta anvands en langsiktig jamviktsranta som fran och
meddenl januari 2025 ar 8,8rocentvilken ar faststalld av den europeiska
tillsynsmyndigheten European Insurance and Occupational Pensions Authority
(EIOPA). Rantekostnader redovisas som ett atagande inom bemyndiganderamen forst
da larhartagits upp. Avgorande for nar ett atagande antéffranligen nar

respektive kontrakt tecknas. Ekonomiska ataganden som staten ingar i samband med
overenskommelser med kommuner, regioner eller féretag om medfinansiering av
transportinfrastruktur ska dock i vissa fall omfattas av begarda bemyndiganden r

det ar staten ingar sddana 6verenskommelser. De exakta tidpunkterna for kontrakts
tecknandet i de enskilda fallen kan vara svara att forutse. Av detta foljer att det behovs
en visdlexibiliteti bemyndigandet. Utan en sadan forsamras méjligheteatta fo
genomfora kostnadseffektiva upphandlingar och darmed ocksa ett kostnadseffektivt
byggande. Exempelvis kan det da bli nddvandigt att skjuta upp den avslutande delen
av en upphandling for att inte dverskrida bemyndigandet vilket férsenar och kan
fordyra projektgenomforand®egeringen bor darfér bemyndigas att undérf@02

anslaget 1:Ilrangselskatt i Stockhghrekonomiska ataganden som inklusive

tidigare ataganden medfor behov av framtiglag phogst77000000000kronor

20582060

Bestéllningsbemyndigande for anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockholm

Beréknat 2028 1
Utfall 2023 Prognos 2024 Forslag 2025 Beréknat 2026 Beréknat 2027 2060

Ekonomiska ataganden vid

arets borjan

51 157 000 59 611 240 72 407 000

Nya ekonomiska ataganden 3420 240 12 933 760 5776 000

Utgifter mot anslag till féljd av

ekonomiska ataganden -1 540 000 -1 380 000 -1 581 981 -1 569 725 -1 595 365 -73 435 929
Ovriga férandringar av

ekonomiska ataganden 6 574 000 1242 000

Ekonomiska ataganden vid

arets slut

59 611 240 72 407 000 76 601 019

Beslutat/féreslaget

bemyndigande

67 400 000 77 000 000 77 000 000

Laneram

Overskottet fran trangselskatten ska i enlighet med den s.k. Stockholmséverens
kommelsen finansiera bl.a. Forbifart Stockholm. Darutdver ska dverskottet anvandas
till andra vaganknutna projekt i Stockholmsregioner@®0000kronor i 2009

ars prisesamt for utbyggnad aparbunden kollektivtrafik i Stockholmsregionen

Den del av investeringarna som téacks av framtida skatteintakter finansieras genom lan
i Riksgéaldskontoret. Dessa lan redovisas under anslagetdkling av statens
transportinfragturtilsammans med 6vriga lan som Trafikverket tar upp for
infrastrukturprojekt, eftersom de ingar i den samlade laneramen for infrastruktur
projekt. Lan tas aven upp for rantekostnader. Rantor och aterbetalning av 1an kommer
att belasta anslaget 1Ttdngselskatt i Stockholm
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3.5.12 1:12 Transportstyrelsen
Tabell 3.49 Anslagsutveckling 1:12 Transportstyrelsen
Tusental kronor

2023 Utfall 2 485 975 Anslagssparande -21 000
2024 Anslag 3571914 Utgiftsprognos 3577917
2025 Forslag 2 660 987
2026 Beraknat 2 739 1382
2027 Beréknat 27814323

L Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2024 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 2 678 269 tkr i 2025 ars prisniva.
3 Motsvarar 2 672 598 tkr i 2025 ars prisniva.

Andamal

Anslaget far anvandas Taansportstyrelsens forvaltningsutgifter samt for att betala
svenskt medlemskap i internationella organisationer inom transportomradet. Anslaget
far aven anvandas for systech administrationsutgifter forknippade med
Transportstyrelsens uppbord av asedter &n trangselskatt samt for utbetalning av
statsbidrag till vardgivare for inrapportering av uppgifter till Transportstyrelsens
olycksdatabas, Strada.

Skalen for regeringens forslag
Tabell 3.50 Forandringar av anslagsnivan 2025 12027 for 1:12 Transportstyrelsen

Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 1 2535914 2535914 2535914
Pris- och I6neomrakning? 97 705 157 555 204 952
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder 27 368 45 669 40 566
varav BP253 58 000 55 000 55 000
i Inférande av en skeppslegodel i fartygsregistret 7 000 1000 1 000
i Sjofartsskydd och hamnskydd 8 000 12 000 12 000
i Certifiering av leverantorer av flygtrafikledningstjanst 1 000
i Tillsynsansvar for NIS2-direktivet 2 000 2000 2 000
i Utokade arbetsuppgifter till féljd av nya fordonskrav 40 000 40 000 40 000
Overféring till/frdn andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 2 660 987 2739138 2781432

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrékningen baseras pa anvisade medel 2024. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och Iéneomrékning. Pris- och Idneomrékningen for 20261 2027 &r preliminar.

3 Exklusive pris- och loneomrakning.

Regeringen avser att starka sjofartsskyddet och hamnskyddet i enlighet med
Europaparlamentets och radéterdning (EG) nr 725/2004v den 31 mars 2004
om forbattrat sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanlaggmihgauropaparlamentets
och radetlirektiv2005/65/EG av den 26 oktober 2005 om 6kat hamnskydd, vilka
syftar till att skydda sjofarten och hamnarna fran angregtpget 1:12
Transportstyreddms darfor med @0000 kronorfor 2025 och beréknas 6ka med
1200000 kronorfr.o.m. 2026.

Transportstyrelsen behdver battre forutsattningar for att certifiera leverantorer av
nattjanster for flygtrafiklednin@nslaget 1:1Pransportstyreigas darfor med
1 0000 kronorfor 2025.
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Regeringen avser starka tillsynen pa traospéadet i enlighet med Eurepa
parlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2555 av den 14 december 2022 om
atgarder for en hog gemensam cybersakerhetsniva i hela(ii®2dinektivet)
Anslaget 1:1Pransportstyraiges darfor med @000 kronorfr.o.m. 2025.

Regeringen vill starka svensk sjofarts konkurrenskraft gegéra det enklare for
svenska rederier att hyra in och hyr&wtudsalbbemannade farty§om ett led i
dettaavsatts medel for att skeppslegodska kunna inféraslranspaotstyrelsens
fartygsregisteAnslaget 1:1Pransportstyrefdas darfor med @000 kronorfor
2025 och D000 kronorfr.o.m. 2026.

Transportstyrelsdrar fatt tiokade arbetsuppgifteli foljd av trenyaEU-
forordningarEuropaparlamentets ochieds forordning (EU) 2024/1257 av den

24 april 2024 om typgodkannande av motorfordon och motorer samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon med
avseende pa utslapp och batteriers hallbarhet (Euro 7), om andiiropa
parlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 och om upphavande av
Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr 715/2007 och (EG) nr
595/2009, kommissionens férordning (EU) nr 582/2011, kommissionens foérordning
(EU) 2017/1151, kommissens forordning (EU) 2017/2400 och kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2022/13Bdropaparlamentets och radets

férordning (EU) 2023/851 av den 19 april 2023 om andring av férordning (EU)
2019/631 vad galler skarpning av normernkofdioxidutslapp fran nya personbilar
och nya latta nyttofordon i linje med unionens hdjda klimatambstomer
Europarlamentets och radets forordning (EU) 2024/1610 av den 14 maj 2024 om
andring av férordning (EU) 2019/1242 vad galler skarpning avmefirer
koldioxidutslapp fran nya tunga fordon och inférande av rapporteringsskyldigheter
och om andring av férordning (EU) 2018/858 samt om upphavande av férordning
(EU) 2018/956Anslaget 1:1Pransportstyreisas darfér med0000000 kronor

fr.o.m. D25t.0.m. 2030

Regeringen foreslar at660987000 kronoranvisas under anslage
1:12Transportstyrefigef025. For 2026 och 2027 beraknas anslaget till
2 739138000kronor respektiva 781432000 kronor.

Rorelsekapital

Regeringens forslagRegeingen bemyndigas att for 2025 besluta om en kredit|i
Riksgaldskontoret for att tillgodose Tranportstyrelsens behov av rérelsekapitdl vid
utbetalningar inom ramen for det gemensamma avgiftsutjiamningsystemet for
sakerhetskontroll av passagerare och deeagelsagnt det internationella systemégt
for undervagsavgiften som inklusive tidigare utnyttjad kredit uppgar till hogst
1 800000000kronor.

Skalen for regeringens forslagiransportstyrelsen behover tillgang till rorelsekapital
for att finansiera utbetahgiar inom ramen fér det gemensamma avgiftsutjamnings
systemet for sékerhetskontroll av passagerare och deras bagage (GAS). Avgifts
utjamningssystemet innebar att samtliga svenska sakerhetsgodkanda flygplatsers
kostnader fosdkerhetskontroll ackumuleras och fordelas per avresande passagerare.
Transportstyrelsen fakturerar darefter kostnaden per sakerhetskontroll till flygbolaget
som transporterar passageraren. Utbetalningarna sker fore inbetalningarna i enlighet
med regelvedk, vilket innebar en belastning pa Transportstyrelsens likviditets
forsorjning Pandemin medforde en kraftigt minskad flygtrafik som innebér att
behovet av rorelsekapital okat kraftigt, da flygtrafiken har en direkt paverkan pa
Transportstyrelsens intakiidn GAS. Myndigheten behdéver darutéver tillgang till
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rérelsekapital for att hantera utbetalningar inom ramen fér det internationella systemet
for undervagsavgiften (avgift for flygtrafiktjanster). Pandemin och den darmed kraftigt
minskade flygtrafikeratie en direkt paverkan dven pa Transportstyrelsens intakter

fran undervagsavgiften. Regeringen beddmer att en sarskild kredit for dessa
transfereringar bedéms utgdra en lampligare hantering av behov av rorelsekapital an
att hantera det med ordinarie réoigékredit.

Tabell 3.51 Ovriga kontokrediter i statens verksamhet

Tusental kronor

Beslutad Maximalt Beslutad Begérd
Utgiftsomrdde ~ Andamél kreditram 2023 utnyttjande 2023 kreditram 2024*  kreditram 2025
22 Transportstyrelsens
behov av
rorelsekapital for
transfereringar 1 600 000 1625301 2 050 000 1 800 000
Summa 1 600 000 1625301 2 050 000 1 800 000

1 Av riksdagen beslutad 6vrig kontokredit exklusive beslut om andringar i statens budget.
Kélla: Transportstyrelsens budgetunderlag 20251 2027 (L12024/00556).

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Tabell 3.52 Offentligrattslig verksamhet 7 intékter som inte far disponeras
Tusental kronor

Ackumulerat Beréknade

resultat t.o.m Beraknade kostnader Ackumulerat
Verksamhet 2023 Resultat 2024  intékter 2025 2025 Resultat 2025 resultat 2025

Verksamhet dar intékterna inte disponeras

Offentligréttslig
verksamhet -276 129 17 000 1884000 1805000 79 000 -180 129

Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag 20251 2027 (L12024/00556).

I enlighet med digtnansieringsprinciper som géller for Transportstyrelsens
verksamhet tar myndigheten ut avgifter for att ticka kostnader for tillstandsprévning,
tillsyn och registerhallning. Intakterna fran dessa verksamheter redovisas mot
inkomsttitel.

| tabell3.52redovisas deoffentligrattsliga verksamhet dar intékterna inte far
disponeras och som har krav pa full kostnadstackning. | tabellen ingar darmed inte
avgiftsbelagd verksamhet med obestémbekiskt mal utan krav pa full
kosthadstackning.

Betydande negativa ackumulerade resultat finns inom omradena vagtrafik, luftfart och
sjofart. Storst negativa ackumulerade resultat finns inom vagtrafikomradet, vilket till
stor del ar hanforligt till utelslia avgiftshéjningar under 2021 och begransade
avgiftshojningar till 2022.

Regeringen beslutade den 28 oktober 2021 att Transportstyrelsen inom omradena
vagtrafik, luftfart och sjofart ska berakna avgifterna sa att intakterna senast 2028 tacker
samtliga md verksamheten direkt eller indirekt forenade kostnader, vilket innebar
forlangd tid for att nd balans inom dessa omy#2@21/02825).

Regeringeheslutade vidaden 20 december 2023 att justera ned del av ackumulerat
underuttag av avgifter t.o.m. 2@2om samtliga trafikslag med totalt
89000000 kronor (L12023/0388}.

For att uppna balans senast till 2028 har avgifterna hojts 2023 o¢tiet0gdre
avgiftshojningar &r dock nédvéandiga for att hantera kvarvarande negativa
ackumulerade resultabin omradena vagtrafik och luftfart. Det ackumulerade
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negativaiesultatet avseende sjofartsomradet berdknas i allt vasentligt vara balanserat
infor 2025.

Inom jarnvagsomradet har ett tidigare positivt ackumulerat resultat i allt vasentligt
balanserats gemcstora arliga underskott under 2022 och 2023.

Tabell 3.53 Offentligrattslig verksamhet i intdkter som disponeras
Tusental

Ackumulerat Beréknade

resultat t.o.m.. Resultat Beraknade kostnader Resultat Ackumulerat
Verksamhet 2023 2024 intékter 2025 2025 2025 resultat 2025

Verksamhet dar intékterna disponeras

Offentligrattslig

verksamhet 0 0 167 000 167 000 0 0
Tillsyn

flygtrafiktjanst 0 0 43 000 43 000

Adm. felparkering 0 0 30 000 30 000 0 0
Adm.

Infrastrukturavgift

Motala vag 50 0 0 7 000 7 000 0 0
Adm.

Infrastrukturavgift

Sundsvall E4 0 0 9 000 9 000 0 0
Adm.

Infrastrukturavgift

Skuru vag 222 0 0 17 000 17 000

Adm GAS! 0 0 61 000 61 000

1 Gemensamt avgiftsutjamningssystem for sakerhetskontroll av passagerare och deras bagage.
Kéalla: Transportstyrelsens budgetunderlag 20251 2027 (L12024/00556).

Nar det galler avgifter som disponeras for sarskilda andamaledreii@$8 den del

av intakterna som finansierar verksamhet inom Transportstyrelsen. Darutéver
disponerar Transportstyrelsen intakter som &r av transfereringskatak&ii3.58
Transportstyrelsen disponerar bl.a. intakter fran felparkeringsavgifter som tas ut for
kommunernas rakning. Av de inbetétizarkeringsavgifterna behaller staten en
faststalld del for att ticka myndigheternas kostnader. Transportstyrelsen disponerar
den del av statens intékter som behdvs for att tdcka utgifter fér administration, medan
resterande del redovisas mot inkomisttite

Tabell 3.54 Offentligréttslig verksamhet 2024 i fordelning av budgeterade kostnader
pa verksamhetsomraden och trafikslag

Tusental kronor

Verksamhet Vagtrafik Jarnvag Sjofart Luftfart Summa
Tillstandsproévning 463 000 35 000 27 000 72 000 597 000
Tillsyn 221 000 46 000 57 000 217 000 541 000
Registerhalining 907 000 4000 15 000 14 000 940 000
Regelgivning 0 0 0 0 0
Summa 1591 000 85 000 99 000 303 000 2078 000

Kélla: Transportstyrelsens budgetunderlag 20251 2027 (L12024/00556).

Av tabell354framgar hur de budgeterade kostnaderna i den avgiftsbelagda
offentligrattsliga veslamheten inom Transportstyrelsen fordelas mellan de fyra
trafikslagen och myndighetens verksamhetsomraden. Regelgivning finansieras i sin
helhet med skattemedel.
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Tabell 3.55 Auvgiftsfinansierade trans fereringar
Tusental kronor

Ackumulerat Beraknade
resultat Resultat Berdknade kostnader Resultat  Ackumulerat

t.o.m.. 2023 2024 intakter 2025 2025 2025 resultat 2025
Avgiftsfinansierade
transfereringar -1 365 160 -479 173 1179204 1571000 -391796 -2 236129
Infrastrukturavgifter
Motala vag 50 0 0 18 000 18 000 0 0
Infrastrukturavgifter
Sundsvall E4 0 0 52 000 52 000 0 0
Infrastrukturavgifter
Skuru vag 222 0 0 61 000 61 000 0 0
Forsaljning
personliga skyltar 0 0 17 000 17 000 0 0
GAS -1 365 160 -479 173 776 204 1168 000 -391796 -2236129
CNS 0 0 104 000 104 000 0 0
Medlemsavgift
Eurocontrol 0 0 151 000 151 000 0 0

1 Kostnaderna 2025 inom vagomradet bestar av den del av infrastrukturavgifter som tas ut pa vagbroarna éver
Motalaviken, Sundsvallsfiarden och Skurusundet samt den del av férsaljningen av personliga fordonsskyltar som
betalas till Trafikverkets rantekonto. Kostnaderna 2025 inom luftfartsomradet bestar av den del avgiften inom
gemensamt avgiftsutiamningssystem for sakerhetskontroll av passagerare och deras bagage (GAS) som betalas ut till
flygplatserna som erséttning for deras skéliga kostnader for sékerhetskontroll samt den del av undervéagsavgiften som
disponeras for ersattning till flygplatser for kostnader for kommunikation, navigation och évervakning, (CNS) samt for
att betala medlemsavgift i Eurocontrol. Intakterna uppgar till samma belopp som kostnaderna, utom fér GAS, dar
intakterna utgdrs av den avgift flygbolagen betalar for att finansiera kostnaderna for sékerhetskontroll. | tabellen anges
intékter och kostnader enligt redovisningen. Uppgifterna innefattar &ven fordringar och skulder, vilket gor att resultatet
for undervéagsavgifter visar balans.

Kélla: Transportstyrelsens budgetunderlag 20251 2027 (L12024/00556).

Med avseende péa de avgifter som disponeras for sarskilda andamal tadelisas i
353den del av intdkterna som finansierar verksamhet inom TrstyspisenN.
Darutover disponerar Transportstyrelsen intakter inom luftfeints
vagtrafikomradena som &r av transfereringskarakafie {55

Negativ ackumulettaresultat avseendemensamt avgiftsutjamningssystem for
sakerhetskontroll av passagerare och deras bagageaf@pBarbetafsamst till
foljd av minskade intédkteoin GASsystemet under pandemin da flygresandet
minskade kraftigt.

Riksdagen har under 2024 beslutat att tillféra Transportsty@3&&0Q000 kronor

for att tdcka ackumulerat underskott t.0.m. 2022 avseende GAS (prop. 2023/24:99,
bet.2023/24:FiU21, rsk023/24:251). Transportstyrelsen har anvant anvisade medel
for att minska underskottet i avgiftsutjamningssystemet och beréknat ackumulerat
resultat 2025 uppgar darmed redovisningsmassigo1il 29000 kronor.
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Tabell 3.56 Avgifter som redovisas mot inkomsttitel och som inte motsvaras av
verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen

Tusental kronor

Verksamhetens intdkter ~ Verksamhetens intékter ~ Verksamhetens intékter

2023 2024 2025
Redovisning mot
inkomsttitel utan
motsvarande verks amhet 203 214 203 000 203 000
Overskott undervéagsavgifter 4641 6 000 6 000
Felparkeringsavgifter 54 486 54 000 54 000
Rest- och drojsmalsavgifter 76 464 76 000 76 000
Overlastavgifter 26 232 26 000 26 000
Sanktionsavgift vid
Overtradelser av kor- och
vilotider 40 447 40 000 40 000
Sanktionsavgift vid
Overtradelser av regler om
cabotage 462 0 0
Sanktionsavgift vid
Overtradelser av regler om
vissa identitetskontroller 580 1000 1000
Ovriga sanktionsavgifter -98 0 0

Kélla: Transportstyrelsens budgetunderlag 20251 2027 (L12024/00556).

Tabell3.56innehaller uppgiftem beloppsom Transportstyrelsen redovisar mot
inkomsttitel och som inte motsvaras av verksamhetskostnader inom
Transportstyrelsen

Tabell 3.57 Uppdragsverksamhet
Tusental kronor

Ackumulerat Beréknade
resultat Resultat Beréknade kostnader Resultat Ackumulerat
t.o.m.. 2023 2024 intakter 2025 2025 2025 resultat 2025
Uppdragsverksamhet -21 477 17 000 123 000 111 000 12 000 7523
Informationsuttag -35 087 19 000 116 000 102 000 14 000 -2 087
Ovriga uppdrag 13 610 -2 000 7 000 9 000 -2 000 9610

Kélla: Transportstyrelsens budgetunderlag 20251 2027 (L12024/00556).

Den uppdragsverksamhet som Transportstyrelsen bedriver hor i huvudsak till
vagtrafikomradet och omfattar bl.a. informationsuttag ur vagtrafikregistret.

For att uppna arlig balans och balansera ackumulerat underskott inom omradet
informationsuttag hojde dmsportstyrelsen avgifterna fran och med denil2023.

De hojda avgifterna har gjort att resultatet under 2023 ar positivt, och utfallet bedéms
Oka under 2024 och 2025 da avgiftshojningarna far helarseffekt.

Inom 6vrig uppdragsverksamhet finns vidngga av 2023 ett Gverskott uppgaende

till 14000000 kronor, och som framst ar hanforligt tillSM$ 2 nst en 6 Vem 2 ger
fordonet ?26. I syfte att balansera °verskotte
avgiftsfri fran och med den &iars 2023. Balanserings Gverskottet bedoms ta

cirka fyra till fem ar.
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3.5.13 1:13 Trafikanalys

Tabell 3.58 Anslagsutveckling 1:13 Trafikanalys
Tusental kronor

2023 Utfall 69 258 Anslagssparande 3218
2024 Anslag 72 828' Utgiftsprognos 74 097
2025 Forslag 75 745
2026 Beraknat 77 4522
2027 Beraknat 78 719°

L Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2024 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 75 744 tkr i 2025 ars prisniva.
3 Motsvarar 75 742 tkr i 2025 ars prisniva.

Andamal

Anslaget far anvandasTilafikanalys forvaltningsutgifter vilket omfattar statistik
utvarderingsoch analysverksamhet inom transportomradet. Anslaget far aven
anvandas for statistikitvarderingooch analysverksamhet avseende maritima
naringar.

Skalen for regeringens forslag
Tabell 3.59 Forandringar av anslagsnivan 2025 12027 for 1:13 Trafikanalys

Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 * 72 828 72 828 72 828
Pris- och I6neomrakning? 2917 4624 5891
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder
Overforing till/frdn andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréknat anslag 75 745 77 452 78 719

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r sdledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och léneomrékningen baseras pd anvisade medel 2024. Ovriga férandringskomponenter redovisas i Idpande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och Iéneomrakningen for 20261 2027 ar preliminar.

Regeringen foreslar a745000 kronoranvisas under anslaget Td8ikanalyér
202. For 208 och 207 beréknas anslagetin452000 kronorrespektive
78719000 kronor.

3.5.14  1:14 Trangselskatt i Goteborg
Tabell 3.60 Anslagsutveckling 1:14 Trangselskatt i Géteborg

Tusental kronor

2023 Utfall 955 007 Anslagssparande 31015
2024 Anslag 760 435! Utgiftsprognos 780 133
2025 Forslag 745 253
2026 Beraknat 941 400
2027 Beraknat 951 388

L Inklusive beslut om &andringar i statens budget 2024 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
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Andamal
Anslaget far anvandas till utgifter for

0 finansiering av investeringar i kollektivtrafik, jarnvag och vag i
Goteborgsregionen,

0 investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet, samt

d systemoch administrationskostnader for trangselskatten i Goteborg.

Skélen for regeringens forslag
Tabell 3.61 Forandringar av anslagsnivan 2025 72027 for 1:14 Trangselskatt i

Goteborg

Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 * 760 435 760 435 760 435
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt -15 182 180 965 190 953
Forslag/beréknat anslag 745 253 941 400 951 388

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r sdledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar a#5253000 kronoranvisas under anslaget Thgselskatt i
Gotebofgr 205. For 208 och 207 berdknas anslaget341400000 kronor
respektiv®51388000 kronor.

Uppfoljning av 6verskott i forhallande till avsatta medel

Tilldelningen av medel fran trangselskatteinkomster till investeringar i kollektivtrafik,
jarnvag och vag i Goéteborg utgar fran en prognos av hur stort éverskott
trangselskattesystemet forvantategkommande aret, dvs. hur stort nettot av

inbetald trangselskatt och kostnaderna for att administrera systemet férvantas bli. |
faststéllandet av de medel som avsatts till investeringar tas hansyn till hur val tidigare
beradknade 6verskott och avsattaahlear stamt dverens.

| tabell3.62finns en sammanstallning av inbetald trangselskatt, kostnaderna for
administration samt avsatta medel till vaginvestenmgarperioden 20d3023. Av

tabellen framgar att den ackumulerade differensen mellan 6verskott och totalt avsatta
medel vid utgangen av 2@ppgick tilll1530000kronor. Detta belopp laggs till det
berdaknade overskottet 2p8e vidar&abell3.64

Tabell 3.62 Trangselskatti Goteborg 1 uppfoljning av dverskott i forhallande tilla  vsatta medel till
vaginvesteringar

Tusental kronor

2013i 2019 2020 2021 2022 2023
Intakter fran inbetald trangselskatt 6 358 295 901 264 877 400 923 330 938 155
Kostnader for administration 1075079 121 942 115 763 119 217 125 137
Overskott 5283 216 779 322 761 637 804 113 813 018
Investeringar i kollektivtrafik, jarnvég och vag i Géteborgsregionen
(pa anslagspost i regleringsbrev, exkl. omdisponeringar gjorda
under resp. ar) 4 852 996 783 286 861 099 878 250 773 755
Medel som omdisponerats 374 169 18 780 25008 31187 27733
Summa totalt avsatta medel 5227 165 802 066 886 107 909 437 801 488
Differens mellan 6verskott och avsatta medel 56 051 -22 744 -124 470 -105 324 11 530

Kallor: Arsredovisningar fr&n Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket for aktuella budgetér.
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Uppfdljning av avsatta medel och hur de har anvéants

| Trafikverkets regleringsbrev for 2@2satte373755000kronor for finansieringen
av investeringar i kollektivtrafik, jarnvag och vag i Géteborg. Som fratagat av
3.63hade etanslagssparande p202000kronor ackumuleratsd utgangen av
202.

Tabell 3.63 Trangselskatt i Géteborg 1 uppféljning av hur avsatta medel har anvénts
Tusental kronor

20137 2019 2020 2021 2022 2023
Investeringar i kollektivtrafik, jarnvdg och 4852996 783286 861099 878250 773755
vag i Goteborgsregionen (p& anslagspost i
regleringsbrev, exkl. omdisponeringar
gjorda under resp. ar)

Medel som omdisponerats 374 169 18 780 25008 31187 27 733
Ing&ende anslagssparande 783 231895 797 1767 37 584
Summa tillgangliga medel 5227948 1033961 886904 911204 839072

Anvandning (kostnader for genomférda 4995270 1033165 885137 873620 829870
investeringar)

Utgéende anslagssparande 232 678 796 1767 37 584 9202

Kallor: Arsredovisningar frn Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och
Skatteverket for aktuella budgetar.

Berakning av medel som ska avséttas till investeringar

Av tabell3.64framgar att nettooverskottet fran inbetalad trangselskatt beréknas uppga
till 782046000kronor 2025. | berékningen av hur stort belopp som ska avsattas till
investeringar for 262as hansyn tilen ackumulerade differensen mellan 6verskott

och tidigare totalt avsatta medeB2#2184959000kronor.

Med beaktande av beréknat 6verskott ft4 2@t differens mellan 6verskott och
totalt avsatta medel B¥Vser regeringen att avsa@@a086000kronor till
investeringar i Trafikverkets regleringsbrev fé&: 202

Tabell 3.64 Trangselskatten i Goteborg i berékning av medel som avsatts till
investeringar 20237 2025

Tusental kronor
Beréknat 2025  Beréknat 2026 Beraknat 2027

Intakter fran trangselskatt 930 213 941 400 951 388
Kostnader for administration 148 167 148 167 148 167
Overskott 782 046 793 233 803 221
Justering for ackumulerad differens -184 959

Till vaginvesteringar (avsatts pa anslagspost i 597 087 793 233 803 221

Trafikverkets regleringsbrev)

Kalla: Prognoser fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket
samt egna berakningar.

Berakning av anslagsnivan

Trangselskatt ar en statlig-tinish platsrelaterad skatt som tas ut med stod av lagen
(2004:629) om trangselskatt. Skattskyldighet intrader nar en skattepliktig bil brukas vid
passage av en betalstation. Trangdetskgftar till att férbattra framkomligheten,

forbattra miljon och bidra till att finansiera infrastruktursatsningar. Lagen géller hela
Sverige, men ndrmare bestammelser om var och nér skatt tas ut samt skattens storlek
finns i sérskilda bilagor tillésmg For narvarande tas trangselskatt ut i Stockholms
kommun och Goteborgs kommun (10 § lagen om trangselskatt). Anslaget forandras
darfor i sedvanlig ordning och som framtgell3.64 avsatt$97087 000kronor till
investeringar 262Dessutom avséatts sammarnld@l67000kronor for
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administrationskostnader taeell3.65 Det sammanlagda anslagsbehovet f&r 202

blir darmed’45253000kronor.

Tabell 3.65 Anslaget 1:14 Trangselskatt i Goteborg i fordelning p & anslagsposter
Tusental kronor

Beréknat 2025 Beréknat 2026 Beréknat 2027
Trafikverket: Investeringar i
kollektivtrafik, jarnvég och vag i
Goteborg 597 086 793 233 803 221
Trafikverket: administration 22 000 22000 22000
Transportstyrelsen: administration 110 000 110 000 110 000
Kronofogdemyndigheten: administration 2 867 2 867 2 867
Sveriges Domstolar: administration 1300 1300 1300
Skatteverket: administration 12 000 12 000 12 000
Summa 745 253 941 400 951 388

Kalla: Prognoser fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket
samt egna berakningar.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringensforslag Regeringen bemyndigas att under 2025 for anslaget
1:14Trangselskatt i Gotémgiigekonomiska ataganden som inklusive tidigare
ataganden medfor behov av framtida anslag p2b6§€000000kronor 2026
2040.

Skalen for regeringens forslagde investeringar i vaginfrastrukturen som

finansieras fran dnget for trangselskatt i Goteborg forutsatter att Trafikverket ingar
avtal med externa parter om ekonomiska ataganden for flera ar framat i tiden.
Bemyndigandet bor avse all upphandlad verksamhet dar flerariga avtal sluts, som inte
faller under &ap.2 §budgetlagen. Bemyndigandet avser det totalbelopp som
regeringen far ha bundit upp i avtal vid budgetarets utgang. | berakningarna av
bemyndigandet inkluderas @ven upptagna lan som planeras att aterbetalas med
anslaget samt framtida rantekostnader pagmapién.

Vid berékningarna av framtida rénta anvands en langsiktig jamviktsranta som fran och
meddenl januari 2025 ar 3,pocent vilken ar faststalld av den europeiska
tillsynsmyndigheten European Insurance and Occupational Pensions Authority
(EIOPA). Rantekostnader redovisas som ett atagande inom bemyndiganderamen forst
da larhartagits upp. Avgorande for nar ett atagande intraffar ar vanligen nar
respektive kontrakt tecknas. Ekonomiska ataganden som staten ingar i samband med
overenskommelseed kommuner, regioner eller féretag om medfinansiering av
transportinfrastruktur ska dock i vissa fall omfattas av begarda bemyndiganden redan
det ar staten ingar sadana 6verenskommelser. De exakta tidpunkterna for
kontraktstecknandet i de enskildaridlan vara svara att forutse. Av detta foljer att

det behovs en viflexibiliteti bemyndigandet. Utan en sadan forsamras majligheterna
for att genomfora kostnadseffektiva upphandlingar och darmed ocksa ett
kostnadseffektivt byggande. Exempelvis katdst nodvandigt att skjuta upp den
avslutande delen av en upphandling for att inte 6verskrida bemyndigandet vilket
férsenar och kan fordyra projektgenomforamtgeringen bor darfor bemyndigas

att under 2025 for anslaget Tridngselskatt i Gotatgiigekonomiska ataganden

som inklusive tidigare ataganden medfor behov av framtida anslag pa hogst
21000000000kronor 2026204.
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Bestallningsbemyndigande foér anslaget 1:14 Trangselskat ti Goteborg

Beréknat 2028 1
Utfall 2023 Prognos 2024 Forslag 2025 Beraknat 2026 Beraknat 2027 2040
Ekonomiska ataganden vid
arets borjan 10 563 000 12 024 265 19 269 000
Nya ekonomiska ataganden 2 349 265 7 856 735 1929 303
Utgifter mot anslag till féljd av
ekonomiska ataganden -830 000 -613 000 -598 303 -594 055 -593 971 -19 411 974

Ovriga férandringar av
ekonomiska ataganden -58 000 1000

Ekonomiska ataganden vid

arets slut

12 024 265 19 269 000 20 600 000

Beslutat/féreslaget

bemyndigande

18 800 000 21 000 000 21 000 000

Laneram

Overskottet fran trangselskatten i Goteborg ska bidra till finansieringen av
investeringar i kollektivtrafik, jArnvag och vag i Goteborg, bl.a. Vastlanken samt en ny
alvforbindelse for vagtrafik vid Marieholm. Den del av investeringarna som tacks av
framtida skatteintakter finansieras genom lan i Riksgaldskontoret. Dessa lan redovisas
under anslaget 1itveckling av statens transportinfreféémsktor de ingar i den

samlade laneramen for infrastrukturprojekt. Lan tas aven upp for rantekostnader.
Réantoroch aterbetalning av 1an kommer att belasta anslagetihgsklskatt i

Goteborg.

3.5.15  1:15 Sjofartsstod
Tabell 3.67 Anslagsutveckling 1:15 Sjéfartsstod
Tusental kronor

2023 Utfall 1388 339 Anslagssparande 211 661
2024 Anslag 1500 000 Utgiftsprognos 1500 000
2025 Forslag 1550 000
2026 Beraknat 1600 000
2027 Beréknat 1700 000

L Inklusive beslut om andringar i statens budget 2024 och férslag till andringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvandas till utgifter for sjofartsstod som lamnas till fysiska och juridiska
personer samt till partrederier som harlediehaft sjoman anstéllda for arbete

ombord pa fartyg som ar registrerade i ett nationellt fartygsregister i en stat inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.68 Forandringar av anslagsnivan 2025 12027 for 1:15 Sjéfartsstod
Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 * 1500000 1500000 1500000
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder
Makroekonomisk utveckling
Volymer 50 000 100 000 200 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 1 550 000 1 600 000 1700 000

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar 4650000000 kronoranvisas under anslaget Bjtfartsstod
for 205. For 208 och 20 beraknas anslaget1iB00000000 kronorrespektive
1700000000 kronor.

3.5.16  1:16 Internationell tagtrafik
Tabell 3.69 Anslagsutveckling 1:16 Internationell tagtrafik
Tusental kronor

2023 Utfall 76 973 Anslagssparande 18 027
2024 Anslag 95 000 Utgiftsprognos 65 559
2025 Forslag 95 000
2026 Beréknat 65 000
2027 Beraknat 0

L Inklusive beslut om andringar i statens budget 2024 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvandas for utgifter for av staten upphandlad tagtrafik fran Sverige till
destinationer i andra lander. Anslaget farawgmdas for utgifter for forberedande
utredningar infér upphandling, for utgifter for tillfallig juridisk, ekonomisk eller annan
expertis vid ingdende av nya avtal samt for forvaltningsutgifter som ar direkt
hanforliga till sddana avtal

Skélen for reger ingens forslag

Tabell 3.70 Foérandringar av anslagsnivan 2025 12027 for 1:16 Internationell tAgtrafik
Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 ! 95 000 95 000 95 000
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder -30 000 -95 000
Overforing till/frAn andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 95 000 65 000 0

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r sdledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar 88000000 kronoranvisas under anslaget 1Intérnationell
tagtrafikor 205. For20% beraknas anslaget@t000000 kronor.
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3.5.17  1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst m.m.
Tabell 3.71 Anslagsutveckling 1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst
Tusental kronor

2023 Utfall 276 968 Anslagssparande 74 032
2024 Anslag 332 000 Utgiftsprognos 352 627
2025 Forslag 379 000
2026 Beraknat 346 000
2027 Beraknat 299 000

L Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2024 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvandas for kapitalkostnader avseende investeringar samt 6vriga utgifter,
drift och underhall avseende statliga atag&irdigyygtrafiktjanst.

Skalen for regeringens forslag
Tabell 3.72 Forandringar av anslagsnivan 2025 12027 for 1:17 Infrastruktur for

flygtrafiktjanst

Tusental kronor
2025 2026 2027

Anvisat 2024 * 332 000 332 000 332 000
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder 47 000 14 000 -33 000
Overforing till/frdn andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 379 000 346 000 299 000

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r sdledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar at9000000 kronoranvisas under anslage¥ Infrastruktur for
flygtrafiktjarfér 2025. For 208 och 20Z beraknas anslaget3dl6000000 kronor
respektiv 99000000 kronor.

3.5.18  1:18 Lan till korkort
Tabell 3.73 Anslagsutveckling 1:18 Lan till korkort

Tusental kronor

2023 Utfall 30 075 Anslagssparande 121 391
2024 Anslag 51 466 Utgiftsprognos 14 900
2025 Forslag 31 466
2026 Beréknat 466
2027 Beraknat 0

L Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2024 och férslag till andringar i samband med denna proposition.

Andamal
Anslaget far anvandas for utgifter for 1an till korkort for pesaner.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.74 Foérandringar av anslagsnivan 2025 72027 for 1:18 Lan till korkort
Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 * 51 466 51 466 51 466
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder -20 000 -51 000 -51 466
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréknat anslag 31 466 466 0

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att466000 kronoranvisas under anslaget 1A till korkort
for 205. For 208 beréknas anslaget4#i6000 kronor.

3.5.19 1:19 Obemannad luftfart
Tabell 3.75 Anslagsutveckling 1:19 Obemannad luftfart

Tusental kronor

2023 Utfall 10 438 Anslagssparande 19 562
2024 Anslag 30 000 Utgiftsprognos 18 873
2025 Forslag 30 000
2026 Beréknat 30 000
2027 Beréknat 30 000

L Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2024 och férslag till andringar i samband med denna proposition.

Andamal
Anslaget far anvandas for utgifter for Luftfartsverkets arbete med obemannad luftfart.

Skélen for regeringens forslag

Tabell 3.76 Forandringar av anslagsnivan 2025 72027 for 1:19 Obemannad luftfart
Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 ! 30 000 30 000 30 000
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder
Overforing till/frdn andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréknat anslag 30 000 30 000 30 000

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r sdledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att@MOM kronoranvisas under anslaget Db@mannad
luftfarfor 2025. For 2026 och 2027 berdknas anslage00D@Mm kronorrespektive
30000000 kronor.
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3.5.20  Sjofartsverket
Sjofartsverkets ekonomiska mal

Regeringensforslag: Sjofartsverket ska éver en konjunkturcykel ha en
rérelsemarginal fore avskrivningat p@rocent. Vid berakning av rérelsemarginglen
ska investeringar som finansieras med medel fran natioriéH {péarsport
infrastrukturerexkluderas. Sjofartsverket &kenha ett eget kapital som dver en
konjunkturcykel uppgar till minst SIDO00kronor.

Regeringen bemyndigas att besluta om utdelning och skattemotsvarighet vaq avser
Sjofartsverkets ekonomiska resultat.

Sjofartsverket ska verka for att de transportpolitiska malen uppnas. Detta ska ske pa
ett foretagsekonomiskt satt och inom ramearfGamhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning. | Sjcfartsverkets uppdrag ingar bl.a. att planera
och tillhandahalla infrastruktur och tjanster for sjofarten i form av farleder, isbrytning,
lotsning, sjégeografisk informatgamt att ansvara for s@ch flygraddningstjanst.
Verksamheten finansieras genom avgifter som betalas av handelssjoéfarten i form av
farledsavgifter och lotsavgifter, anslag samt dvriga externa intékter.

De ekonomiska malen for Sjofartsverket slopadpsitéi sparen av pandemin
20222024. Regeringen foreslar att ekonomiskaten#ifors fran 2025. Malen bor
anpassas till den radande situationen och de utmaningar som Sjofartsverket star infor
med Okat behov av investeringar i verksamheten kanatt hantera den underhalls

skuld som myndigheten byggt upgder en lang tid. Detta staller hdgre krav pa
[6nsamhet i rérelsen for att Sjofartsverket ska kunna bara 6kade avskrivnings
kostnader i framtideBen hojda ambitionen med hogre avkastningskdiims

ocksa skapa utrymme att investera i bl.a. infrastrukturen till ha\8j&tamsverkets

bat och fartygsflotta.

Tidigare mal for kapitalstrukturen i verksamheten var uttryckt som en soliditet pa
25procent. Soliditeten i Sjofartsverket paverka#ieatid av flera jamforelsestérande
poster som ligger helt eller delvis utanfér myndighetens kontroll. Det &r exempelvis
pensionsskuldens storlek i forhallande till rAdande rantelage eller 6kade skulder drivna
av att Sjofartsverket erhallit stora bifiiagqvesteringar som finansieras via den

nationella planen for transportinfrastrukturen. Mot den bakgrunden bor malet for
kapitalstrukturen andras vilket regeringen bedémer styr det egna kapitalets storlek mot
en rimlig niva i forhallande till Sjofartkees behov.

Sjofartsverkets rorelseintakter for 2023 uppgi2l88Bmiljonerkronor jamfért med
2 773miljonerkronor 2022 medan rérelsekostnaderna uppgicB#iriljoner
kronor 2023 jamfort meds30 miljonerkronor 2022, sebell3.77. Rorelseresultatet
uppgick 2023 tifL3 miljonerkronor jamfért med ZAmiljonerkronor 2022. Det
redovisade resultatet for rakenskapsaret 2023 uppddaotibgamfort med
19miljoner kronor 2022.
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Tabell 3.77 Verksamhetens rorelseintakter och rérelseresultat fordelat pa

verksamhetsomraden
Miljoner kronor
Intakter Intékter Resultat* Resultat*
2022 2023 2022 2023
Sjofartsverket,
totalt 2773 2889 19 0
Sjofartsavgifter 1926 1690
Ovriga
rorelseavgifter 434 467

1 Beloppet avser resultat efter avsattningar till och upplésningar fran resultat-utjamningsfonden.
Kalla: Sjofartsverkets arsredovisning for 2023.

Sjofartsverkets avgiftsintékter minskade under 2023 jamfort med 2022. Foérklaringen
till det ar den s.k. klimatkompensationen som Sjofartsverket fatt for 2023 och 2024 pa
300 miljonerkronor per ar for att reducealedsavgiften i motsvarande man. Rensat
fran det har avgiftsintakterna 6kat nagot. Fartygstrafiken har minskat under 2023
jamfort med 2022. Relativt stora hojningar av avgiftstaxorna under aret bidrog till att
halla uppe intakterna. Intakterna har doek lidtydligt mindre an kostnaderna vilket

ar forklaringen till det negativa rérelseresultatet. Kostnaderna har 6kat med
288miljoner kronor jamfort med aret fore, vilket framst forklaras av 6kad inflation

och 6kade I6nekostnader. Sjofartsverket har dimédist upp bokslutsdispositioner

vilket medfort ett nollresultat pa sista raden.

Vid utgangen av 2023 uppgick det egna kapitalet tililfgir kronor jamfort med
717miljoner kronor 2022, en minskning mesr@ljonerkronor vilket framst

forklarasav de upplésta bokslutsdispositionerna. De redovisningsprinciper for
berékning av pensionsskulden som galler for Sjofartsverket och 6vriga affarsverk
innebér att de tillAmpar den ranta for skuldberédkning som Statens tjanstepensionsverk
faststaller. Pensisskulden uppgick vid arets slut #BZmiljoner kronor.
Diskonteringsréntan for pensionsskulden uppgick 20235plitocent vilket &r

oférandrat jamfort med 2022.

Tabell 3.78 Utfall och progno s av Sjéfartsverkets resultat
Miljoner kronor dér inte annat anges

2024 2025 2026 2027

Resultat efter
finansiella poster -286 -108 63 201

Rantabilitet pa
eget kapital efter

skattemotsvarighet

(%) negativt negativt 1,8 4,0
Soliditet* (%) 14,8 18,8 24,0 25,6
Soliditet? 32,3 43,4 54,8 60,5
Beréaknad

skattemotsvarighet 0,0 0,0 0,0 0,0
Beréaknad

utdelning 0 0 0 0

12015 fastslog ESV att Sjofartsverket i egenskap av infrastrukturforvaltare for farleder och farledshéalining ska redovisa
farledsprojekten som anlaggningstillgang. Bidrag for att finansiera investeringen tas upp som oférbrukade bidrag vilket
okar skuldséattningsgraden. Detta gor att soliditeten kontinuerligt férsamras.

2 Soliditet exklusive oférbrukade bidrag, s.k. justerad soliditet.
Kalla: Sjofartsverkets tredrsplan for 20221 2024.

Uppfoljning av investeringsplanen
Sjofartsverkets investeringar uppgick 34D miljonerkronor 2023 vilket ar en
okning med 67@iljoner kronor jamfort med 2022. Investeringsbeloppet understiger
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vasentligt investeringsplanen for 2023. Avvikelsen forklaras av forseningar som beror
pa saval omvarldsfaktorer som Sjofartsverkets interna verksamhet.

Sjofartsverkets finansiella befogenheter

Regeringensforslag Regeringen bemyndigas att undes @2 Sjofartsverket ta
upp lan i och utanfor Riksgaldskontoret som inklusive tidigare upplaning uppgar till
hogst 10@00000kronor. Regeringen bemyndigas att fo5 #@2 Sjofartsverket
placera likvida medel pa rantebarande konto i och utanfor Rikstgileiskon

Skalen for regeringengorslag: Inriktningen ar att Sjofartsverket ska finansiera
investeringar med egna likvida medel samt med lan. Med anledning av detta ar
regeringens forslag att Sjofartsverkets laneram faststallsniijloh@dkronor.

Vidare foreslar regeringen att Sjofartsverket, i enlighet med nu géllande ordning, ges
mojlighet att satta in kassamassigt dverskott pa rantebarande konto i
Riksgaldskontoret eller affarsbank.

Tabell 3.79 Laneram for samhallsinvesteringar

Tusental kronor

Beslutad Skuld Beslutad Begérd Beréknad Beréknad
Utgifts- l&neram 2023-  l&neram l&neram amortering nyupplaning
omrade Myndighet 2023' 12-31 2024 2025 2025 2025
22 Sjofartsverket 100 000 100 000 100 000
Summa 100 000 100 000 100 000

1 Av riksdagen beslutad l&neram exklusive beslut om &ndringar i statens budget.

Sjofartsverkets investeringsplan

Regeringensforslag: Investeringsplanen for Sjofartsverket for @25/godkanns
som en riktlinje for Sjofartsverkets investeringar.

Skélen for regeringendorslag: Sjofartsverkets investeringsplan fér perioden

20292027 uppgar till total? 076miljonerkronor, setabell3.80. Anskaffning och

utveckling av nya investeringar utgor gad@ent och vidmakthallande av befintliga
investeringar utgor ca fyra procent. Den stdrsta forandringen i investeringsplanen mot
foregaende ar avser framst 6kade investeringar i farleder. Darutéver avses
investeringar genomforas i isbrytare, lotsbatar, arbetsfartyg samt uppdatering av radar
och navigationsutrustning i befintliga fartyg. Regeringen delar Sjéfartsverkets
bedémning nadet galler vilka investeringar som bor goras de narmaste aren.
Regeringen foreslar darfor att investeringsplanen for Sjcfartsverket godkanns som en
riktlinje for myndighetens investeringar.
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Tabell 3.80 Investeringsplan fér Sjofartsverket

Miljoner kronor

Summa
Utfall Prognos Budget Beréknat Beraknat 202571
2023 2024 2025 2026 2027 2027
Anskaffning och utveckling av nya
investeringar 1171 2314 3445 4212 4017 11674
Farleder 1087 1741 2140 2 497 2797 7434
Isbrytning 4 437 1219 1625 1117 3960
Sjotrafikservice 29 34 25 9 10 44
Sjogeografisk information 6 31 23 20 43
Lotsning 6 43 23 49 81 153
Sj6- och flygraddning 4 3 6 2 2 10
Gemensamma funktioner 36 25 10 10 10 30
varav investeringar i
anlaggningstillgangar 1171 2314 3445 4212 4017 11674
i maskiner och inventarier 84 595 1445 2024 1461 4931
i fastigheter och markanlaggningar 1086 1716 2000 2188 2 555 6 743
i beredskapstillgangar 1 4
Finansiering av anskaffning och
utveckling 1171 2314 3445 4212 4017 11674
Anslag 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 4 106 1219 1625 1117 3960
Egna medel 80 529 257 431 374 1063
Bidrag/medfinansiering 1087 1680 1970 2156 2525 6 650
Vidmakthallande av befintliga
investeringar 169 221 210 145 48 402
Farleder 45 56 67 41 6 113
Isbrytning 1 4 4 4
Sjotrafikservice 1 58 37 2 2 41
Sjogeografisk information 1 7 31 27 7 65
Lotsning 4 7 19 17 8 43
Sjo- och flygréddning 8 12 2 1 1 4
Gemensamma funktioner 108 77 49 57 25 131
varav investeringar i
anlaggningstillgangar 169 221 210 145 48 402
i maskiner och inventarier 55 133 106 66 27 199
i fastigheter och markanlaggningar 65 57 66 33 11 110
i beredskapstillgangar 49 32 39 46 10 94
Finansiering vidmakthallande 169 221 210 145 48 402
Anslag 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 49 32 39 46 10 94
Egna medel 120 190 171 99 38 308
Totala utgifter for anskaffning,
utveckling och  vidmakthallande av
investeringar 1340 2536 3655 4 356 4064 12076
Totalt varav investeringar i
anlaggningstillgngar 1340 2 536 3655 4 356 4064 12076
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3.5.21 Luftfartsverket
Luftfartsverkets ekonomiska mal

Regeringensforslag: Luftfartsverket ska 6ver en konjunkturcykel ha en rantabifitet
pa eget kapital pgpfocent. Luftfartsverket ska ha ett eget kapital som uppgar il
minst 70M00000kronor i genomsnitt dver en konjunkturcykel.

Regeringen bemyndigas att besluta om uglelch skattemotsvarighet vad avser
Luftfartsverkets ekonomiska resultat.

Luftfartsverkets huvuduppgift ar att tillhandahalla en saker, effektiv och miljpanpassad
flygtrafiktjanst for civil och militér luftfart och tjanster for planering och genom
forande av flygning for obemannad luftfart. Luftfartsverket ska verka for att de
transportpolitiska malen uppnas. Luftfartsverket bedriver foljande tjanster: civil och
militar flygtrafikledning en route och for flygplats, luftrumstjanster, tekniska tjanste
samt informationstjanster nationellt och internationellt. Verksamheten finansieras
genom avgifter, framst i form av den s.k. undervagsavgiften som tas ut av den civila
luftfarten. Undervagsavgiften och terminalavgifterna pa Stockholm Arlanda flygplats,
som utgdr mer an 7frocent av intakterna, omfattas av de mal for flygtrafiktjanst och
forutsattningar for uttag av avgifter som sétts i det gemensamma europeisk
regelverket avseende ett prestatmrisavgiftssystem i det gemensamma europeiska
luftrummet Den svenska prestationsplanen foB&IE0 &r annu intéaststalld

vilket innebar viss osdkerhet avseende den ekonomiska utvecklingen under perioden

Riksdagen beslutade efter forslag fran regeringen i budgetpropositionen for 2022 att
deekonomiska malen for Luftfartsverket inte ska galla under perioci202922

(prop. 2021/22:1 utg.omr. 22, bet. 2021/22: TU1, rskr. 2021/Reg@yingen

foreslar att ekonomiska mal aterinfors fran 2025.

De mal som nu foreslas aterinforas ar vad gdtabilitet det samma som gallde
tidigare, medan malet for soliditet har ersatts med ett mal for eget kapital.

Tidigare mal for kapitalstrukturen i verksamheten var uttryckt som en soliditet pa
15procent dver en konjunkturcykel. Soliditeten i Lufttakev paverkas emellertid

av jamforelsestorande poster som ligger helt eller delvis utanfér myndighetens
kontroll. Det &r framfor allt pensionsskuldens storlek i forhallande till rddande
rantelage. Mot den bakgrunden &ndras malet for kapitalstruktetdreditkns styra

det egna kapitalets storlek mot en rimlig niva i férhallande till Luftfartsverkets behov.

Tabell 3.81 Verksamhetens rorelseintakter och rorelseresultat fordelat pa

verksamhetsomraden
Miljoner kronor
Intékter Intakter Resultat Resultat
2022 2023 2022 2023
Luftfartsverket, totalt 2790 3584 -6 -6
varav luftfartsintakter 2233 2880
varav ovriga rorelseintakter 277 277
varav intakter fran anslag 213 347

Totala intakter inkluderar ocksa aktiverat arbete for egen rakning.
Kalla: Luftfartsverkets arsredovisning for 2023.

Luftfartsverkets intdkter 6kade 2023 jamfort med 2022. Den stérsta skillnaden avser
luftfartsintdkternaom okatill f6ljd av avgiftssystemets tekniska konstruktion.
Luftfartsverkets intakter bestar till storsta delen av luftfartsintakter (undetvags
terminalavgifterJJtover luftfartsintakterrfdr Luftfartsverkeintakter fran anslag,
kommersiella tjanster oaktiverat eget arbete. Anslagsintakterna utgdwescay fran
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anslaget 1tveckling av statens transportinfrastiukinseende pa for civilt forsvar
genom, anslaget 1lihfrastruktur for flygtrafiktjansbohranslaget 1:0bhemannad
luftfartIintakter av anslag okade under 2023 i forhallande till 2022 for samtliga dessa
andamaliiven intaktsslagen kommersiella tjanster och aktiverat egetaarbitze

2023 an 2022.

Resultatet efter finansiella poster uppgick 2022rtillj@er kronor. Pgrund av
den forsékringstekniska omvarderingen av pensionsskulden uppgick dock
totalresultatet tit6 miljoner kronor.

Tabell 3.82 Utfall och prognos fér Luftfartsverkets resultat
Miljoner kronor dér inte annat anges

Utfall 2023 Prognos 2024  Prognos 2025  Prognos 2026  Prognos 2027

Resultat efter

skattemotsvarighet 52 -94 -82 0 25
Rantabilitet pa eget

kapital efter

skattemotsvarighet (%) 7 (neg) (neg) 2 2
Soliditet (%) 6 9 9 9 9
Beréaknad

skattemotsvarighet 0 0 0 0 0
Beréknad utdelning 0

Kalla: Luftfartsverkets tredrsplan for 20241 2026.

Luftfartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens forslagRegeringen bemyndigas att under 2025 lata Luftfartsverket ta
upp lan i och utanfor Riksgaldskontoret som inklusive tidigare upplaning uppgar till
hogst 1500000000kronor. Regeringen bemyndigas at2@@5lata Luftfartsverket
placera likvida medel ggntebarande konto i och utanfor Riksgaldskontoret.

Regeringen bemyndigas att lata Luftfartsverket anvanda derivatinstrument fof att
skydda sig mot rantech valutavaxlingar i enlighet med av verket faststalld
finanspolicy. Regeringen bemyndigas hdinédeal uftfartsverket lamna likvid
sakerhet vid utstallandet av derivatinstrument inom en total ram pa

2 000000000kronor.

Regeringen bemyndigas att lata Luftfartsverket teckna borgensforbindelser fqr krediter
till forman for LFV Holding AB inom enmaom hogst 40000000kronor.
Regeringen bemyndigas att lata Luftfartsverket teckna aktier eller ge aktieagartillskott
till LFV Holding AB inom en ram om hégst @D000kronor.

Regeringen bemyndigas att lata Luftfartsverket forvarva aktier eflei alieliebilda
foretag eller andelar i eller bilda féretag samt sélja aktier eller andelar i eller gvveckla
foretag inom ramen for den egna verksamheten.

Skalen for regeringens forslagnriktningen ar att Luftfartsverket ska finansiera
investeringar ndeegna likvida medel samt med lan. Med anledning av detta ar
regeringens forslag att Luftfartsverkets laneram fastst&#@aithijoner kronor.
Laneramen beddms ocksa kunna anvandas for att tacka eventuella likviditetsbehov.
Vidare foreslar regeringath Luftfartsverket, i enlighet med nu géllande ordning, ges
mojlighet att satta in kassamassigt overskott pa rantebarande konto i Riksgalds
kontoret eller affarsbank. Ovriga finansiella befogenheter bestér av bemyndigande
avseende derivatinstrument, bagftrbindelser och aktieagartillskott till dotter
foretaget LFV Holding AB. Saval den faktiska laneramen som 6vriga finansiella
befogenheter foreslas vara oférandrade under fBpRallande till 262
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Riksdagen har tidigare bemyndigat regeringeslatalmm bildande av bolag inom
ramen for Luftfartsverkskoncernen (prop. 2005/06:1, bet. 2005/06:TU1, rskr.
2005/06:81) och genom beslut med anledning av budgetpropositionen for 2015
anpassat formuleringen till 8 kapci8 4 88 budgetlaggmop. 2014/13: utg.omr.

22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86). Den nya formuleringen fortydligar att
bemyndigandet for Luftfartsverket omfattar dven andra former av féretag an
aktiebolag och undanréjer en oklarhet som tidigare funnits.

Luftfartsverket behdver inoramen for sin affarsverksamhet teckna ansvars
forsakringar hos enskilt forsakringsbolag. Regeringen har tidigare gett Luftfartsverket
tillstand att forsakra sig hos enskilt forsakringsbolag for att tdcka ansvarsrisker i
verksamheten.

Luftfartsverket vant&02 fortsatt ha ett betydande likviditetsdverskott som

féranleds av att pensionsskulden som reserveras i balansrakningen ar betydligt storre
an behovet av kapital for att finansiera verksamheten inklusive anlaggningstillgangar. |
likhet med tidigare &nfs darfor ett behov av att kunna placera likviditetsoverskott i
syfte att fa avkastning pa detta. Liksom oOvriga affarsverk har Luftfartsverket i dag
mojlighet att satta in kassamassigt overskott pa rantebarande konto i Riksgalds
kontoret eller i affarsbk. Medlen ska placeras rantebarande och forbehallas
placeringar med lag risk, vilket inkluderar statsgaranterade skuldebrev och certifikat
samt obligationer med vissa forbehall avseende bl.a. kreditvardighet hos motparten
enligt regeringens beslut.

Tabell 3.83 Laneram for samhallsinvesteringar

Tusental kronor

Beslutad Beslutad Begérd Beraknad Beraknad
Utgifts- l&neram Skuld l&neram l&neram amortering  nyupplaning
omrade Myndighet 2023' 2023-12-31  2024* 2025 2025 2025
22 Luftfartsverket 1 500 000 1500000 1500 000
Summa 1 500 000 1500 000 1500 000

1 Av riksdagen beslutad l&neram exklusive beslut om &ndringar i statens budget.

Luftfartsverkets investeringsplan

Regeringensforslag: Investeringsplanen for Luftfartsverket for 22027
godkanns som en riktlinje for Luftfartsverkets investeringar.

Skalenfor regeringensforslag: Immateriella och materiella anlaggningstillgangar i
Luftfartsverket uppgick vid slutet av 2023 #b@miljoner kronor, en 6kning med
85miljoner kronor fran 2022. Luftfartsverkets investeringar uppgick for 2023 till
452miljone kronor. Under 2023 har Luftfartsverket genomfort utvecktiolys
ersattningsinvesteringar for att mota stallda krav pa funktionalitet, flygséakerhet,
kapacitet, regularitet och kostnadseffektivitet. Luftfartsverket har ocksa genomfort
omfattande invesiagar i infrastruktur for robust flygtrafiktjanst. Luftfartsverket
genomfor fortsatt omfattande investeringar i tekniska system, arbetsmetodik och
tekniska anlaggningar for den operativa driften. Prioriteringarna styrs i hogsta grad av
de krav pa systematkling som stalls genom Behovet av att successivt utveckla

och fornya infrastrukturen samt 6ka robustheten i kontrollcentraler och den tekniska
infrastrukturen for flygtrafiktjansten. Utfallet ar hogre &n 2022, men lagre &n
investeringsplanen for 2023. Det ar framfor allt investeringsutfall for flygtrafik
tjanstutrustning som ar lagre. De storre investeringsposterna utgors av investeringar i
radioutrustning, radarutrustning och flygtrafiktjanstutrustning (s.k. ATM).
Luftfartsverkets investeringar har till 6vervagande del finansierats med egnha medel
men sedan nagra ar tillbaka finansieras investeimyaamen for uppdraget att
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bygga upp en robust flygtrafiktjanst inom ramesniélaget 1:1Afrastruktur for
flygtrafiktjgteamt anslaget 1tveckling av statens transportinfrastaddde civilt

forsvar. Investeringsutgiften vid anskaffningstillfallet finansieras dock med egna
medel, medan anslagsbelastningen avser arliga avskrivningar som faller inom ramen
for anslgets andamal.

Luftfartsverkets investeringsplan for periodend2025 uppgar till totalt

1 828miljoner kronor, sebell3.84 Anskaffning och utveckling aya investeringar

utgor ca 7@rocent och vidmakthallande av befintliga investeringar utgor ca
30procent. Luftfartsverket genomfér fortsatt omfattande investeringar i tekniska
system, arbetsmetodik och tekniska anlaggningar for den operativa driften.
Priariteringarna styrs i hogsta grad av de krav pa systemutveckling som stalls genom
EU, behovet av att successivt utveckla och fornya infrastrukturen samt oka
robustheten i kontrollcentraler och den tekniska infrastrukturen for flygtrafiktjansten.
De storrenvesteringsposterna utgors av investeringar i flygtrafiktjanstutrustning,
radarutrustning och radioutrustning. Regeringen delar Luftfartsverkets beddomning nér
det géller vilka investeringar som bor goras de narmaste aren. Regeringen foreslar
darfor att inesteringsplanen for Luftfartsverket godkanns som en riktlinje for
myndighetens investeringar.
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Tabell 3.84 Investeringsplan for Luftfartsverket

Miljoner kronor

Summa
Utfall  Prognos Budget Berdknat Beraknat 202571
2023 2024 2025 2026 2027 2027
Anskaffning och utveckling av nya
investeringar 405 431 406 502 378 1286
ATM-utrustning 70 147 208 293 204 705
Radarutrustning 90 42 37 41 33 112
Kommunikationsutrustning 44 41 43 44 46 133
Radioutrustning 158 132 68 67 66 201
IT 28 17
Byggnader 12 10 3 3 3 9
Beredskapstillgangar 0 1 7 2 9
Ovrigt 2 41 47 46 24 117
varav investeringar i
anlaggningstillgangar 405 431 406 502 378 1286
i maskiner och inventarier 405 431 406 502 378 1286
Finansiering av anskaffning och
utveckling 405 431 406 502 378 1286
Anslag 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 6 12 29 38 11 78
Egna medel 399 393 351 443 367 1161
Bidrag/medfinansiering 26 26 21 47
Vidmakthallande av befintliga
investeringar 48 135 241 185 115 542
ATM-utrustning 3 82 171 128 65 365
Radarutrustning 12 13 17 13 6 36
Kommunikationsutrustning 30 12 17 16 16 48
Radioutrustning 12 17 16 16 48
Byggnader 2 17 20 13 13 46
varav investeringar i
anlaggningstillgangar 48 135 241 185 115 542
i maskiner och inventarier 48 135 241 185 115 542
Finansiering vidmakthallande 48 135 241 185 115 542
Egna medel 48 135 241 185 115 542
Totala utgifter for anskaffning,
utveckling och vidmakthallande av
investeringar 452 567 647 687 493 1828
Totalt varav investeringar i
anlaggningstillgdngar 452 567 647 687 493 1828

3.5.22 Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB AB

Regeringensforslag Regeringen bemyndigas att for 2025 besluta att-Begrssia
Broforbindelsen SVEDAB AB far ta upp I&iksgaldskontorsbm inklusive
tidigare upplaning uppgar till hgdt6000000kronor.

Skalen for regeringendorslag: Riksdagen beslutade 1997 drbemyndigande till
regeringen att lata Sveinska Broforbindelsen SVEDAB AB (Svedab) ta upp lan
I Riksgaldkontoretor planering, projektering och byggande av de svenska
landanslutningarna till Oresundsbron (prop. 1996/97:16, bet. 1997/98:TU6, rskr.
1997/98:32). Bemyndigandet avseende laneramen angavs tidigare i fastpris vilket
avvek fran dvriga laneramar pa statsbudgeten som uttrycks i I6pande priser och
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beslutas av riksdagen arligen. Genom riksdagens beslut med anledning av budget
propositionen f6R023 ersattes den tidigare hanteringen med att en ny laneram
beslutades som anges i ldpande pris och faststalls arligen (prop. 2022/23:1 utg.omr.22,
bet. 2022/23:TU1, rskr. 2022/23:86). Regeringen foreslar att ldaneramen for 2025 till
Svedab @férandradch faststélls till 800000000 kronori I6pande priser.

@resundsbro Konsorti¢konsortiet) ger och driver Oresundsforbindelsen och &r en
sjalvstandig juridisk person men inget skattesubjekt. Konsortiet ags till halften av
svenska staten genom Svedaltibdhalften av den danska staten genom A/S
Oresund. Det ar de bada agarbolagen till konsortiet som beskattas for konsortiets
resultat. Sedan 2012 redovisar konsortiet vinst. Svedab har fram till och med 2018
utnyttjat ackumulerade skattemassiga unttexsket for Svedabs del innebar att
bolaget fran 2019 ska betala inkomstskatt enligt inkomstskattelagen (1999:1229).
Under 2025 berdknas Svedabs betalning av inkomstskatt komma att uppga till
ca350miljoner kronor.

Tabell 3.85 Ramar for statlig utlning
Tusental kronor

Utgifts- Ram Utl&ning Ram Forslag
omrade Andamal 2023t 2023-12-31 2024* 2025

Svensk-Danska
Broforbindelsen
22 Svedab AB 6 000 000 6 400 000 6 400 000

Summa 6 000 000 6 400 000 6 400 000

1 Ramar for 2023 och 2024 redovisas exklusive beslutade och féreslagna dndringar som lamnats i propositioner om
andringar i statens budget.

3.5.23 Oresundsbrokonsortiet

Regeringensforslag Regeringen bemyndigas att reviaeaebm en fast
forbindelse 6ver Oresund mellan Sverige och Daamden 23 mars 1984 att en
marknadsmassig avgdintas ut for statliga garantier som utfardas till
Oresundsbrokonsortiéto.m. 2025

Skélen for regeringendorslag Sveriges och Danmartegeringar slot den 23 mars

1991 ett avtal om en fast forbindelse dver Oresund. Riksdagen godkande avtalet den
12 juni 1991 liksom de ekonomiska ataganden som avtalet forutsatte
(prop.1990/91:158, bet. 1990/91:TU31, rskr. 1990/91:379). Regeringedbeslut

den 8augusti 1991 att ratificera avtalet. Med anledning av avtalet mellan Sverige och
Danmark om en fast forbindelse 6ver Oresund bildades i SverigeD@wskak
Broforbindelsen SVEDAB Aktiebolag och i Danmark A/S @resundsforbindelsen.
Dessa tva hetsligt &gda bolag bildade defa2iniari 1992 ett konsortium som gavs
namnedresundsbro Konsortiet

Av artikel 12 i det namnda avtalet garanterar Sverige och Danmark solidariskt for
forpliktelser avseende konsortiets 1an och andra finansiella instomefrtyttjas i

samband med finansieringen. Enligt samma artikel ar staterna inbdrdes ansvariga i lika
omfattning. Det foljer vidare av ett tillaggsprotokoll till avtalet att Sverige och
Danmarkardverens om att det inte ska tas ut garantiavgiftkelferde av de bada

staterna for de bada staternas garantiataganden for konsortiets lan och andra
finansiella instrument som utnyttjas i samband med finansieringen

Inom ramen for ett statstodsarende (SA.52617) hlofElhissionen i februari 2024
kommit framtill att modellen med den statliga garanti som Sverige och Danmark
beviljade 1992 for byggandet av Oresundsférbindelsen utgor befintligt stod i den
mening som avses i EU:s regler om statligt stod. Beslutet innebar dock att modellen
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for framtida statligaagantier behover justeras pa sa satt att konsortiets upplaning sker
marknadsmassigt. Detta bor som regeringen ser det hanteras genom att konsortiet
fortsatter att ta upp lan p& den 6ppna marknaden, men att en avgift for de statliga
garantierna betalas angortiet till de bada berdrda landerna sa att finansierings
kostnaderna blir marknadsmassiga. Detta ska gélla garantier utfardade for nya lan och
for refinansiering av befintliga lan. Befintliga garantier som har utfardats utan garanti
avgifter upphor aéiftersom lan med dessa garantier forfaller och refinansieras

Mot denna bakgrund bor regeringen darfoér bemyndigas att revidera avtalet om en fast
forbindelse 6ver Oresund sa att en marknadsmassig avgift kan tas ut for statliga
garantier som utfardas till Oresundsbrokonsortiet fr.o.m. 2025.
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4 Politiken for
Informationssamhallet

4.1 Mal for omradet

41.1 Digitaliseringspolitik
Maletfor digitaliseringspolitikeir att Sverigskavarabasti varlderpaattanvanda

digitaliseringens mojligheferop.2011/12:1 utg.ome2,bet.2011/12:TU1,
rskr.2011/1287). Under detta mal finns foljande tva delmal:

d Sverigaskahabredband varldsklas#llahushalbchféretagoor hagoda
mojligheteattanvandaigavelektroniskaamhallstjanstechservicevia
bredband (prop. 2009/10:193, 12€109/10:TU18, rskr. 2009/10:297).

0 Elektroniskkommunikationeskavaraeffektivasakraochrobustasamt
tillgodoseanvandarnasehov Elektronisk&kommunikationeskai foérstahand
tillhandahallas genom&il fungerandemarknad, mestaten ska hett ansvar
pa omraden dar allmanna intressen inte enbart kan tillgodoses av marknaden
(prop. 2014/15:1 utg.omr. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

4.1.2 Post

Malet for postsektorn ar det ska finnas en posttjanst av god kvalitet i hela landet
somuppfyllerdekravsomange$ postlageii2010:1045prop.2014/15:1
utg.omr22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

4.1.3 Grundlaggande betaltjanster

Maletfor politikenfor degrundlaggandeetaltjansternir att allai samhalleskaha
tillgangtill grundlaggandsetltjanstetill rimligapriser(prop.2006/07:55
bet.2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

4.2 Resultatindikatorer och andra
beddémningsgrunder

For att folja upp digitaliseringspolitiken anvands indikatorer fran Europeiska kommis
sionens senggtibliceradégesrapport om det digitala decenk@nhmissionens
redovisning har justerats for att battre kunna foljdeippél som specificeras
Europaparlamentoch radetbesluEU) 2022/2481 av den 14 december 2022 om
inréttande av policyprograminiior det digitala decenniet 2d3@mmissionen

inhamtar till stor del underéafran EU:s statistikkontor (Eurosta€hmmissionens
indikatorer inom digital ekonomi och digitalt samhélle (Desi) har anpassats for att
kunna félja det digitala decenniedt Bvergripande index som redovisades tidigare ar
har tagits bort av kommissionen.

I kommissionens lagesrapport om det digitala decenniet redovisas indikatorer och
rankning inom nedanstaende omraden:

0 digital kompetens

d digital infrastruktur

0 digitalisering av foretag

d digitala offentliga tjanster.
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For attfoljauppdigitaliseringeavdenoffentligafdrvaltningeranvandsStatistiska
centralbyrans (SCB) statistik som pisesoner i aldrarnad®b ar som anvant
internet for att

d fa myndighets,
d hamtanformationfranmyndigheteraiebbsidor, eller
d laddaneroch hamtdlankettefranmyndighetersebbsidor.

Med myndigheter avses i SCB:s undersokning statliga myndigheter, kommuner och
regioner.

For att folja upp utvecklingen @igitaliseringen inom den offentliga forvaltningen
anvands aven rapporter fran Myndigheten for digital forvaltning och kommissionens
méatning eGovernment Benchmark, som omfattar 35 lander i ER@epatom
anvand©Organisationen for ekonomisidmarbetg®©ECD) tva matningar Digital
Government Index och OURdata Index, FN:s matniGg¥#ernment Development

och Wasedauniversitets matning World Digital Government Rankning.

Fordelmaleom bredbandinvands foljandadikatorer:

&  Sveriges rankningndexfor digital infrastruktur
d andehushalbchforetagsomhartillgangtill bredbanachmobilatjanster

For delmalet om elektronisk kommunikation ar de mest centrala indikatorerna:

& prisjamférelser mellan mobilabonnemang och neldhandsabonnemang
& sdkerhetsincidentrapportering

Malet for postsektorn féljs upp genom bl.a. andelen brev som lamnats in till Postnord
AB for tvadagarsbefordran (t.o.m. 2018 6vernattbefordran) och som delats ut inom
tidsramen.

Maletfor grundlaggandeetltjanstefoljs uppgenoniansstyrelserneedomningv
omtillgangerill grundlaggandeetaltjansteir tillfredsstallande for privatpersoner.

Kompletterande bedémningsgrunder for uppféljningen har hamtats fran analyser och
rapporter fran statliga myghdeter, sasom Statskontoret, PTS, Myndigheten for digital
forvaltning, SCB och Riksrevisionen, men ocksa fran internationella organ, sdsom
OECD ochEurostat, samt fran Internetstiftelsens rapport Svenskarna och internet.

98



Prop.2024/25: 1Utgiftsomrade2

4.3 Resultatredovisning

4.3.1 Fortsatt samma utvecklingstakt men minskat forsprang
jamfort med 6vriga EU-lander
Tabell 4.1  Sveriges utveckling jamfort med EU:s 6vriga medlemsstater

Sveriges rankning

2022 2023 2024
Kompetens
Minst grundlaggande digitala fardigheter 5 5 6
It-specialister i % av befolkningen
Anvéandning av internet i % av befolkningen 5 2 4
Digitalisering av foretag
Sma och medelstora foretag med minst grundlaggande
niva av digital intensitet 1 3 2
Anvéandning av Al % av alla féretag 9 9 10
Anvéandning av big data 8 8 14
Digital infrastruktur
Nat med mycket hdg kapacitet 11 10 10
Befolkade omraden tacks av nasta generations tradlosa
hoghastighetsnat med en prestanda som minst motsvarar
5G 21 27 16
Digitala offentliga tjanster
Anvéandning av digitala tjanster % av befolkningen 1 5
Digital offentlig service for privatpersoner, index 7
Digital offentlig service for foretag, index 9 10

Kéllor: Rankning jamfért med évriga EU-lander for digital ekonomi och digitalt samhaélle (Desi), Europeiska
kommissionens lagesrapport om det digitala decenniet.

EU har antagit ett policyprogram som omfattar grundldggande rattigheter och
principer for den digitala omvandlingen samt mal&uUfgrdigitalisering t.o.m. 2030
(Europaparlamentets och radets beslut 2822/2481 av den 14 december 2022 om
inrattande av policyprogrammet for det digitala decenniet 2030). Av beslutet framgar
att medlemsstaterna vartannat ar fran oktober 2023¢igkz0Bmna en redovisning

till kommissionen av hur langt landet har kommit i arbetet med att uppna malen, en
s.k. nationell fardplan. Regeringen beslutade den 5 oktober 2023 om en nationell
fardplan for EU:s digitala decennium (Fi2023/02627).

Digitaliseri ngen fortsatter
Den digitala kompetensen hos befolkningen ar fortfarande en konkurrensférdel

Nar det galler digital kompetens placerar sig Sverige hdgt enliyddies ligger dver
EU-snittet for samtliga indikatorer som mats inomadet (se tabelll.

EU har bestamgttmal om att 8procent aEEU:s befolkning i aldern & arskaha
grundlaggande digitala fardigheter 2030. | Sverige uppgick andepgndéh®
2023 yilketvardverEU-genomsnittedm 5 procentDen andel av befolkningsom
harmeréangrundlaggand#gitalkompetens uppgick till BBocent i Sverige, medan
genomsnittet i EU vai7procent.

Detfinnsfortfarandeskillnademellarkvinnorochmannardet kommetill andelen
it-specialisteavarbetskraftenT otaltberakna8 procentav arbetskraften i aldrarna

15574 ar i Sverige varasjiecialister. Av dessa ap@&stentkvinnor,vilketkan
jamférasnedEU-genomsnittedm 19 procent. Regeringen har initierat flera olika
satsningar pa utbildning och forskning som ska mota de stora kompetensbehoven och
starka ingenjorslandet Sverige genom bl.a. férstarkning av civilingenjorsutbildningarna
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och en hdjning av ersattningsbeloppentfilldningar inom naturvetenskap och teknik
(prop. 2023/24:1 utg.omr. 16 avsnitt 5.6.3).

Den digitala delaktigheten &r allt hogre

Den digitala delaktigheten i Sverige ar fonsgtEnligt Eurostat uppgick internet
anvandningen 282 Sverige ti®76 procentyilket kan jamforased EUgenom

snittetom 91,4procent Regeringens utbetalning av bredbandsstod syftar till att fler pa
glesbygden ska fa tillgang till internet, vilket bidrar till att minska det digitala
utanforskapekn statlig degitimaibn forvantas minska det digitala utanférskapet
genom att fler kommer att kunna fa tillgang tiltlegigmatior(se avsnittet
Anvandningen av offentliga digitala tjanster fortsatter att 6ka och bidrar till battre
valfard.

Av Internetsstiftelsens rapport Svenskarna och internet 2023 framgaroat: %6

av befolkningen anvander internet och att de flesta gor det dagligen. Rapporten visar
att befolkningens anvandning av internet har 6kat marginellt jamfort med tidigare ar.
Det framgar vidare attpfocent av befolkningen som &r 16 ar eller &ldre inte

anvander internet, vilket motsvarar ca0B@(personer. Majoriteten av dem som inte
anvander internet ar fodda pa 192930 och 194@alet. Regeringen gav den 25

januari 20245 i uppdrag att foresla insatser for att 6ka andelen individer som
anvander digitala tjanstei2024/00172)Uppdraget delredovisades den 1 mars 2024.
Delredovisningen behandlar framfor allt behovet av insatser for att starka arbetet for
digital inkludeng. Uppdraget ska slutredovisas till Regeringskansliet senast den 21
december 2024.

Personer med funktionsnedsattning ska ha tillgang till kommunikationstjanster pa
likvardiga villkor och i samma utstrackning som andra. PTS upméaskilawiktiga
kommunikationstjanster om marknaden inte tillgodoser behoven enligt lagen
(2022:482) om elektronisk kommunikagemt postlagetnder 2023 finansierade
PTS ses.k. inkluderande kommunikationstjanster till en total kostnad om ca

96 miljoner kronor

Under2023 fortsatte Myndigheten for digital forvaltningtétatillsyn enligt lagen
(2018:1937) om tillganglighet till digital offentlig service. Myndighetens granskning
visade att det fanns brister i tillgangligheten och att ingen av de webbplatser och appar
som granskades under 2023 uppfyllde samtliga krav enligt den namnda lagen.
Granskningen visade aven att de flesta brister atgardades efter det att myndigheten
hadepatalat dessa.

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2022/2065 av den 19 oi&Pber 20
om en inre marknad for digitala tjanster och om andring av direktiv 2000/31/EG
(férordningen om digitala tjansteradde krafti november 2022 och tillampas i sin
helhet sedan den fiebruari 2024Fdrordningesyftar till att skapa en tryggare
onlinemiljo genomskarptskrav pa leverantorer av formedlingstjanister.
onlineplattformar och onlines6kmotofef.S, Konsumentverket och Mediemyn
digheterfick den 8 februari 2024 i uppdrag att vara behoériga mynditjisstes (
myndighetgrenligt férodningenPTSfick aveni uppdrag att vara nationell
samordnare for digitala tjangeligt samma forordninBegeringen beslutade den 13
juni 2024 propositionen Kompletterande bestdmmelser till EU:s férordning om
digitala tjanster (prop. 2023/24:160)pBsdionen innehaller nationella bestammelser
om bl.a. tillsynsmyndigheters befogenheter, tillsynsatgarder, domstolsprévning och
sanktioner.
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Anvandningen av offentliga digitala tjanster fortsétter att 6ka och bidrar till battre valfard

Andelen anvandare av digitala tjanster i Sverige har enligt Desi okat fran 93 till
96 procent mellan 2022 och 2024. Andindér har 6kat sin anvandning mer, vilket
forklarar att Sverige fatt en nagot lagre placer@anrots att en hog andel av
befolkningen anvander sig av digitala tja{ssteabell 4.1).

I kommissionenmiatningeGovernmenBenchmar2023 som omfatide35 europeiska
landerplacerade s@yverigpa16:eplatsyvilket var en forsamring jamférechtidigare

ar. Matningen avser digitaliseringenfentliga tjanster och mojligheten att anvanda
ett lands digitala tjanster i andra europeiska IBOH#«ED:s matning av digital
omstallning, Digital Government IndiéxbattradeSverige sin placerifign 33:e 2019

till 26:e plats 2023. | FN:s@&vernment Development Index rankades Sverige pa 6:e
plats 2022, vilket var samma som i foregaende matning 2020. Wasedauniversitetets
World Digital Government Ranking omfattar 66 lander och mater tio hugadsakli
trender inom digitalisering av den offentliga sektorn. Sveriges rankades pa 14:e plats
2023, vilket var en forsamring jamfort med 2018, da Sverige rankades pa 10:e plats.

De fragor som ligger till grund for SCB:s statistik-anv#ndning bland

privapersoner och deras kontakter med myndigheter 6ver internet har andrats, vilket
gor att en jamforelse endast kan goras mellan 2022 och 2023. Det var nagot fler som
tog emot myndighetspost digitalt §6gcent 2022 och fdocent 2023) eller

hamtade informitn fran myndigheter via internet p8&cent 2022 och @focent
2023Junder 2023Det fanns inte nagra stora skillnader mellan kvinnor och man. Av
Internetstiftelsens rapport Svenskarna och internet 2023 framgar att det inte finns
nagra stérre skillnadeanvandningen awti@nster mellan 2022 och 2023.

Myndigheten for digital forvaltnings uppf6ljning av statliga myndigheters digitalisering
2022 visar att digitaliseringen har kommit langre hos stérre myndigheter, och att det
finns stora skillnader mellan myndigheter vad géller den digitala mognaden.
Myndigheten for digital forvaltnings uppfdljning 4naedeln i den offentliga
forvaltningen 2022 visar att halften av kommunerna och en fjardedel av de statliga
myndigheterna inte hade inféftandelssystery uppféljningen fragickatt
anvandningewarhdge i regionerna an i kommuneman uppféljning som gjordes

2023 avseende statliga myndigheter visade att evadef av fakturorna var
hanforliga till en digital bestéllniAgdelen elektroniska fakturor uppgick till

94procent, vilket var en 6kgifamfoért med 2022 (@2ocent) och 2020

(84procent). En stor del av 6kningen kan kopplas till inforandet a{204@11277)

om elektroniska fakturor till foljd av offentlig upphangdéiogh gor det obligatoriskt

for leverantorer till offentliga aktoeat skicka elektroniska fakturor

Den foérvaltningsgemensamma digitala infrastruktured, &maiges digitala

infrastruktur, som nu har etablerats (Ena), tillhandahaller digitala system for offentlig
sektor, vilket 6kar effektiviteten genom att myndigteekan anvanda dessa system i
stallet for att utveckla ediaktioner. Infrastrukturen lagger grunden for effektiva

och anvandarcentrerade system for t.ex. ombudshantering, arendetversikt; grunddata
domaéner och informationsutbyte samt komponentertfidygga in tillit och sakerhet

i digitala system. Under 2023 var arbetet fokuserat pa utveckling, inférande och
férvaltning av ett antal nya.

Mina ombud &r ett system for digital fullmaktshantering for privatpersoner och
foretag. Systemet lanserades W@t och i juni 2024 var 8 parter anslutna och dver
30 hade ansilutit sig till en testmiljo (utg. omr. 24 avsnitt 3.3.1). Mina &renden ar ett
system som gor det mojligt att samla information om arenden fran olika offentliga
aktorerochge en samlatigitalaterkoppling tilprivatpersonench foretagen

nationell standard for digital &rendeaterkoppling har tagits fram av Skatteverket.
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Myndigheten for digital forvaltning har dessutom tagit fram standardiserade granssnitt
for attunderlatta for offentliga téker att effektivt dela och anvénda data. Dessa har
publicerats i Sveriges datappdét data tillhandahalls for att mojliggtra datadelning

Tabell 4.2  Anvéandning av digital post
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Antal anvéandare privatpersoner

och féretag (milj.) 2,0 3,0 3,7 4,3 55 59 6,3
Meddelanden (milj.) 13,7 28,5 41,8 52,8 81,9 100,7 99,4
Antal avsandare 41 92 124 165 194 238 272

Kélla: Myndigheten for digital forvaltning.

Fler offentliga aktérer ansluter sig till den digitala tjansten Mina meddelanden och allt
fler privatpersoner véljer att ta emot sin myndighetspost i en digital breviada. Antalet
meddelanden minskade dock n2@a8 jamfort med 2022, trots att antalet anvandare
Okade (se tabell 4.2). Det berodde pautskeck av covidbevis och pa det stora

antalet meddelanden fran Valmyndigheten 2022.

| Internetstiftelsens rapport Svenskarna och internet framgapratt&ittav
befolkningen 2023 hade en digital brevliada. Det va0@38r an aret dessforinnan.
Det privata alternativet Kivra ar vanligast. Nagot fler méan &an kvideentugital
breviada. Alder &r den faktor som péverkar anvandningen mest. Av persenerna év
76 ar hdeendast 3@rocent en digital breviada.

Den 1 januari 2024 tradde lagen (2023:704) om auktorisationssystem i fraga om
tjanster for elektronisk identifiering och for digital post i kraft. Enligt lagen och den
tillhorande forordningen ska Myriditen for digital forvaltning tillhandahalla
auktorisationssystem i fraga om tjanster for elektronisk identifiering och for digital
post. Myndigheten far meddela foreskrifter om skyldighet for offentliga aktorer att
betala en avgift for anvandning av tgirisom auktorisationssystemen.

Regeringen beslutade i januari 2023 att utvidga uppdraget och férlanga-utrednings
tidenfor den sarskilda utredare satmedemdijliga finansieringsmodeller fér den
samhallsomfattande posttjangtin 2023:7). Utredaréok i uppdrag ativen

utreda foérutséattningarna for att inféra en skyldighet for privatpersoner och féretag att
ta emot digital post och en skyldighesftéatliganyndigheter, kommuner och

regioner att skicka digital pagppdraget redovisades i betéaled Digital

myndighetspost (SOU 2024:47) som 6verlamnades till regeringen den 25 juni 2024.
Betédnkandet har remitterats.

Tabell 4.3  E-legitimationen Bank -id

Miljoner

2019 2020 2021 2022 2023
Bank-id-anvandare 7,6 7,9 8,2 8,4 8,5
Antal anvandningar 4100 5100 6 300 6 700 7 100

Kalla: Finansiell ID-Teknik BID AB.

Antalet anvandare och antalet anvandnavgelegitimationen Barikl Okar (se

tabell 4.3). Internetstiftelsens rapport visar gitd@@nt av befolkningéiver 18 ar
anvande enlegitimation under 2023, vilket var en 6kning jamfort med foregaende ar.
Anvandningen av mobilt Baitkokadefran 90procent 2022 till 9@rocer 2023.

Okningen berddepa att fler aldre anvawhobilt Bankid. Antalet anvandare av

Freja elD AB:s-&egitimation uppgick, enligt bolaget, i januari 2024 till ca 1 miljon.

| Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1183 av den 11 aprit 2024 o
andring av férordning (EU) nr 910/2014 vad géller inréattandet av ett europeiskt
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ramverk for digital identitet (den reviderade elid&@dningen) anges bl.a. att varje
medlemsstat ska utfarda en europeisk digital identitetsplanbok. Sverige kommer att
annila en degitimation pa hogsta tillitsniva i enlighet med den reviderade eIDAS
forordningens genomférandeforordnig.elegitimation pa hogsta tillitsniva

kommer sedan att ligga till grund for en europeisk digital identitetsplanbok, som gor
det mojligfor svenska medborgare att ta sigach visa upp bland annat kérkort,
utbildningsmeriter och lakarintyg i hela EU.

Regeringen beslutade i december 2022 att ge en sarskild utredare i uppdrag att utreda
och lamna forslag pa hur staten kan utfarddegimation pa hogsta tillitsniva
(dir.2022:142). Den 16 oktober 2023 redovisade utredningen delbetédnkandet En séker
och tillganglig statliglegitimation (SOU 2023:6W}redarens slutbetankande
Kompletterande bestammelser till EU:s revidéaalelning om elektronisk

identifiering (SOU 2024:45), som innehaller en analys av och forslag pa férfattnings
andringar till féljd av kommissionens forslag till reviderad €tipédr8ning

Overlamnades till regeringen den 17 juni 2024. Betankandettteaxatemi

Sedan den 1 april 2024 tillhandahaller Myndigheten for digital forvaltningen digital
infrastruktur for saker digital kommunikatidenoffentlicgasekton (SDK)
(Fi2023/00936, Fi2023/0326Blvis). Via den infrastrukturen kan utbyte ske av
sekredssbelagda uppgifedlerkansliga personuppgiftaellan exempelvis
socialtjansten, arbetsmarknadsenheter; bélssjukvard, skola och bretts
bekdmpande myndighetguni 2024 vaB8 kommuner och 10 regioner samt
Arbetsférmedlingen, Statens indtndstyrelsé&odrsakringskassanh Inspektionen
for vard och omsorg anslutna till infrastrukturen, vilket kan jamforas med 14
kommuner och 4 regioner 2023. Socialstyrelsen, Polismyndigheten och Statens
skolverk har i uppdrag att ansluta sig till infidaben under 2024 och
Kriminalvarden arbetar med forberedelser for att kunna ansluta sig senare.

Forsakringskassan lamnade den 1 mars 2084eztodisning asitt uppdrag att
erbjuda samordnad och saker stadigfit(Fi2017/0325,712019/0251%ch
12022/02320)Fo6rsakringskassan tillhandaholl ugdeeen eller flera-tjanster till

76 statliga myndigheter, inklusive 21 lansstyBesdinns en fortsatt hdg efterfragan
pa samordnad och sakeulrift.

Utredningen om effektiv styrning av natiandigitala tjanstéimnade den 10 januari
2018sitt slutbetdnkande Reb@umstart for den digitala forvaltningen
(SOU2017:114Pelar av utredningens forslag behandlades i propositionen
Ytterligare kompletterande bestdmmelser till EU:s forordningldrorgsk
identifiering (prop2020/21:8) och i propositionenuktorisationssystem i fraga om
tjanster for elektronisk identifiering och digital (uwep.2023/24:. Ovriga forslag
har blivit inaktuella med anledning av utvecklingenomwéuet och pa grund av att
elDASforordningen har reviderats sedan forslagen lamRadesingen avsagrfor
inte att vida nagra ytterligare atgarder med anledning av forslagen i betankandet.

Den 27 mars 2018 dverlamnade utredaren slutbetankandesduristod for
forvaltningens digitalisering (SOU 2018:25). Betankandet innehdtieslagsom
syfta till att sékerstalla insyn i forvaltningens verksamhet nar algoritmer eller
datorprogram anvands vid vissa automatiserade forfesandeym sektess och
straffansvar. propositionenSekretessgenombrott vid utlamnande for teknisk
bearbetning eller teknisk lagring av upp@itep.2022/23:9Ybehandlas forslag
som ar narliggande vissa av forslagen i utredridegéwiga forslagen i utredningen
har blivit inaktuella med anledning av utvecklingen inom orR&gietingen avser
darfor inteatt vida nagra ytterligare atgarder med anledning av forslagen i
betankandet.

103



Prop.2024/25: 1Utgiftsomrade2

En utforligarebeskrivning av utvecklingen av den stédligaltningspolitiken ges
inomutgiftsomrad@ Samhallsekonomchfinansforvaltning

Anvandning av ny teknik bidrar till 6kad konkurrenskraft

EU har i policyprogrammet for det digitala decenniet 2030 faststallt malet att
90procent av sma och medelsforatag ska ha minstgrundlaggande digital
intensitet, dvs. anvandning och integrering av digital teknik i foretagen. | Sverige
uppgick dennandetill 80 procent2023. Genomsnittet i EU uppgick 2023 till
58procent. Andelesvenskddretag som anvander Al uppgick tlptocent och
andelen som anvéande big data, dvs. insamlade datamangder som &r sa stora och
komplexa att de kraver ny teksésom Al, for att kunna bearbetas, uppgick till
19procent. (se tabell 4.1). Stora féretag har en hogre digital intensitet &n sma och
medelstora foretag.

I mars 2023 fick Verket for innovationssystem (Vinnova) i uppdrag att 6ka statens
insatser i innovatns och forskningsprogramm&tancerad Digitalisering
(KN2023/02784)Det statliga atagandet beraknas uppga till minstil@ger

kronor per ar 2032027. Syftet med det 6kade atagandet &r att Sverige ska starka sin
konkurrenskraft genom att nasta gatimrs avancerade och kraftfulla digitala

|6sningar utvecklas i Sverige

Regeringen hagettVinnova och Vetenskapsradeppdragtt starka forskning och
innovation for nasta generations tradlosa sy®&(t,2024/00713,
KN2024/00613).

Tillgangen till data 6kade

| OECD:s rankning OURdata Index for 2023, som mater tilgilhgata, placerade

sig Sverige pa plats 9 av 36, vilket var en uppgang fran plats 32 vid férra matningen
2019. Indexet fokuserar pa statliga insatser for att sakerstalla gamnpaddi

tillganglighet till offentliga data och for att stimulera 6kat vidareutnyttjande av data.
Bidragande orsaker till den hogre placeringen &r bl.a. Sveriges nationella datastrategi
som togs fram for att stoédja den europeiska datastrategin inonforaseedigitala
decenniet, Myndigheten for digital férvaltnings arbete med att utveckla Sveriges
dataportal samt andra myndigheter och aktérers arbete med att publicera 6ppna data,
bl.a. med finansiering fran Vinnova.

Arbetsférmedlingen, Statens skolviglindigheten for yrkeshdgskolan, Vetenskaps
radet, Universitetsch hogskoleradetCB, Myndigheten for digital férvaltning och
Vinnova har i enlighet med ett uppdragregeringen utvecklat bl.a. férut
sattningarna failgangliggérandet av data och digital information om utbildning och
arbetsmarknad (KN2024/00413).

Regeringen gav i april 2022 en sarskild utredare i uppdrag att analysera befintlig
styrning och reglering av interoperabilitet vid datadelning inomedeigaif

forvaltningen och fran den offentliga forvaltningen till externa aktorer. Utredningen
Ooverlamnade i december 2023 betankandet En reform for datadelning (SOU 2023:96).
Betankandet har remitterats.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 202449 den 16ars 2024 om
atgarder for en hog niva av interoperabilitet inom den offentliga sektorn i hela
unionen (férordningen om ett interoperabelt Eursydggr till att starka
gransoverskridande interoperabilitet och samarbeten mellan medlerasstaterna
offentliga forvaltningar.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/2854 av diecetder 2023
om harmoniserade regler for skalig atkomst till och anvandning av data och om
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andring av férordning (EQP17/2394 och direktiv (EQ2P20/1828
(dataférordningeninnehaller bl.a. bestammelser om konsumenters och foretags
atkomst till och anvandning av data fran uppkopplade produkter

Sverige har tagit flera initiativ for 6kad Al-anvandning och ny digital teknik

| december 2023 tillsatte regeringeateedning for forstarkt Abrmaga i Sverige,
Al-kommissionen (dir. 2023:164)}kémmissionen ska identifiera behov av och

lamna forslag pa atgarder som kan bidra till att starka utvecklingen och anvandningen
av Al i Sverige pa ett hallbart och sakétt \Stredningens uppdrag omfattar

omraden som naringsliv, hogre utbildning, offentlig férvaltning, valfard och sakerhet.
Uppdraget syftar till att ta vara pa mojligheterna att med hjalp av Al 6ka
innovationsformagan, starka konkurrenskraften, effektidaeoffentlig

forvaltningen, forbattra valfarden och skydda vara demokratiska processer.

Myndigheten for digital forvaltninghBlsomyndigheten och Socialstyrélaehaft i

uppdrag att erbjuda kompetenshéjande insatser till kommuner som stécpdhur d

ett andamalsenligt och kostnadseffektivt satt kan anvanda Al inom socialtjansten
(Fi2023/02301). Myndigheterna ireamverkan med Sveriges Kommuner och

Regioner sammanstallt material pa aisocialtjanst.digg.se for kommuners-kompetens
héjning inom All redovisningen av uppdraget konstateras att de flesta kommuner &r i
en utforskande fas, lar sig om tekniken och testar olika satt att anvanda Al. Det finns ett
behov av erfarenhetsutbyte och stod i fraga om hur tekniken ska ameinoelssa
avseendeijidik, etik och informationssakerhet.

| Statskontorets egeninitierade stividiedigheterna och Alen studie om méjligheter

och risker med att anvanda Al i statsforvaltnikgestateras attyndigheterna har
kommitolika langhéar det galler anvandninges Al.Anvandningn sker framfor allt

for attspara resurser i verksanghetdministrativ karaktdrex for att sortera och
kategorisera arendglter foratt effektivisera kommunikationen med allmanheten
genonchattbdtar. Nagramyndigheter anvandirenAl som stod i sin analys
verksamhet ellir att goraiskbedomningr avarenden for att upptacka fel eller

brottslig verksamheBehowen mellan myndigheterskiljer sig at, men det finns ocksa

en forsiktighet som kan bero pa osakerhet kring anvandningen av Al och de réttsliga
forutsattningarna for den.

Regeringen har gett Myndigheten for digital forvaltning och Integritetsskydds
myndigheten i uppdrag att @etera riktlinjer for den offentliga forvaltningen i syfte
att framja att generativ Al anvands pa ett effektivt, sékert och etiskt satt
(Fi2024/01535). Uppdraget ska redovisas senast den 20 januari 2025.

Internetstiftelsens rapport Svenskarna och Alatt@frprocent av befolkningdvar
anvant ett Alverktygunder 2023, framfor allt for privat brBkand yngre svenskar ar
det betydligt vanligare. | alderd3@ar svarar Gffocent att déaranvant A

verktyg, men bland svenskar i aldeé8464r ar debara Sorocentsom har gjort det
Framfor allt ar det Averktyget ChatGPT som anvands.

| Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2024/1689 av den 13 juni 2024 om
harmoniserade regler for artificiell intelligens och om &ndring av férordnin@arna (E

nr 300/2008, (EU) nr 167/2013, (EU) nr 168/2013, (EU) 2018/858, (EU) 2018/1139
och (EU) 2019/2144 samt direktiven 2014/90/EU, (EU) 2016/797 och (EU)
2020/1828 (forordning om artificiell intelligens) ges ett rattsligt ramverisj&texh

i syfte att gidja deras anvandning och utveckling inom EU. Forutom att sakerstélla att
Al-system som placeras pa den inre marknaden ar sékra och utformade med respekt
for de manskliga rattigheterna ar malsattnattyered stod av en tydlig reglering

skapa forutsdgbathfor Al i syfte att underlatta innovation och investaringm

omradet
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Programmet for ett digitalt Europa, som har faststéllts i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2021/694 av den 29 april 2021 om inrattande av programmet
for ett digital Europa och om upphéavande av beslut (EU) 2015/2240, I6per under
perioden 202R027. | enlighet med programmet avsétt@missionei,6miljarder

eurotill projekt foratt stddja den digitala omvandlingen, framst utvecklingen och
anvandningen av ny tekritkamt.o.m. mitten av juni 2024 hade svenska aktorer
beviljats 45niljoner euro till olika flerriga projekt, vilket motsvarar dpygtént

av det totalt beviljade beloppet fran EU. Projekten avser bl.a. Al inom halsa, jordbruk
och smarta stader sandtrkt samarbete for battre cybersakeda&utrymmench

digitala fardigheter. Vidare har kommissionen etablerat ett europeiskt natverk fér
digitala innovationshubbar, som hjalper sma och medelstora foretag samt aktérer i den
offentligasekton i deradigitala transformation av processer, produkter och tjanster
Kommissionen har valt ut fyra svenska hubbar och beviljat dem delfinansiering.

Bredband i varldsklass i okad tillgang till 5G och minskad skillnad mellan
tatort och glesbygd

Sverigdari internationellamférelsenmycketvélutbyggdredbandsinfrastruktur.
Utbyggnaden av 5ften i Sverige tog fart under 2023. PTS beviljade under 2023
tillstand att anvénda radiosandare i 900- Mz GHz och 2,6 GHzbanden som

galler fr.an. den 1 jamari 2026 och ca 25 ar framat. Tillstanden &r férenade med
villkor om tackning och utbyggnad av kapacitet utefter hogtrafikerad jarnvag, och i ett
fall utbyggnad av nya master inom omraden med tackningsbristeikaaealt
tackningerav 5G for hushall mieaint fran 5procent 2022 till 9procent 2023.

Andelen hushall och foretag i Sverige med tillgang till bredband eller tillgang till
bredband i sin absoluta narhet fortsatter at(gikéabell 4). Over 98procent av alla
hushall och arbetsstallen hatillgang till uppkoppling om@bit/s. Inom tatorerna

har ®,8procent av hushallen infrastruktur i sin absoluta narhet som medger bredband
om minst 1Gbit/s. Motsvarande andel utanfor taégonauppgar tilk0 procent vilket

ar en 6kning med Jocen jamfort med 202Drygt 84 procentavhushallemade
oktober20Z tillgang till bredband via fipeilketvarenokningmed ca,2procent

enheter jamfort med 202 omraden utanfor tat@atoch smaodar var tillgangen till
bredband via fiber for hush@l@ocent. Skillnaden mellan glesbebyggda och
tatbebyggda omraden fortsétter att miosksar i oktober 2@cal6procenenheter,

vilket karjamformsmed20 procenenhete202. Aven tillgangen tiltabila mobila

tjanster av god kvalitet i omraden dar manniskor normalt befinner sig, t.ex. bilvagar,
Okade nagot 282amfort med 202

Tabell 4.4  Tillgang till fast bredband
Andel (procent) av hushall och féretag som har tillgang till
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Bredband om minst 30 Mbit/s* 95 96 97 98 99 99 99,8
Bredband om minst 1 Gbit/s* 86 89 92 95 96 97 98,6
Bredband via fiber (hushall) 72 77 80 82 82 84 84
Stabila mobila tjanster av god kvalitet - 89 92 93 93 94 95
*Avser andel hushall och foretag med tillgang till it-infrastruktur, alternativt dar sddan finns i absoluta narheten.

Kélla: PTS mobiltéacknings- och bredbandskartlaggning 2023 (PTS-ER-2024:13).

PTS administrerar det nationella stbdet for utbyggnad av bredband (bredbandsstodet)
som syftar till att astadkomma bredbandsutbyggnad i omraden déar det saknas
kommersiella forutsattningar for detta. Under 2023 tilldelade PTS stédstkande
natbyggartotaltcal 221miljonerkronorfor attfinansieranslutningar tibver

16000 hushall och foretagredbandsstodet har bidragit till vidareutbyggnad av fasta

nat genom att finansiera kommersiellt icke gangbar utbyglgsaggder. Det
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genomaittliga stodet per byggnad 6kade mgar@eent fran 2022 till 2023, vilket

indikerar att aterstdende byggnader blir allt dyrare att ansluta. God spridning till alla
landsdelar har sakerstallts, d& de tillgangliga medlen har fordelats genom utlysning i
hda landet. Vid 2023 ars tilldelning uppgick det genomsnittliga stodet till

74026kronor per byggnad. | Norrland var stodet hogst mé@4a&onor per

byggnad och i Svealand lagst me39&kronor per byggnad. PTS har aterkravt
261miljoner kronor av dea 3miljarder kronor som tilldelats i bredbandsstéd sedan
2020. For att effektivisera anvandningen av avsatta medel beslutade regeringen under
2024 om en modell med successiv utbetalning av bredbandsstéd under projektens
genomférande. Aterkraven av utliletatod forvantas darmed minska.

Utover bredbandsstddet har 28§oner kronor fér ortssammanbindande

forbindelser och accessnét avsatts fran regionalfondsprogrammen, som Tillvaxtverket
administrerar, under programperioden @J2A7. Stodet ar tillgamgli

programomradena for Ovre Norrland och Mellersta Norrland. F6r mer information

se utgiftsomradkd Regional utveckling.

Inom ramen for Fonden for ett sammanlankat Europa 2 Digital (FSE2 Digital)

beviljas medel for utveckling av europeisk digitatinktas. Under 2023 lamnade
regeringen samtycke till 12 svenska projekt att anstéka om medel ur fonden. Av dessa
beviljades 5 projekt totalt @dljonereuro i medfinansiering ur fonden, vilket &r en

kraftig 6kning fran aret innan, da endast 1 projekialesil19000 euro.

Under forsta kvartalet 2024 lamnade regeringen samtycke till 11 svenska projekt som
avsag att anstéka om medel ur FSE2 Digital for utveckling av 5G fér smarta
samhallen, 5@ansportkorridorer samt sjokablar. De totala projektkostndiderna
Sverige uppgar tilb0, 7miljoner euro och det sokta medfinansieringsbeloppet uppgar
till 81,1miljoner euro.

Bredbandsforums kansli ansvarar for beredning av fragor och det I6pande arbetet i
Bredbandsforum. Kansliet har i samverkan med orgamissioBredbandsforums
styrgrupp tagit fram en fardplan for bredbandsstrategins maluppfylinad 2025. Under
2023 presenteraBeedbandsforum en rapport om Digital mobilitet for framtiden.
Under 20282025 fokuserar arbetet pa hallbarhet och efteranslutningar.

PTS har i uppdrag att mellan ZZ22R5 lamna stdd till de regionala bredbands
koordinatorerna och arligen folja upp verksamheten. Av uppféljningarna framgar att
regionerna bidrar till att 6ka bredbandsanvandningen genom att bl.a. samverka och
samordna atiter verksamma inom bredbandsomradet bade i och utanfor lanet,
anordna information®ch kommunikationsinsatser samt genom att undaimdga
paregionabchlokalniva.Bredbandskoordinatorerbigirarocksad med

kvalitetssakring doyggnadsforteckningen och regionala prioriteringar inom ramen fér
det nationella bredbandsstddet, for att n& omraden dar stod behdvs som mest.

Tillgang till funktionellt internet och telefoni

Tillgangen till funktionellt internet och telefoni i Sveriggéket godPTS delade

med stdd av forordningen (2018:20) om stdd for atgarder som ger tillgang till telefoni
och funktionell tillgang till internet4@3000kronor i stod under 2G62ill atgarder

som ger en sadan tillgavgl sidan av tilldelningen stéd har PTS en viktig roll att
vagleda hushall och foretag att hitta de lI6sningar som pa den aktuella platsen ger
tillgang till funktionellt internet och telefoni.

Tillgangen till funktionellt internet forandrades under 2023 eftersom en ny
satellitoperator tillkom som erbjuder bredband via satellit. Tjansten ar fortfarande
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under utbyggnad, men i sédra Sverige (under 60 grader nord) bedémer PTS sedan
hdsten 2023 atjginsten ar att betrakta som en tillganglig marknadslésning.

Avvecklingen av 2@ch 3Gteknik kan paverka behovet av stod for de individer och
foretag som endast har tillgang till sddana nat. Avvecklingen kan ocksa paverka vissa
produkter som anvénder aigdenna teknik, exempelvis den automatiska
ndduppkallningsfunktionen i fordon typgodkénda efter 31 mars-2818P&S har i
uppdrag att félja avvecklingen av @6h 3Gnaten samt informationsinsatser som
genomférs med anledning av avvecklingen. §hetdn ska aven folja vilka
ersattningslésningar som erbjuds i de fall elektroniska kommunikationstjanster har
varit beroende av kopparnatet;iZiet eller 3chatet. Operatdrerna ansvarar for

sina tjanster och for att informera sina kunder om det komte&nikskiftet, men

for att 6ka medvetenheten ytterligare har bade PTS och Konsumentverket genomfort
kompletterande informationsinsatser till konsumenter och foretag. Konsumentverket
granskade i borjan av 2024 flera néringsidkares webbplatser forsdikaoder

varor som ar beroende av-26h 3Gteknik fortsatt marknadsfors och séljs och har i
flera fall inlett tillsyn enligt marknadsforingslagen (2008:486) och konsumentkoplagen
(2022:260).

Atgard for att skydda privatpersoner och foretag fran telefonbedréagerier

Telefonbedragerier, liksom andra typer av bedragerier, har blivit ett allt vanligare
problem i samhéllet. Ar 2022 uppskattades telefonbedragerierna omsétta ca
600miljoner kronor, vilket 6kade till ca TOljoner kronor 2023. De kriminella riktar
ofta in sig mot aldre personer och bedrar dem pa stora belopp. Mot bakgrund av
denna problematik gav regeringen i december 2023 PTS i uppdrag att motverka
bedragerier genom manipulerade telefonnuminepaofing. Myndigheten ska
senast den 31 decemB@24 lamna forslag till atgarder for att motverka bedragerier
via manipulering av telefonnummer (Fi2023/03206).

Elektroniska kommunikationer
Valfungerande marknader for elektroniska kommunikationer

Intakterna pa den totala marknaden for elektroniska kokatumer 6kade med

2 procent under 2023 till BFOmiljoner kronor. Okningen berodde i forsta hand pa
Okade intakter fran fasta internettjanster, medan intékterna fran mobiltjanster var
ofdrandrade.

Méangden datatrafik i mobilnaten fortsatter att 6ka och mellan 2022 och 2023 6kade
trafiken med 2firocentDatatrafiken i 5&hét fortsatter, i takt med utbyggnaden, att
Oka kraftigt och utgjorde 202Brocent av den totala mobila datatrafiken.

Investeringarna pa marknaden for fast och mobil infrastruktur &r pa en stabil niva och
uppgick 2023 till ca hdiljarcer kronor. Andelen investeringar i mobil infrastruktur

Okade 2023 med ptocent och uppgick till ca 3nfljarder kronor. Investeringarna

har sedan 2021 i betydande utstrackning utgjorts av stora uppgraderingar av mobilnat
till 5G. Investeringar i fibehytggnad avtog under samma period.

Den 21 februari 2024 presenterade kommisstonétbok om Europas behov av
digital infrastruktyisamien rekommendation om saker outtstandskraftig
undervattenskabelinfrastruktur. | vitboken redovisas moéjliga digaatteramja
utbyggnad och utveckling av Europas digitala infrastiktare behandlasodjliga
atgarder for aftamjainvesteringaschinnovation, tka sakerhesamtfardigstalla

den digitala inre marknaden. Regeridgetimnade den 26 m&@24en
faktapromemoritll riksdagen om vitboken och rekommendationen om EU:s digitala
infrastruktur (2023/24:FPM49). Aromemoriarframgar bl.a. att regeringen ar

positiv till ambitionen att frimja utbyggnaden och utvecklingen av den digitala
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infrastruktuen inom EU. Elektroniska kommunikationsnat med mycket hég
kapacitetinklusivesaker oclmotstandskraftigndervattenskabelinfrastrukér
viktiga for samhallet och for att digitaliseringens mojligheter ska komma alla till del.

Europaparlamentets och eéglférordning (EU) 2024/1309 av den 29 april 2024 om
atgarder for att minska kostnader for utbyggnad av gigabitnat for elektronisk
kommunikation, om &ndring av férordning (EU) 2015/2120 och om upphé&vande av
direktiv 2014/61/EU (Gigabitinfrastrukturforondgen)syftar till att skapa
forutsattningar for en kostnadseffektiv och so#iijmgnad av nat med mycket hog
kapacitetvilketar nodvandigfor att mota EU:sligitala mal octikade
uppkopplingsbehov.

Det sakerhetspolitiska laget satter 6kat fokus pd information- och cybersakerhet

PTS fortsatter sitt arbete med att utvardera hot och risker kopplade till elektroniska
kommunikationsnat, framst 5@ten genom bl.a. nationellt tillsynsarbete och
arbetsgrupper inom EU. Sverige ar alltjamt drivande i arbetdEU med
genomforandet av den s.k. verktygsladan med atgacdledsG-sakerhet.

Under 2023 och borjan av 2024 fortsatte PTS att arbeta utifran den framtagna
inriktningen for myndighetens totalférsvarsplanering for elektroniska koramunika
tioner inan beredskapssektorn elektroniska kommunikationer och post for perioden
202@2025. PTS har bl.a. etablerat former fér ansvarsutovande inom beredskaps
sektorn genom inrattandet av en kanslifunktion och ett antal samverkansforum for
dialog med dvriga myndiggreinom sektorrEtt antal atgarder har vidtagisyfte att

hoja reparationsférmagan aemnregionadrobustheen Ar 2023 avslutades ett

flerarigt pilotprojekt gallande reservel pa Gotland som syftade till att 6ka féormagan att
hantera langvariga eleotbi mobilnat. Det ledde till att utomhustackningen pa
Gotland nu kan uppratthallas i samtliga mobilnat i regionen aven vid langvariga
storningar. Erfarenheter fran projektet kan komma till nytta vid liknande initiativ i
andra delar av landet.

Den 1 maR024 tradde andringar i lagen elektronisk kommunikation i kraft som
reglerar samarbetet inom Nationella telesamverkansgruppen. Deninar grupp

uppgift att delta i den fredstida totalférsvarsplaneringen och i planering och
samordning av atgarder ingler vid fredstida krissituationer. Gruppen ska aven

stodja arbetet for att aterstélla infrastrukturen for elektroniska kommunikationer i
anslutning till handelser vid fredstida krissituationer eller hojd beredskap. De nya
bestammelserna innebar att Paisbdesluta om att vissa aktorer ska delta i gruppens
arbete. Detta forvantas ge battre forutsattningar for krishantering och beredskap inom
den del av beredskapssektorn som avser elektroniska kommunikationer. PTS har &ven
fatt i uppdrag att ytterligarerk@motstandskraften i den digitala infrastrukturen
(Fi2024/001738

Inom ramen for cybersakerhetsomradet har PTS och 6vriga myndigheter som deltar i
det nationella cybersékerhetscentret (NCSC) fortsatt att fordjupa sin samverkan. Pa
uppdrag av regeringeartsamverkan aven inletts med féretag inom-enelekorn

och transportsektorn (F62023/00907). Under 2023 gavs en utredare i uppdrag att
lamna forslag pa hur en andamalsenlig och effektiv ledning, organisering och styrning
av NCSC ska utform@ss2023/@606) En redovisning av uppdraget inkom under

varen 2024 och bereds nu i Regeringskansliet.

Regeringen har genom Sveriges plats i det verkstallande radet i FN:s fackorgan for
informations och kommunikationsteknologi (ITU) bidragit till att motverka det

okande engagemanget fran auktoritara stater i exempelvis ITU:s standardisering
sarbete, starkt arbetet med att Gverbrygga den globala digitala klyftan med hjalp av
teknik och informationsinsatser och verkat for att den globala digitaliseringen ska ske
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medrespekt for manskliga rattigheter. Vid ITU:s givarkonferens Partner2Connect
aviserade regeringen ett stdd om minstiljéner kronor for att stéarka Ukrainas
public servicbolag.

Utredningen om radiospektrumanvandning i framtiden dverlamnade i decgéénber 20
sitt betdnkande Frekvenser i samhallets tjanst (SOU 2018:92) till regeringen.
Utredningen hade i uppdrag att féresla hur frekvensanvandningen kan planeras pa
lang sikt, 2082047, for att kunna mota samhallets behov sa effektivt som mdgjligt. |
promemoran Kompletterande forslag till betdnkandet Frekvenser i samhallets tjanst
(SOU 2018:92) behandlades vissa av utredningens forslag som sedermera Iag till grund
for propositionen Skydd av Sveriges sakerhet vid radioanvandning om &ndringar i
lagen om elektrask kommunikation och offentlighetg€h sekretesslagen for att

kunna skydda Sveriges sékerhet vid anvandning av radiosandare (prop. 2019/20:15,
bet. 2019/20:TU4, rskr. 2019/20:  )rslag till atgarder gallande prioritering av
kommunikation for bl.a. shéilsviktiga aktorer bereds i Regeringskansliet. Ovriga
forslag har, bl.a. med hansyn till det férandrade sakerhetspolitiska laget, blivit
inaktuella och regeringen avser darfor inte vidta nagra ytterligare atgarder med
anledning av dessa forslag.

Atgarder for att framja inférandet av ett nytt internetprotokoll

PTS fick sittregleringsbrev for 202uppdrag atfortsétta driva myndighetens
befintligaforum fordet nya internetprotokoll®v6.PTS beddmer att sakerheten i
nat och tjanster kgréiverkas negatioch konkurrenssituationen bland marknads
aktbrerna i Sverige férsamras om inte IPv6 jistimg att detta kan hindian
pagaende digitaliseringen i samh&l@023 hadea35procent av de statliga
forvaltningsmyndigheterri2f) procant av kommunerna o@Y procentav regionerna
infort IPvestandardensinawebbplatser -posttjdnstr ochDNS-tjanser.
Motsvarande andelar for foregaende ar var 24, 19 resppkdicens.

4.3.2 Postmarknaden fortsatter att forandras

Under2023skickadedd cal,19miljardebrevforsandels@mom Sverigése tabell
4.5)Cirka 1,Imiljarder av dessa var traditionella brev ochrodjé8er var
varuforsandelser ond@kg som ocksa hanteras och delas ut inom brevflodet, s.k.
paketbrev.

Tabell 4.5  Utvecklingen totalt brevmarknaden

Ar Antal miljoner brev Index
2000 (index ar) 3 426,30 100
2018 2 018,40 58,9
2019 1 805,50 52,7
2020 1592,50 46,4
2021 1 505,90 44
2022 1 352,00 39
2023 1189,00 34,7

Kélla: Post- och telestyrelsen.

Jamfort med foregaende ar minskade det totala antalet brevforsdanakseay
volymer (antal bremled 2 procent och i omséattning mégrocentMedan
traditionella brev har minskat megfi&ent ochmed10procent i omsattning, har
antalet paketbrev 6Kaiaftigtmed 15rocent ochmed26 procent i omsattnin@en
totala omséattningen pa brevmarknagggick202 till 8,1 miljarder kronor, varav
traditionella brestod f6r6,4miljarder konor och paketbrevdar 1,7 miljarder
kronor.
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Postfinansieringsutredningen dverlamnade den 30 januari 2023 delbetankandet
Posttjanst for hela slant@finansieringsmodeller for framtidens samhallsomfattande
posttjans{SOU2023:4)Betankandet har rendthts och bereds i Regeringskansliet.

Under 2023 fanns det 24 postoperatorer med tillstand att bedriva postverksamhet pa
den svenska postmarknaden. Postnord AB (Postnord) ar den storsta av totalt 24
aktorer pa marknaden for traditionella brevtjanstehagiehunder 2023 en

marknadsandel pa mellan 70 ocpr@bent raknat i volym. Postnord har tappat
marknadsandelar till mindre aktorer. Postnords storsta konkurrent &r Citymail Sweden
AB (Citymail), med en marknadsandel pa mellan 20 pidt@6t. Postnordr dven

den storsta aktoren pa marknaden for paketbrev med en marknadsandel pa mellan 60
och 65procent av volymerna. Jamfort med foregaende ar minskade Postnords
marknadsandel for paketbrev meudzentenheter 2023.

Sedan denjhnuar018 skanligt postférordningen (2010:1049)@Eent av

inrikes brevnom den samhallsomfattande posttjansten delas ut inom tva arbetsdagar.
Postnordhaddei rollen som utsedd tillhandahéllare av den samhéllsomfattande
posttjansterfor helare2023inte upp il befordringstidskrave?ostnorddelade ut i
genomsnitt 93 firocent av de tvadagarsbefordrade breverMdidvarande andel

var 94, procent for 2022 oc®7,9procentfor 2021(se tabell 4.6

Tabell 4.6  Andelen brev som inlamnats till Postnord for tvddagarsbefordran och
som delades ut inom tidsramen

Ar Arsmedel (procent)
2018 (tvadagarsbefordran introducerades) 98,6
2019 97,7
2020 98,1
2021 97,9
2022 94,7
2023 93,1

Kalla: Post- och telestyrelsen.

Fortredjearet i rad okade under 2Ghtalet postrelaterade fragor som kom in till
PTS Under 203tog PTS emot @87&renden, vilket motsvarar en 6kning med ca
10 procent jamfort med 202da antalet arenden uppgick tiB% CirkaS80 procent
av arendenkategoriseradesmklagomal. Under 2RRppgick andelen sddana
arenden till c@0procentDen procentuella andelen klagomiakkadeyilket
beraldepa att PTS under 2088Istogemot fler fragearenden an tidigare artatpls
emot ermangd arenden dar en postoperatdr var avsedd moagirénkomna
arenden&iunde c&3 procent kopplas till Postnodprocent till Citymail och

23 procent till icke angivna postoperatorer.

Antaletklagoméfran allméanhetetill PTS gallanderisteri Postnords utdelnings
verksamhet har 6kat sedan sommaren 2022. Regeringen noterar att PTS har beslutat
om tillsynsatgarder i syfte att granska om Postnord bedriver en tillforlitlig post
verksamhet i enlighet med postlagen och operatorens tillstandSeitikartillsyn
avslutades i december 2023.

Den inhemska distributionen av paket har 6kat mattligt. Under 2022 vaxte marknaden
totalt med Zrocent i volymer oamed3 procent i omsattning.

4.3.3 Tillgangen till grundlaggande betaltjanster har
forsamrats

Lansstyrelserna bedémer i rapporten Bevakning av grundlaggande betaltjanster 2023
att forsamringen av tillgangen till kontantbaserade och manuella betaltjanster
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fortsatteryilket bl.a. beror pa att antalet platser for kontantuttag har mflestaat i

lan och tillgangen till tjansten betalningsformedling har forsamrats kraftigt. PTS
konstaterar samtidigt i sin arsredovisning for 2023 att tillgangen till kontanttjanster har
forbattrats sedan 2022, och uppfyller lagens krav sett till de grarsseyesoim
betaltjanstférordningen.

Lansstyrelserna kan bevilja stod till ombud for att forbattra tillgangen till betaltjanster i
omraden dar tillgangen ar bristfallig, men anger i den ovan namnda rapporten att detta
blir allt svarare att genomfora. Betgsitredningen har kartlagt utvecklingen av
betalningsmarknaden och analyserat statens framtida roll. Utredaren dverlamnade i
mars 2023 bet&nkandet Staten och betalningarna (SOU 2023:16). Bet&nkandet har
remitterats och bereds i Regeringskansliet.

4.4 Regeringens beddmning av maluppfyllelsen

Anvandningen av digitaliseringens majligheter

Teknikutvecklingen ar fortsatt hog och anvandningen av digital teknik med en snabbt
o6kande mangd data fortsatter att vara en central drivkraft for 6kad produktivitet ino
den privata och offentliga sektorn och fér den ekonomiska til\Rigfieadiserings

politiken blir till foljd av utvecklingen alltmer sammanflatad med t.ex. geopolitik,
handelspolitik, naringspolitik och sakerhetspolitik. Aven om ménga landemrinvestera
offensivt i forskning, utveckling och innovationer presterar lkjagetdver

genonsnitteti EU ochrankadortsatthogti internationellmatningaav digitalisering.
Anvandningen av digital teknik och geiaom Ali den digitala omstallningecho

for utvecklingen av nya tekniker ar kritiska faktorer for Sveriges konkurrenskraft och
en hallbar samhallsutvecklisgmtidigt som riskerna med Al behéver beaktas, sa som
manipulation av demokratiska processer och bedr&yariage placerar sig higt

det galler anvandning av digitaliseringens majligheter, men efter ledande lander som
DanmarkFinland och Nederlanderna.

Digitaliseringen av den offentliga forvaltningen gar langsammare i Sverige @n i manga
andra jamforbara lander. Det innebér gtsaenheten inte bedrivs sa effektivt och att
servicen inte &r sa behovsanpassad, enkel och smidig som den skulle kunna vara. Det
finns manga statliga myndigheter, regioner och kommuner som presterar bra, men
skillnaderna i servicenivaer 6kanandningeav ehandel ar lag hos statliga

myndigheter och kommuner. Mekaamdel styrs inkdpen till de upphandlade avtalen.
Det minskar risken for korruption, eftersom det blir svarare att géra otillatna
direktupphandlingabet finns dessutom en stoesparingspotential med en dkad e
handel.

Enad Sveriges digitala infrastruktur har potential att bidra till en effektivisering och
utiamning av digital service i landet.finns fortsatt stora mojligheter att 6ka
anslutningen till de digitala tjanstdr system som tagits fram, som digital post och
Mina ombud samt att utveckla flera system som kan koppla ihop myndigheter,
kommuner och regioner for att 6ka anvandarvanligheten och effektiviteten. Det &r
ocksa positivt att utvecklingen av en staléigtenation paborjats.

Det skiljer sig at hur langt de statliga myndigheterna, regionerna och kommunerna har
kommit i anvandningen av Al. Det finns en stor forsiktighet, som kan bero pa
osakerhet om hur Al kan anvandas samt pa de rattsliga forutsattnatgarna o
regelverket for informationssékerbeh det saknas gemensammaaténingar inom

den offentliga forvaltningen. Det gor att den offentliga forvaltningen riskerar att missa
potentialen med Al.
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Aven om de allra flesta anvander internet i Sverige sdatistik fran Internet
stiftelsen att befolkningens anvandning av internet endast i begransad omfattning har
Okat under de senaste aren. Det ar framfor allt aldre som inte anvander internet.

Nar det géller digital kompeteitdr sig Sverige val jamftked EU:s Ovriga
medlemsstatgvilket ar en forutsattning for att kunna nyttja digitaliseringens
mojligheterSverige ar ett av de digitalt mest utvecklade lamtemB&U och

mycket pekar at ratt hall, trots fortsatta utmanibgafinns dock exempeh

omraden, bl.a. inom skolan, dar den digitala utvecklingen delvis har varit ogynnsam.
Den fardplan som Sverige har lamnat inom ramen fér EU:s policyprogram for det
digitala decenniet 2030 visar att Sverige har goda forutsattningar att bidra till EU:s
digtala mal. Regeringen bedoémer dock att Sverige inte nar det dvergripande malet
med den svenska digitaliseringspolitiken att vara bast i varlden pa att nyttja
digitaliseringens mdjligheter.

Bredbandsstod ar viktigt for att na malet om tillgang till snabbt  bredband

Utbyggnaden av bredband fortgar i hela laRdgeringen bedomer latedbands
stodetoch andra atgarder som framjar denna utbyggnad har varit viktiga och att det
bidrar till mojligheten att nd madet att hela Sverige ska ha tillgang till $nabb
bredband 202®et tilldelale bredbandsstad per byggnad 6ka2023i forhallande

till foregaende Avilket indikerar att aterstdende byggnader blir allt dyrare att ansluta.
Samtidigfortsatterskillnaderna i tillgang till bredband mellan tatort/smo&br

landsbygd att minskavergangen till en ny modell med en successiv utbetalning av
bredbandssttd under projektens genomférande forvantas minska aterkrav, vilket
skapar forutsattningar for att 6ka effekten av det tilldelade R&gkingen

bedoneratt det finns goda forutsattningar att nd malet om att alla hushall och féretag
skahatillgang till snabbt bredba@f25 Detta beror till stor del pa att tillgangen till
marknadsmassiga losningar for telefoni och internetanslutmmgaust 10Mbit/s

ar mycket god.

Séakra och robusta elektroniska kommunikationer

Ett fortsatt aktivt arbete inom civilt férsvar, krisberedskap och informatbns
cybersakerhetsomradet ar viktigt for att uppna malen om sékra och robusta
elektroniska komunikationer. En motstandskraftig infrastruktur kraver fortsatt
beredskapsplanering och formagehojning. Vidare ar utbyggnatta &G
utveckling av 6@iktigt for att uppna malet om effektiva och sakra elektroniska
kommunikationer som motsvarar anvamaiabehov.

Utmaningar med den samhallsomfattande posttjansten

Regeringen har noga Gvervakat utvecklingen pa den svenska postmarknaden och
konstaterar att Postnord och 6vriga delar av marknaden star infor stora utmaningar.
Regeringens samlade bedommimdt @ndlen for postsektorn till stor del uppfylls,

men att den svenska postmarknaden alltjamt fortsatter att forandras. Samhallets
digitalisering har lett till stora férandringar i anvandarnas kommunikationsvanor och
darmed deras behov av posttjanBtem.ckande énandeh innebar att postutdelning i

allt storre utstrackning handlar om att dela ut pstédtet for brevforsandelser. Detta
medfor utmaningar for tillhandahallaren och anvandarna av den samhéllsomfattande
posttjansten.

Regeringen noterat atatningarna for 2022 och 2023 visar att PostnonBidte

upp till postférordningens krav om att minsp&ent av de inrikes brev som har
lamnats in for tvadagarsbefordran ska ha delats ut inom tva paféljande arbetsdagar,
vilket & bekymmersamt. Beggen fortsatter Overvaka utvecklingen i stravan att
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uppna en balanserad aglifungerande postmarknad som gynnar hela landet i linje
med de gallande politiska malet. ar aven viktigt att sakerstalla en valfungerande
posttjanst, bl.a. med beaktandbehov under héjd beredskap.

Tillgang till grundlaggande betaltjanster

Regeringen beddmer att uppfyllelsen av malen for politiken for de grundlaggande
betaltjansterna avseende betalningsférmedling har forsamrats. Daremot har tillgdngen
till kontanttjansteinte forsamrats, tack vare att kreditinstituten alltjamt uppfyller sina
skyldigheter att tillhandahalla platser for kontanttjanster pa natioreétrfivas fa

aktorer pad marknaden som kan ta del av det statliga stodet tipganue

betaltjangtlr som administreras av lansstyrelserna. Statens roll att pa det sattet stodja
och komplettera marknaden forsvaras av att marknadsaktorer successivt upphdr med
tjanster inom omradet. Infrastrukturen for kontanttjanster uppratthalls i enlighet med
uppsattanal.Delar av befolkningen, framst i gtash landsbygder, kan dock ha langt

till kontanttjanster och uttagch insattningsautomatBegeringen ser allvarligt pa
situationenEn utredare ska mot denna bakgrund bl.a. kartlagga tpodtdaer

och geografiska omraden déar kontanter spedéarskild roll, i saval fredstida
krissituationer, som under hojd beredskap och yttergtiRGg4/00068PTS och
lansstyrelserna arbetar med att framja alla manniskors mojligheter att aitaknda dig
betaltjanster och for stora delar av befolkningen ar tillgangen till betaltjanster god,
framfor allt tack vare digitala alternativ.

4.5 Politikens inriktning

Digital omstallning for medborgarnytta, effektivitet , battre valfard och
starkt konkurrenskraft

Digitaliseringspolitikens roll i den pagaende digitala omstéllningen &r att skapa
forutsattningar for medborgare, naringsliv, akademi och offentlig sektor att nyttja
digitaliseringens mdéjligheter. Politiken maste ocksa sakerstalla att negativa effekter
motverkas och att minska det digitala utanférskagetigitala omstallningens

betydelse Okar avsevart i var omvarld, inte minst inom EU, och den véavs ofta samman
med geopolitiska frag@verige hasedan lange varit en digitalt avancerad nation,
menanda landehar pa senare @kat takten och investeringsnivan inom strategiska
omraden soml. Sverige far inte halka efter och darmed ga miste om de nyttor som
digitaliseringen medfor. Regeringen har darfor pabdrjat en dversyn av digitaliserings
politikenoch avser att presentera en ny digitaliseringsstrategi som omfattar omradena
valfardens digitalisering, forvaltningens digitalisering, naringslivets digitalisering, digital
kompetens och konnektivitet. Al, sakerhet och tillgang tilhuatdyeaktande av

skyddet for den personliga integriteten, koratheara viktiga delar av strategin.

Valfarden star infor stora utmaningar t.ex. bristen pa arbetskraft. Den digitala
omstallningen av samhallet kan bl.a. anvandas for att frigéra resurser fér 6kad
patientkaitakt samt bidra till en god och effektiv hdsh sjukvard och socialtjanst
av hog kvalitet.

En okad tillganglighet och anvandning av data kan skapa béattes Gittillgangliga
offentliga tjanster samt forutsattningar for innovativa lésningar soidriaatll

svensk konkurrenskraftidare skapar Akekniker nya mojligheter fidka.
brottsbekampningen. For att realisera potentialen i den digitala omstallningen maste
manniskor ha mgjlighet att ta del av ny teknik i bade pdkarbetslivet. Den

offentliga sektorns tjanster maste vara sammanhangande och anvandarvanliga och
utgd fran medborgarnas behov. For foretagens innovatibi®nkurrenskraft ar
tillgangen till digital infrastruktur en forutsattning och den digitala utvecklingen kan
skapa ya exportframgangdrots alla fordelar med digitaliseringen kan ny teknik
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samtidigt anvandas for att aventyra demokratin, den pelistedjigeten och

ekonomiska varden. Samtidigt som cyberattacker och osékerheten i omvérlden okar,
vaxer behovet avt@amverka, nationellt och internationellt, for att hdja den digitala
sékerheten, vilket ocksa innefattar séker och betrodd konnektivitet, och for en effektiv
brottsbekdmpning i digitala miljcer.

Battre valfard och 6kad konkurrenskraft genom Al

Al kommer att bli en alltmer integrerad del i samHidlegt statistik som

presenterats av Europeiska kommissionepracént av EU:s generativa Al
startupforetag svenskeots att Sverige star for mindre gm&ent av EU:s

befolkning Sverigenaste ha formagan att tillvarata mojligheterna msdnatdigt
somdessgisker hanteras. Det finns i dag en stor variation i hur langt den offentliga
forvaltningen har kommit nar det galler anvandningen av Al. Det ar viktigt att 6ka
kunskapen om Al inomten offentliga forvaltningen och samtidigt mojliggora
erfarenhetsutbyte och gemensamma ldsningar. Regeringen arbetar med férberedelser
for den svenskiilampningen afdrordningen om artificiell intelligessh kommer

att tillsatta en utredningegeringekommer aven att analysera det underlag som Al
kommissionen lamnachfrdmja anvandningen av Al i Sverige for starkt
konkurrenskraft och 6kad valfard.

Battre valfard och medborgarnytta genom digitalisering

For att skapa forutsattningar for battre wdifiddste berorda statliga myndigheter,

regioner och kommuner kunna utbyta information pa ett sakeéses@n SDKkan

statliga myndigheter, regioner och kommuner pa ett sékert satt skicka sekretessbelagda
uppgifter mellan varandra, vilket ar viktigai lolet brottsbekampande arbetet. Det &r
angelaget att fler statliga myndigheter, regioner och kommuner ansluter sig till SDK.

Det ar ocksa viktigt att befintliga tjanster som Mina arenden och Digital post
tillgangliggors

Svensk identitetsforvaltning shaa tillforlitlig och solid, och inte kunna utnyttjas for

olika former av missbruk och brottslighet (skr. 2023/24:67). For att fa till stand en

mer sammanhallen identitetsforvaltning fortsatter regeringen utvecklingen av en statlig
e-legitimation. En sadaegitimation kommer &aven att starka samhallets sakerhet,
motverka bedrégerier och 6ka den digitala inkluderingen.

Polismyndigheten far ansvaret att utveckla och utfarda den degiigaaionen i
enlighet med den reviderade elB&®rdningen. Dentatliga degitimationen ska
borja utfardas i enlighet med det krav pa ikrafttradande for den digitala
identitetsplanboken som regleras i den reviderade-&@#Adhingen, givet att inte
forseningar uppstar som Polismyndigheten inte kan rada over.

Myndigteten for digital forvaltning far i uppgift att pabdrja utvecklingen av en digital
identitetsplanbok som gor det mojligt for svenska medborgare att ta med sig och visa
upp bl.a. kérkort, utbildningsmeriter och lakarintyg i hela EU.

Digital offentlig forvaltning

For att 6ka produktiviteten i den offentliga verksamheten behévs kontinuerliga
investeringar i digital infrastruktana ska fortsétta att utvecklas i syfte att sékerstélla
ett sékert och effektivt informationsutbyte meligndigheter samt enkleho

smidiga kontakter med privatpersoner, foretag och organisktiortégheten for

digital forvaltning har fatt i uppdrag att lamna forslag pa en strfateipisi for
utveckling av Ena och en modell fér den framtida férvaltningen av Ena t.o.m. 2030
(Fi2024/01455)ardplanens samlddeslagskarymmas inom befintliga ekonomiska
ramardver en tiodrsperiod och syfta till att minska statens utgifter Gver tid genom
realiserbara besparingar
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Hotbilden mot Sverige har forandrats, vilket medfor hoga kmaynpégheters
informations och cybersakerhetsarbete. Regeringen avser att vidta atgarder for att 6ka
sakerheten och kostnadseffektiviteten i statliga myndigkariftrHdrsakrings

kassan har sedan 2017 i uppdrag att erbjuda samordnad octrgtif@rvissa
myndigheter. Regeringen anser att arbetet behdver utvecklas och regleras langsiktigt
(avsnitt 3.8,utg.omr. 3 avsnitt 2.8.1, utg.omr. 10 avsaitd, utg.omr. 18 avsnitt

3.6.6).

Okad tillgang till data for effektivitet, valfard och medborgarnytta

Tillgang till data och formagan att dela data 6kar i strategisk béwptadeningr
viktigtfor svensk konkurrenskraft oché&renen forutsattning for att utveckla och
anvanda digital teknik sasomAdkmodeller behdver kunna tranasyenska data

God datahantering genom hela vardekedjan &r en nyckelkomponent och kan
sammanfattas i de s.k. FAgRinciperna, dvs. att data ska vara sokbara, tillgangliga,
kompatibla och anvandbara. Informatioct datadelning ar vidare en viktig
forutsittning for att férebygga organiserad brottslighet, motverka arbetslivs
kriminalitet, forbattra varden, bekampa valfardsbrottslighet och forenkla for foretag.
For att 0ka effektiviteten och forenkla servicen ar det avgéatbsidgamdardisera
datadelningeet &r aven angeléget att registerforfattningarna majliggor datadelning i
offentlig verksamheRegeringen arbetar vidare med forberedelser for den svenska
tillampningen av férordningen om ett interoperabelt Europa och kommer att tillsétta
en utredningm EU:sdataférordning.

Digital kompetens for inkludering och konkurrenskraft

For att medborgarna ska kunna nyttja de tjanster som samhaéllet erbjuder och vara
delaktiga i det alltmer digitaliserade samhallet kravs en grundlaggande digital formaga.
Regerigen ser fortsatt behov av att verka for 6kad digital inkludering dar Digitalidag,
som PTS ansvarar for, ar en viktig samverkansplaRfegeringen tillfér &ven medel

till PTS, Konsumentverket och Mediemyndigheten for det tillsynsarbetet som foljer av
EU:s forordning om digitala tjanst&ettabidra till en tryggare onlinemildket

beddms framja medborgarnas mdjligheter att dra nytta av tjanster och delta i det
alltmer digitaliserade samhallet.

Statskontoret konstaterar i sin rapport Myndighetennal @t kompetensbrist

bland myndigheter ar en utmaning for 6kad anvandning av Al. Regeringen ser ett
fortsatt behov av att satsa pa 6kaétgxhpetens och den offentliga férvaltningen
behover prioritera kompetensutveckling inom Al. Regeringen avsértavieam

en ny STEMstrateg{Science, Technology, EngineestigMathematicsgom

omfattar hela utbildningssystemet fran forskola till forskarutbildtgjrognr16
avsnitt2.9.2.

Naringslivets digitalisering for starkt konkurrenskraft och innovation

Svenska foretag behover oka takten i sin digitala omstallning for att pa sikt vara
konkurrenskraftiga. Detta galler sarskilt for de sma och medelstora foretagens
anvandning av Al och big d&abust digital infrastruktur for forskning ar av stor
betydelse for naringslivets produktivitet och konkurrenskraft, och ar en férutsattning
for Al-tillampningar i samverkan mellan akademi, naringsliv och offentlig sektor.
Ytterligare forstarkningar aveétagens forutsattningar for digital omstéllning sker
genom regeringens arbete med regelférenkling och omstallningsformaga inom
naringspolitiken (utg.omr. 24 avsd}. Den digitala omstéaliningen for foretag ar
aven beroende av goda férutsattningantémiationell handel och en val integrerad
digital inre marknad inom EU (utg.omr. 24 avsnittDlebfinns ocksa ett
sakerhetspolitiskt varde for Sverige att framja export av saker och betrodd digital
infrastruktur.
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Regeringen anser att naringslivetmldiggmstallning kan starkas ytterligare genom
samverkan mellan olika aktorer i samhallet. Gemensamma mal och ansvarsfoérdelning
kan formuleras i strategiska partnerskap. Regeringen valkomnar samarbeten for
insatser som syftar till att 6ka andelen sménedhlstora foretag som nar avancerad

niva av digital intensitet, 6ka anvandningen av Al och big data, utveckla den digitala
ekonomin genom att i stérre utstrackning dela data, 6ka féretagens anvandning av
EU-medel samt starka intresset for utbildning heteainom STEM. Erfarenheter

av samverkan utmarker Sverige och har potential att géra Sverige varldsledande inom
Al och digital omstallning.

Digital infrastruktur och konnektivitet som nar alla

Tillgang till god uppkoppling ar viktigt for likvardiggiigheter till foretagande,

arbete, utbildning, boende och vélfard i hela l&@ai@uppkoppling &r, i ett alltmer
digitaliserat samhalle, aven viktigt for samhallsgemenskapen da personer annars kan
hamna i ett digitalt utanforskijela Sverige ska fungech alla hushall och féretag

bor ha goda mdjligheter att anvanda sig av digitala tjanster och samhallsservice.
Regeringens utgangspunkt for utbyggaanfrastruktur for konnektivitat att
investeringar gors av marknadsakttmehkompletteras medfehtliga insatser.
Majligheten till uppkoppling via fiber for hushall i omraden utanfor tatorter uppgick
2023 till 9@rocent, vilket var en 6kning medpt@cent jAmfort med 2022. Av
hushallen hade @@ocent tackning av 5G 2023, vilket kan jamforas Tddent

2022 Det kravs fortsatta investeringar i utbyggnad av naten for att méta behov hos
konsumenter, naringsliv och offentlig verksartelar av landesarskili

glesbefolkade omradéan utbyggnaitite ske pa marknadsmassig gneamdior

regeingen har avsatt medel for stdd till bredbandsutbydejiraatt effektivisera
anvandningen av avsatta matistalas stodebmgangar i enlighet med planerade
utbetalningstillfallen odvrigavillkor for stodetAterkravavutbetalda stod férvantas
damed minskavilket skapar forutsattningar for 6kad effekt av tilldelat stod i form av
fler utbyggda bredbandsanslutnirigageringen avser ocksa att serigigheterna

till stod for utbyggnad av infrastruktur for mobiltackning och kapacitet i omraden dar
det saknas forutsattningar for kommersiell utbyggnad.

Starkt digital motstandskraft, tillforlitighet  och sékerhet i hela samhallet

| dag utgor digital infrastruktein forsamhallekritisk infrastruktur. Manga digitala
tjianster ar att anse som samhallsviktiga och av betydelse for totalidestiare.

ett stortbehov av ett starkt civilt férswvaed hog beredskap sas@kaoch
tillforlitligaposttjansterlektroniskkommunikationer och annan digital infrastruktur
Detta gallesaval fredstida krisesom langs hela konfliktskalan, inklusydeida hat
hojd beredskap ogftterstkrig.Med de nya bestdmmelser som sedarr@gli2dar
samarbetet inom Nationella telegamansgruppesch detuppdragPTS fattatt

starka motstandskraften i den digitala infrastruktimeéimtar sig regeringen att
myndigheten och 6vriga bertrda aktorer kan forbattra sitt samarbete ytterligare i
beredskapsfragor. Regeringen kommer forastistitivt folja myndighetens och
gruppens arbete for att uppna détaforslag om andring i forordningen
(2018:1300) om statligt stod for driftsakra och robusta elektroniska kommunikationer
for att hoja robustheten dven inom postomradet bereds ngskgmiliet.

Den digitala infrastrukturens funktionalitet ska uppratthallas och tgmstedare

och information ska vara séka#la lagen. Tillhandahallarna av infrastrukturen och
tjansterna, beredskapsmyndigheter och andra aktorer i leveranshédgimab
uthdllighet och beredskiafior stora pafrestningar. De behdver ocksé snabbt kunna
stalla om till krigsférhallanden om det skulle ki@eaginns ot motsaval
infrastrukturen inorberedskapektorn elektroniska kommunikationer och gast
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mot 6vrig digital infrastruktiom bor anses dimensionerande for beredskapsarbetet.
Dessa hot harror bade fran frammande stater och kriminella aktésitliga fel
cyberdomanersamfran fysiskgpafrestningatill foljd avsabotageklimat

forandringar, naturkatastroéier annan yttre paverksfgledande for arbetet med

den digitala infrastrukturen och tjansterna ar att dessa ska uppna uthallig resiliens,
robusthet och redundans bl.a. for att Sverige ska kunna uppratthalla sanahallsviktig
digitala tjanster och férmagan till internationell, nationell och regional kommunikation
i alla lagerRegeringen avser darfor att satsa pa investeringar i beredskapssektorn
elektronisk kommunikation och post Z2ZEB0.Utvecklingsarbetet i beredskaps
sektorn, som leds av PTS, kretsar kringrrgdden: infrastrukturens motstandskraft,
sektorns beredskapsarbetermitens funktionalitet vid hojd beredsiSsktorn ska,
utéver malen ovan, bidra till det civila forsvarets maluppfyllelse.

4.6 Budgetforslag
4.6.1 2:1 Post- och telestyrelsen

Tabell 4.7  Anslagsutveckling 2:1 Post - och telestyrelsen

Tusental kronor

2023 Utfall 121 767 Anslagssparande 376
2024 Anslag 162 689' Utgiftsprognos 161 975
2025 Forslag 247 926
2026 Beraknat 257 4982
2027 Beraknat 281 560°

L Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2024 och férslag till andringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 252 086 tkr i 2025 &rs prisniva.
3 Motsvarar 270 354 tkr i 2025 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget far anvandas for PTS forvaltningsutgden man dessa inte finansieras
med avgifter.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.8  Forandringar av anslagsnivan 2025 72027 for 2:1 Post - och telestyrelsen
Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 * 152 689 152 689 152 689
Pris- och I6neomrakning? 3840 7 201 10 328
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder 91 397 97 608 118 543
varav BP25° 70 750 75 750 95 500
i Arbete kopplat till Digital Services Act 14 000 14 000 14 000
i Finansiering av avgiftsuttag till foljd av DSA-férordningen -25 -25 -25
i Finansiering av avgiftsuttag till foljd av DGA-férordningen -25 -25 -25
i SOT - telefoni och Internet 2300 2300 2300
i Digital identitetsplanbok 7 500 7 500 15 250
i Tillsynsansvar for NIS2-direktivet 2000 2000 2 000
i Civilt forsvar: Beredskapsmyndighet 10 000 13 000 17 000
i Civilt forsvar: Administration 35 000 37 000 45 000
Overforing till/frdn andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréknat anslag 247 926 257 498 281 560

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r sdledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrékningen baseras pa anvisade medel 2024. Ovriga férandringskomponenter redovisas i l6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och Iéneomrékning. Pris- och Idneomrékningen for 20261 2027 &r preliminar.

3 Exklusive pris- och léneomrékning.

For det tillkommandarbetesom foljer aEU:s férordning om digitala tjanster och
arbetet med digital inkluderitkpsanslagained14000000kronor fr.o.m. 202
Finansiering sker genom att ans&@é&rsattning for sarskilda tjanster for personer med
funktionsnedsatmingkas med ZW0000kronor fr.o.m. 2025.

For finansiering av avgiftsuttaget till foljd av EU:s férordning om digitala tjanster
minska anslaget med 2®0kronor fr.o.m. 2025.

For finansiering av avgiftsuttaget till féljd av Baktaforvaltningsférordning minska
anslaget med Z®O0kronor fr.o.m. 2025.

For forvaltningskostnader for samhallsomfattande tjanster (SOT), i form av telefoni
och funktionell tillgang till internet for hushall och fasta verksamhetsstéllen, 6kas
anslagemed 2300000kronor for 2025. For 2026 och 2027 beréknas anslaget dka
med motsvarande belopp.

For inférandet av den digitala identitetsplanboken 6kas anslaget med
7 500000kronor 2025. Foér 2026 beraknas anslaget 6ka506600kronor.
Anslaget berakaaka med 1850000kronor fr.o.m. 2027.

Som ett led i forberedelserna infor tillkommande tillsynsverksamhet till foljd av
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2555 av den 14 december 2022
om atgarder for en hog gemensam cybersakerhetstivénibnerom andring av
forordning (EU) nr 910/2014 och direktiv (EU) 2018/1972 och om upphéavande av
direktiv (EU) 2016/1148 (NISdrektivet) 0kas anslaget meaDQ000kronor

fr.o.m. 2025.

For genomforandet av atgarder inom ramen fér PTS rolektomsansvarig
beredskapsmyndighet i det civila férsvaret 6kas anslagetO®@a0D&ronor for
2025. For 2026 beraknas anslaget 6ka n&®dQ30kronor och fér 2027 beraknas
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anslaget 6ka med @@0000kronor. Anslaget berdknas 6ka me@@DO0kronor
fr.o.m. 2028.

For PTS arbete med att administrera, planera, utveckla och leda arbetet med atgarder
som starker motstandskraften, tillforlitigheten och sakerheten i infrastrukturen for
elektronisk kommunikation och post tkas anslaget n0@@@30kronor for 2025.

For 2026 beréaknas anslaget 6ka m&@@I00kronor och for 2027 berédknas

anslaget 6ka med @80000kronor. For 2028030 berdknas anslaget tka med
60000000kronor.

Regeringen foreslar a87926000kronor anvisas under ansla&j@Pos och
telestyrel&@m205. FOr 2026 och 2@beraknas anslaget2ii7498000kronor
respektiv@81560000kronor.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslagRegeringen bemyndigas att disponera de avgifter som tgs ut
med stod av lag€R024:500ned kompletterande bestdammelser till EU:s
dataforvaltningsforordning.

Skalen for regeringens forslagefter forslag i propositionen Kompletterande
bestammelser till EU:s dataftrvaltningsforordning har riksdagen beslutat en ny lag
med komplettande bestammelser till Edagaforvaltningdrordning (prop.

2023/24:73, bet. 2023/24:TU16, rskr2023/24:239). Den nya lagen tradde i kraft
den2 augusti 2024. Registret och tillsynen enligt(2@@h500ned kompletterande
bestammelser till EUdsitaforvaltningsforordning ska avgiftsfinansieras enligt
avgiftsforordningen (1992:191). PTS har bemyndigats att besluta om avgifternas
storlek. Det ar svart att uppskatta hur manga leverantorer av dataférmedlingstjanster
som kommer att anmala sig sansétigéngen for myndighetens handlaggning vid
registrering och tillsyn (prop. 2023/24: 5% %.

Regeringen bér mot denna bakgrund bemyndigas att disponera de avgifter som tas ut
med stod av lagen med kompletterande bestammelser till EU:s dataférvaltnings
férordning.
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Budget for avgiftsbelagd verksamhet
Tabell 4.9  Avgiftsfinansierad verksamhet vid Post - och telestyrelsen

Tusental kronor

Verksam- Verksam-
hetens hetens Ack. resultat

Ack. resultat Resultat intékter kostnader Resultat utgdende
Verksamhet t.o.m. 2023 2024 2025 2025 2025 2025
Verksamheter dar
intakterna inte
disponeras
Offentligrattslig
verksamhet
Totalforsvar 405 -112 140 000 140 000 0 293
Verksamheter dar
intékterna disponeras
Offentligréattslig
verksamhet
Elektronisk
kommunikation 18 428 -16 731 302 016 306 824 -4 808 -3111
Post -11 753 2 286 43 000 39 628 3372 -6 095
Radioutrustning 4881 -999 9500 10 200 -700 3182
Utbyggnad av
bredbandsnét 8 697 -549 1500 3000 -1 500 6 648
Gransoverskridande
paketleveranstjanster 2020 -217 1500 1800 -300 1503
Betrodda tjanster 0 0 100 100 0 0
EU:s dataférvaltnings-
férordning 0 0 251 25 0 0
EU:s férordning om
digitala tjanster 0 0 25! 25 0 0

1 Avgiftssystemet for EU:s dataférvaltningsférordning och EU:s férordning om digitala tjanster &r &nnu inte inférda. De
beddms vara i kraft under 2025. Uppgifterna ar darfor osékra.

Kéllor: Post- och telestyrelsens budgetunderlag 2025i 2027 och egna berakningar.

4.6.2 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med
funktionsnedsattning

Tabell 4.10 Anslagsutveckling 2:2 Erséattning for sarskilda tjanster for personer med
funktionsnedséttning

Tusental kronor

2023 Utfall 107 225 Anslagssparande 24 053
2024 Anslag 121 278! Utgiftsprognos 117 698
2025 Forslag 106 278
2026 Beraknat 106 278
2027 Beréknat 106 278

L Inklusive beslut om andringar i statens budget 2024 och férslag till andringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvandas for utgifter for ersattning for sarskilda tjanster fér personer med
funktionsnedsattning och personer med sfaebethiov och i syfte att trygga behovet

av effektiva elektroniska kommunikationer och posttjanster. Anslaget far anvandas for
utgifter for utvecklingsprojekt med inriktning pa elektronisk kommunikation och it
anvandning for personer med funktionsnedsgtoah personer med speciella behov

t.ex. avseende tillganglighet till kommunikation, utbildning och media.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.11 Foérandringar av anslagsnivan 2025 12027 for 2:2 E rsattning for sarskilda
tjanster for personer med funktionsnedséttning

Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 * 131 278 131 278 131 278
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder -25 000 -25 000 -25 000
varav BP25 -25 000 -25 000 -25 000
i Arbete kopplat till Digital Services Act -25 000 -25 000 -25 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréknat anslag 106 278 106 278 106 278

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

For att finansiera arbetet som féljer av EU:s férordning om digitala tjanster och

arbetet med digital inklu@tey minskas anslaget med@@8000kronor fr.o.m. 2025.
AnslageR:1Postoch telestyrélkas med 1@d00000kronor fr.o.m. 2025.
Anslage8:2Mediemyndighatan utgiftsomradé Rikets styrelse kas med

4 000000kronor fr.o.m. 2025. Anslagei Konsumentvera@n utgiftsomrad&s
Samhallsplanering, bostadsférsérjning och byggande samt konsumentpolitik 6kas med
2 000000kronorfr.o.m. 2025.

Regeringen foreslar 466278000kronoranvisas under anslaggtErsattning for
sarskildganster for personer med funktionsfieddaEnitiy 205 och 202
beréknas anslaget1ill6278000kronorper ar

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslagRegeringen bemyndigas att ua@@sfér

anslage?2 Ersattning for &ida tjanster for personer med funktionsngésattning
ekonomiska ataganden som inklusive tidigare ataganden medfor behov av framtida
anslag pa hog3b0000000kronor 2085202.

Skalen for regeringens forslaggtt bemyndigandeehdévs for att méjliggématt det
for verksamheten kan goras ekonomiska ataganden som framst avseviiaiarig
Regeringen bor darfér bemyndigas att undéf@02nslage2 2 Ersattning for
sarskilda tjanster for personer med funktionsyédsatioimiska atagandem s
inklusive tidigare ataganden medf6r behov av framtida anslag pa hogst
350000000kronor 2085202.
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Tabell 4.12 Bestéllningsbemyndigande for anslaget 2:2 Ersattning for sarskilda
tjanster for personer med funktionsnedséttning

Tusental kronor

Prognos Forslag Beréknat Beréknat Beraknat
Utfall 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Ekonomiska ataganden vid
arets borjan 163329 144894 182378
Nya ekonomiska ataganden 86547 136125 271614
Utgifter mot anslag till féljd av
ekonomiska ataganden -104 982 -98 641 -103992 -106 278 -83 338 -160 384
Ekonomiska ataganden vid
arets slut 144894 182378 350 000
Beslutat/foreslaget
bemyndigande 300000 250000 350 000

4.6.3 2:3 Grundlaggande betaltjanster

Tabell 4.13 Anslagsutveckling 2:3 Grundlaggande betaltjanster
Tusental kronor

2023 Utfall 17 511 Anslagssparande 7 526
2024 Anslag 25 037 Utgiftsprognos 24 870
2025 Forslag 25037
2026 Beréknat 25037
2027 Beraknat 25037

L Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2024 och férslag till andringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvandas for utgifter for tillhandahallandet av grundlaggande betaltjanster
pa de orter och den landsbygd dar behovgtrestdrna inte tillgodoses av

marknaden. Anslaget far anvandas for utgifter for tillhandahallande av grundlaggande
betaltjanster for aldre personer och personer med funktionsnedséattning boende i
landsbygd. Detta inbegriper upphandling av dessa tjianstayeffar anvandas for

utgifter for regionala stédch utvecklingsinsatser och post.

Skélen for regeringens forslag

Tabell 4.14 Foérandringar av anslagsnivan 2025 12027 for 2:3 Grundlaggande
betaltjanster

Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 * 25 037 25 037 25 037
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder
Overforing till/frdn andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréknat anslag 25 037 25 037 25 037

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r sdledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar a8037000kronor anvisas under ansl&)8Grundlaggande
betaltjanstér 205. F& 2026 och 202beréknas anslaget2ii037000kronor per
ar.

123



Prop.2024/25: 1Utgiftsomrade2

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslagRegeringen bemyndigas att ug@@5for anslage?:3

Grundlaggande betaltjagatekonomiska ataganden som inklusive tidigare atag

medfor behov av framtida anslag pa MiR00000kronor 2085202.

anden

Skalen for regeringens forslagztt bemyndigande behovs for att mojliggdra att det
for verksamheten kan goras ekonomiska @@gaom framst avser fleraraytal.

Regeringen bor

darfor bemyndigas att undéf@02nslage2:3Grundlaggande

betaltjansiegd ekonomiska ataganden som inklusive tidigare ataganden medfor behov
av framtida anslag pa hé$3000000kronor 20852(9.

Tabell 4.15 Bestéllningsbemyndigande for anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster

Tusental kronor

Prognos Beraknat Beraknat Beraknat
Utfall 2023 2024 Forslag 2025 2026 2027 2028171 2029
Ekonomiska
ataganden vid arets
borjan 32182 22 855 38 661
Nya ekonomiska
ataganden 9235 35 000 22 339
Utgifter mot anslag till
foljd av ekonomiska
ataganden -18 562 -19 194 -21 000 -20 000 -9 000 -11 000
Ekonomiska
ataganden vid arets
slut 22 855 38 661 40 000
Beslutat/foreslaget
bemyndigande 45 000 40 000 40 000
4.6.4 2:4 Informationsteknik och telekommunikation

Tabell 4.16 Anslagsutveckling 2:4  Informationsteknik och telekommunikation

Tusental kronor

2023 Utfall 79 555 Anslagssparande 11 290
2024 Anslag 67 844 Utgiftsprognos 67 391
2025 Forslag 58 844
2026 Beréknat 57 844
2027 Beraknat 57 844

L Inklusive beslut om andringar i statens budget 2024 och férslag till andringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvandas for utgifter for insatser som bidrar till att forverkliga malet for
digitaliseringspolitiken, liksom uppféljnirayzh utvarderingar av politiken. Anslaget

far aven anvandas for utgifter for bidrag och avgifter till internationella organisationer
inom digitalisering.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.17 Foérandringar av anslagsnivan 2025 72027 for 2:4 Informationsteknik och
telekommunikation

Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 * 67 844 67 844 67 844
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder -9 000 -10 000 -10 000
varav BP25 -9 000 -10 000 -10 000
i Digital identitetsplanbok -10 000 -10 000 -10 000
i Samordnad statlig it-drift 1000
Overforing till/frAn andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 58 844 57 844 57 844

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

For att delvis finansiera inforandet av den digitala identitetsplanboken minskas
anslaget med DO0000kronor for 2025. For 2026 och 2027 beréknas anslaget
minska med motsvarande belopp. AnstEagbtyndigheten for digital fonékasing
med 8000000kronor for 2025. For 2026 och 2027 berdnakget 6kaed
motsvarande belopp.

For uppfdljning av etablegen av en samordnad och séker stadliiftibkas
anslaget medD0000kronor for 2025.

Regeringeforeslamtt 58 844000kronoranvisasinderanslage2:4Informationsteknik
och telekommunik&itid205. For 2026 och 27 beréknas anslaget till
57844000kronorper ar

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslagRegeringen bemyndigas att u2@@5fér anslage24
Informationsteknik och telekommimigagibonomiska atagandemmedfér behov
av framtida anslag pa hégs000000kronor 208 och2077.

Skalen for regeringens forslagztt bemyndigande behoévs for att mojliggora

deltagande i flerariga projekt inom ramen fépigrammet for ett digitalt Europa.
Regeringen bor darfor bemyndigas att undérf@02nslage24 Informationsteknik och
telekommunikatig@ ekonomiska ataganden som medfor behov av framtida anslag pa
hdgst75000000kronor 208 och2027 .
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Tabell 4.18 Bestéllningsbemyndigande for anslaget 2:4 Informationsteknik och
telekommunikation

Tusental kronor

Forslag 2025 Beraknat 2026 Beraknat 2027
Ekonomiska ataganden vid arets
bérjan
Nya ekonomiska ataganden 75 000
Utgifter mot anslag till foljd av
ekonomiska ataganden -40 000 -35 000
Ekonomiska ataganden vid arets slut 75 000
Beslutat/foreslaget bemyndigande 75 000

4.6.5 2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation

Tabell 4.19 Anslagsutveckling 2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk
kommunikation

Tusental kronor

2023 Utfall 1531 028 Anslagssparande 6 627
2024 Anslag 365 414 Utgiftsprognos 357 899
2025 Forslag 819 014
2026 Beraknat 1343814
2027 Beréknat 2018914

L Inklusive beslut om andringar i statens budget 2024 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvandas for utgifter for atgarder samt samordningsinsatser for driftsakra
och tillgangliga elektroniska kommunikatidetta inbegriper stod till utbyggnad av
elektroniska kommunikationer i omraden dar utbyggnad inte genomfors pa
marknadsmassig grund. Anslaget far anvandas for utgifter for atgarder for driftsakra
och robusta elektroniska kommunikationer for att skyddakukationerna mot

allvarliga hot och pafrestningar i fredstid och vid hojd beredskap samt for
samhallsomfattande tjanster inom omradet elektronisk kommunikation. Anslaget far
anvandas for atgarder kopplade till civilt forsvar inom omradena elektroniska
kommunikationer och post. Anslaget far anvandas for utgifter for administration av
atgarderna.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.20 Foérandringar av anslagsnivan 2025 12027 for 2:5 Driftséker och
tillganglig elektronisk kommunikation

Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 * 365 414 365 414 365 414
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder 453 600 978400 1653500
varav BP25 276 000 511 000 979 000
i SOT - telefoni och internet 1000 1000 1000
i Robust och redundant infrastruktur for elektronisk
kommunikation och post 275 000 510 000 978 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréknat anslag 819014 1343814 2018914

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

For atgarder att sakerstalla tillgangen till SOT, i form av telefoni och funktionell
tillgang till interne®i hushall och fasta verksamhetsstéllen, 6kas anslaget med

1 000000kronor 2025. Fér 2026 och 2027 berdknas anslaget 6ka med motsvarande
belopp.

For starkt motstandskraft, tillforlitlighet och séakerhet i infrastrukturen for elektronisk
kommunikation ochgst 6kas anslaget med R0B000kronor 2025. For 2026
beraknas anslaget 6ka med@RDDOOkronor och for 2027 beraknas anslaget dka
med 97&00000kronor. For 2028029 beraknas anslaget tka med
1520000000kronor. Fér 2030 beraknas anslaget 0kals&8000000kronor.

Regeringen foreslar &9014000kronor anvisas under anslajéDriftséaker och
tillganglig elektronisk kommuriikaio®d. For 2026 och 20deraknas anslaget till
1343814000kronor respektive 018914000kronor.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslagRegeringen bemyndigas att undées £2anslage2’5
Driftséker och tillganglig elektronisk komrimgdilektmromiska ataganden som
inklusive tidigare ataganden medfor behov av framtidapdnistagst

4 348000000kronor 20852035

Skalen for regeringens forslagztt bemyndigande behdvs for att mojliggdra att det
for verksamheten kan goras ekonomiska ataganden som framst avseatatarig
Regeringen bor darfor bemyndigas att undérf@0anslage? 5 Driftséker och
tillganglig elektronisk kommunilggiekonomiska ataganden som inklusive tidigare
ataganden medfor behov av framtida anslag pa33#@&00000kronor 2083

2035.

127



Prop.2024/25: 1Utgiftsomrade2

Tabell 4.21 Bestéllningsbemyndigande for anslaget 2:5 Driftséker och tillgénglig
elektronisk kommunikation

Tusental kronor

Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
Utfall 2023 2024 2025 2026 2027 20287 2035
Ekonomiska ataganden
vid arets borjan 281 58 379502 1235849
Nya ekonomiska
ataganden 262776 1027962 3466 582
Utgifter mot anslag till
foljd av ekonomiska
ataganden -164 859  -171615  -354431  -634927  -636 243 -3076 830
Ekonomiska ataganden
vid arets slut 379502 1235849 4348000
Beslutat/foreslaget
bemyndigande 531000 1302000 4348000

4.6.6 2:6 Myndigheten for digital forvaltning
Tabell 4.22  Anslagsutveckling 2:6 Myndigheten for digital férvaltning
Tusental kronor

2023 Utfall 158 244 Anslagssparande 8 401
2024 Anslag 171 784 Utgiftsprognos 175 460
2025 Forslag 270 297
2026 Beraknat 280 8757
2027 Beraknat 320 108°

L Inklusive beslut om andringar i statens budget 2024 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 274 202 tkr i 2025 &rs prisniva.
3 Motsvarar 307 863 tkr i 2025 &rs prisniva.

Andamal
Anslaget far anvandas for Myndigheten fimtifgrvaltnings forvaltningsutgifter.
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Skalen for regeringens forslag
Tabell 4.23 Foérandringar av anslagsnivan 2025 12027 for 2:6 Myndigheten for digital

forvaltning

Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 * 171784 171784 171784
Pris- och I6neomrékning? 9076 13 477 16 269
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder 89 437 95 614 132 055
varav BP25° 92 800 96 800 131 800
i Séker digital kommunikation (SDK) 16 000 16 000 16 000
i Samordning enligt férordningen om en gemensam digital
ingang, (SDG) 4 000 4 000 4000
i Digital identitetsplanbok 63 800 68 800 101 800
i Genomfdrande av EU:s férordning om ett interoperabelt
Europa 3000 1 000 1000
i Civilt forsvar: Beredskapsmyndighet 6 000 7 000 9 000
Overforing till/frdn andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 270 297 280 875 320 108

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrékningen baseras pa anvisade medel 2024. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och Iéneomrékning. Pris- och Idneomrékningen for 20261 2027 &r preliminar.

3 Exklusive pris- och léneomrékning.

For forvaltningen av det forvaltningsgemensamma systemet for saker digital
kommunikation 6kas anslaget 6800000 fr.o.m. 2025. Finansiering sker genom
att anslaget: 7Digital forvaltniminskas med ZWD0000kronor fr.o.m. 2025.

For uppgiften att vareationell samordnare enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/1724 av deokiober 2018 om inrattande av en gemensam
digital ingang for tillhandahallande av information, forfaranden sanatchjalp
problemlésningstjanster och om andring av férordning (EU) nr 1024Kk2(312
anslaget med@D0000kronor fr.o.m. 2025. Finansierskgr genom att anslaget
Digitaforvaltnimginskasned5 000000kronorfr.o.m. 2025

For inférandet av den digitala identitetsplanboken dkas anslaget med
63800000kronor for 2025. For 2026 beraknas anslaget 6ka raéad@®kronor

och for 2027 éréknas anslaget 6ka med8DO0kronor. For 2028 och 2029

beréknas anslaget 6ka me8@I000kronor. Anslaget berdknas tka med
72800000kronor fr.o.m. 2030. Ansladel5Statens serviceirmmeutgiftsomrada
Samhallsekonomi och finansfonialj minskas meds®0000kronor fr.o.m. 2025

och anslagé4informationsteknik och telekommumisitmsimed

10000000kronor 2025. For 2026 och 2027 beraknas det sistnd&mnda anslaget minska
med motsvarande belopp.

For genomférande av EU:s foroimipom ett interoperabelt Europa dkas anslaget
med 3000000kronor 2025. Anslaget beréknas dka n€@d@00kronor fr.o.m.
2026.

For Myndigheten for digital férvaltnings arbete med civilt forsvar och beredskap inom
beredskapssektorn forsérjning av giatal 6kas anslaget meaDO000kronor

2025. For 2026 beraknas anslaget 6ka 6@0@0kronor och for 2027 beréknas
anslaget ka med00000kronor. Anslaget berdknas 6ka me@QDDOOkronor

fr.o.m. 2028.
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Regeringen foreslar att ZBY00kronor avisas under anslageMyndigheten for
digital forvaltnitig2025. For 2026 och 2027 beréknas anslaget §5BI0kronor
respektive 32008000kronor.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Tabell 4.24 Auvgiftsfinansierad verksamhet vid Myndigheten for digital férvaltning
Tusentals kronor

Ack.
Ack. resultat
resultat Resultat Verksamhetens Verksamhetens Resultat  utgdende
Verksamhet t.0.m. 2023 2024 intékter 2025  kostnader 2025 2025 2025
Verksamheter dar
intakterna
disponeras
Uppdragsverksamhet
Stod for larande och
uppdragsverksamhet
(e-legitimations-
dagarna) 0 0 2 000 2000 0 0
Digital identifiering e-
IDAS-noden -1 -0 23 23 0 -1
Auktorisationssystem
om tjanster for
elektronisk
identifiering och
digital post - -22 999 76 333 87 000 -10667 -33 667
Kélla: Myndigheten for digital férvaltnings budgetunderlag fér 2025i 2027 och kompletterande uppgifter fran
myndigheten.
4.6.7 2:7 Digital forvaltning
Tabell 4.25 Anslagsutveckling 2:7 Digital forvaltning
Tusental kronor
2023 Utfall 201 454 Anslagssparande 14 290
2024 Anslag 213 894 Utgiftsprognos 212 464
2025 Forslag 129 894
2026 Beréknat 84 894
2027 Beraknat 69 894

L Inklusive beslut om andringar i statens budget 2024 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvandas for utgifter for styrning, samordning och uppféljning av
digitaliseringen av den offentliga forvaltningen saamdorvaltningsgemensamma
digitala infrastrukturen och andra forvaltningsgemensamma tjanster och funktioner.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.26 Forandringar av anslagsnivan 20257 2027 for 2:7 Digital forvaltning
Tusental kronor

2025 2026 2027
Anvisat 2024 * 213 894 213 894 213 894
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder -84 000 -129 000 -144 000
varav BP25 -25 000 -25 000 -25 000
i Séaker digital kommunikation (SDK) -20 000 -20 000 -20 000

i Samordning enligt férordningen om en gemensam digital
ingang, (SDG) -5 000 -5 000 -5 000

Overféring till/fran andra anslag

Ovrigt

Forslag/beréknat anslag 129 894 84 894 69 894

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2023 (bet. 2023/24:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

For forvaltningen av det forvaltningsgemensamma systemet for saker digital
kommunikation minskas anslaget @@@00000kronor fr.o.m. 2025. Anslage6
Myndigheten for digital fonéddasmyed 1600000kronor fr.o.m. 2025.

For uppgiften att vara nationell samordnare enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/1724 av den 2 oktober 201&haittande av en gemensam
digital ingang for tillhandahallande av information, forfaranden sanatchjalp
problemlésningstjanster och om andring av férordning (EU) nr 1024/2012 minskas
anslaget med@O0000kronor fr.o.m. 2025. AnslageéMyndighetén digital
férvaltniriikas med 8#00000kronorfr.o.m. 2025

Regeringeforeslamtt 129894000kronoranvisasinderanslage2: 7Digitaforvaltning
for 2025F6r 20260ch2027beraknasnslageill 84894000kronorrespektive
69894000kronor.
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