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Regeringen beslét den 2 maj 1985 att ratificera tilldggsprotokollet.

Den 25 juli 1985 deponerades anslutningsinstrumentet hos Forenta
nationernas generalsekreterare.

Protokollet tridde i kraft den 25 april 1985 samt for Sverige den 26 juli
1986.

1 samband med deponeringen av anslutningsinstrumentet limnades en
forklaring att de reservationer som gjordes angidende konventionen om
vigmirken och signaler (SO 1989:2) samt den europeiska dverenskom-
melsen som utgdr tilldgg hartill (SO 1989: 4) ocksa skall gilla detta proto-
koll.
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PROTOCOL ON ROAD MARKINGS, ADDITIONAL TO THE EUROPEAN AGREEMENT
SUPPLEMENTING THE CONVENTION ON ROAD SIGNS AND SIGNALS OPENED .
FOR SIGNATURE AT VIENNA ON 8 NOVEMBER 1968
THE CONTRACTING PARTIES, BEING ALSO PARTIES TO THE CONVENTION ON ROAD SIGNS
AND SIGNALS OPENED FOR SIGNATURE AT VIENNA ON 8 NOVEMBER 1968 AND TO THE
EUROPEAN AGREEMENT SUPPIEMENTING THAT CONVENTION AND OPENED FOR SIGNATURE
AT GENEVA ON 1 MAY 1971,
DESIRING to achieve greater uniformity in BEurope in the rules goveming
road markings,
HAVE AGREED as follows:

Article 1
The Contracting Parties, being also Parties to the Convention on Road
Signs and Signals opened for signature at Vienna on 8 November 1968 and to

the Buropean Agreement supplementing that Convention and opened for
signature at Geneva on 1 May 1971, shall take appropriate measures to ensure
that the system of road markings applied in their territories conforms to

the provisions of the annex to this Protocol.

Article 2
i This Protocol shall be open until 1 March 1974 for signature by States
which are signatories to, or have acceded to, the Convention on Road Signs
and Signals opened for signature at Vienna on 8 November 1968 and to the
European Agreement supplementing that Convention and opened for signature
at Geneva on 1 May 1971, and are either members of the United Nations
Economic Commission for Burope or have been admitted to the Commission in a
consultative capacity in conformity with paragraph 8 of the terms of
reference of the Commission.
2. This Protocol shall be subject to ratification after the State
concerned has ratified, or acceded to, the Convention on Road Signs and
Signals opened for signature at Vienna on 8 November 1968 and the European
Agreement supplementing that Convention and opened for signature at Geneva
on 1 May 1971. The instruments of ratification shall be deposited with the
Secretary-General of the United Nations.
3. This Protocol shall remain open for accession by any of the States
referred to in paragraph 1 of this article which are Parties to the Convention
on Road Signs and Signals opened for signature at Vienna on 8 November 1968
and to the European Agreement supplementing that Convention and opened for
signature on 1 May 1971. The instruments of accession shall be deposited with
the Secretary-General.
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PROTOCOLE SUR LES MARQUES ROUTIERES, ADDITIONNEL A L'ACCORD EUROFPEEN
COMPLETANT LA CONVENTION SUR LA SIGNALISATION ROUTIERE OUVERTE A
LA SIGNATURE A VIENNE LE 8 NOVEMBRE 1968

LES PARTIES CONTRACTANTES, PARTIES A LA CONVENTION SUR LA SIGNALISATION
ROUTIERE OUVERTE A LA SIGNATURE A VIENNE LE 8 NOVEMBRE 1968 ET A L'ACCORD
EUROPEEN COMPLETANT CETTE CONVENTION OUVERT A LA SIGNATURE A GENEVE
LE ler MAT 1971,

DESIREUSES d'établir une plus grande uniformité en Europe des régles
relatives aux marques routidres,

SONT CONVENUES de ce qui suit :

Article premier

Les Parties contractantes, Parties & la Convention sur la signalisation
routiére ouverte & la signature 4 Vienne le 8 novembre 1968 et a 1'Accord
européen complétant cette Convention ouvert & la signature & Genéve
le ler mai 1971, prendront les mesures appropriées pour que le systéme de
marques routiéres appliqué sur leur territoire soit en conformité avec les
dispositions de 1'annexe au présent Protocole.

Article 2
1 Le présent Protocole sera ouvert jusqu'au ler mars 1974 a la signature
des Efats qui sont signataires de la Convention sur la signalisation routiére
ouverte & la signature & Vienne le 8 novembre 1968 et de 1'Accord européen
complétant cette Convention ouvert & la signature 4 Genéve le ler mai 1971,
ou y ont adhéré et qui sont soit membres de la Commission économique pour
1'Burope des Nations Unies, soit admis & la Commission & titre consultatif

conformément au paragraphe 8 du mandat de cette Commission.

Fgs Le présent Protocole est sujet 4 ratification aprés que 1'Etat intéressé
aura ratifié la Convention sur la signalisation routiére ouverte a la
signature a4 Vienne le 8 novembre 1968 et 1'Accord européen complétant cette
Convention ouvert & la signature a Genéve le ler mai 1971, ou y aura adhéré.
Les instruments de ratification seront déposés auprés du Secrétaire général
de 1'Organisation des Nations Unies.

3. Le présent Protocole restera ouvert & 1l'adhésion de tout Etat visé au
paragraphe 1 du présent article et qui est Partie & la Convention sur la
signalisation routigre ouverte & la signature & Vienne le 8 novembre 1968 et &
1'Accord européen complétant cette Convention ouvert & la signature & Gendve
le ler mai 1971. Les instruments d'adhésion seront déposés auprés du

Secrétaire général.
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(Oversittning)

Tilldiggsprotokoll om vigmarkeringar till den europeiska
overenskommelse som utgor tilléigg till konventionen om
vigmirken och signaler, 6ppnad for undertecknande i
Wien den 8 november 1968

De fordragsslutande parterna, som dven dr parter i konventionen om
vidgmirken och signaler, ppnad for undertecknande i Wien den 8 novem-
ber 1968, och i den europeiska &verenskommelse som utgor tilldgg till
konventionen och Sppnad for undertecknande i Genéve den 1 maj 1971,

som Onskar uppn4 storre enhetlighet i Europa vad betréffar bestimmel-
serna om vigmarkeringar,

har kommit 6verens om foljande:

Artikel 1

De fordragsslutande parterna, som dven &r parter i konventionen om
viigmirken och signaler, ppnad for undertecknande i Wien den 8 novem-
ber 1968, och i den europeiska Sverenskommelse som utgdr tilldgg till
konventionen och dppnad for undertecknande i Genéve den 1 maj 1971,
skall vidta limpliga atgirder for att sikerstilla att det system for vigmar-
keringar som tillimpas i deras territorier dverensstimmer med bestim-
melserna i bilagan till detta protokoll.

Artikel 2

1. Detta protokoll skall till den 1 mars 1974 sti Gppet for undertecknan-
de av stater som har undertecknat eller anslutit sig till konventionen om
vigmaérken och signaler, 6ppnad for undertecknande i Wien den 8 novem-
ber 1968, och den europeiska Overenskommelse som utgdr tilldgg till
konventionen och &ppnad for undertecknande i Genéve den 1 maj 1971,
och antingen &r medlemmar av Férenta nationernas ekonomiska kommis-
sion for Europa eller har fatt tillstind att sitta med i kommissionen som
rAdgivare i enlighet med punkt 8 i kommissionens direktiv.

2. Detta protokoll skall ratificeras efter det att den berrda staten har
ratificerat eller anslutit sig till konventionen om vigmirken och signaler,
dppnad for undertecknande i Wien den 8 november 1968, och den europe-
iska 6verenskommelse som utgdr ett tilldgg till konventionen och ppnad
for undertecknande i Genéve den | maj 1971. Ratifikationsinstrumenten
skall deponeras hos Férenta nationernas generalsekreterare.

3. Detta protokoll skall forbli 6ppet for anslutning av de stater som avses
i punkt 1 i denna artikel, vilka &r parter i konventionen om vigmérken och
signaler, 6ppnad for undertecknande i Wien den 8 november 1968 och i
den europeiska dverenskommelse som utgor tilldgg till konventionen och
Oppnad for undertecknande den 1 maj 1971. Anslutningsinstrumenten
skall deponeras hos generalsekreteraren.
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Article 3
1. Any State may, at the time of signing or ratifying this Protocol, or of

acceding thereto, or at any time thereafter, declare by notification addressed

to the Secretary-General that the Protocol shall become applicable to all or
any of the territories for the international relations of which it is
responsible. The Protocol shall become applicable to the territory or
territories named in the notification thirty days after the Teceipt of the
notification by the Secretary-General or on the date of entry into force of
the Protocol for the State making the notification, whichever is the later.
2. Any State which has made a declaration under paragraph 1 of this
article may at any time thereafter declare by notification addressed to the
Secretary-General that the Protocol shall cease to be applicable to the
territory named in the notification, and the Protocol shall cease to be
applicable to such territory one year from the date of receipt by the
Secretary-General of the notification.

Article 4
i I This Protocol shall enter into force twelve months after the date of

deposit of the tenth instrument of ratification or accession.

2. For each State ratifying, or acceding to, this Protocol after the
deposit of the tenth instrument of ratification or accession, the Protocol
shall enter into force twelve months after the date of deposit by such State
of its instrument of ratification or accession.

3 If the date of entry into force applicable in pursuance of paragraphs 1
and 2 of this a.rticle’ precedes that resulting from the applicatiof of
Article 39 of the Convention on Road Signs and Signals opened for signature
at Vienna on 8 November 1968, this Protocol shall enter into force within

the meaning of paragraph 1 of this article on the later of those two dates.

Article 5
Upon its entry into force, this Protocol shall terminate and replace,

in relations between the Contracting Parties, the provisions concerning the
Protocol on Road Signs and Si‘ghals contained in the BEuropean Agreement
supplementing the Convention on Road Traffic and the Protocol on Road Signs
and Signals of 1949 signed at Geneva on 16 September 1950, the Agreement on
Signs for Road Works signed at Geneva on 16.December 1955, and the Buropean
Agreement on Road Markings signed at Geneva on 13 December 1957.
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Article 3

1. Tout Etat pourra, au moment ol il signera ou ratifiera le présent
Protocole ou y adhérera, ou & tout moment ultérieur, déclarer par notification
adressée au Secrétaire général, que le Protocole devient applicable & tous
les territoires ou & 1'un quelconque d'entre eux dont il assure les relations
internationales. Le Protocole deviendra applicable au territoire ou aux
territoires désigné(s) dans la notification trente jours apres la date &
laquelle le Secrétaire général aura regu cette notification ou & la date
d'entrée en vigueur du Protocole pour 1'Etat adressant la notification, si
cette date est postérieure & la précédente.

2. Tout Etat qui aura fait une déclaration en vertu du paragraphe 1 du
présent article pourra & toute date ultérieure, par notification adressée au
Secrétaire général, déclarer que le Protocole cessera d'&tre applicable au
territoire désigné dans la noti.'ication, et le Protocole cessera d'étre
applicable audit territoire un an aprés la date de réception de cette

notification par le Secrétaire général.

Article 4
? Le présent Protocole entrera en vigueur douze mois aprés la date du dépdt
du dixiéme instrument de ratification ou d'adhésion.
2. Pour chaque Etat qui ratifiera le présent Protocole ou y adhérera aprés
le dépdt du dixiéme instrument de ratification ou d'adhésion, le Protocole
entrera en vigueur douze mois aprés la date du dépdt, par cet Etat, de son
instrument de ratification ou d'adhésion. :
3. Si la date d'entrée en vigueur résultant de l'application des para-
graphes 1 et 2 du présent article est antérieure a celle résultant de
1'application de 1'Article 39 de la Convention sur la signalisation routiére
ouverte & la signature & Vienne le 8 novembre 1968, c'est & cette derniére
date que le présent Protocole entrera en vigueur au sens du paragraphe 1 du
présent article.
Article 5

A son entrée en vigueur, le présent Protocole abrogera et remplacera,
dans les relations entre les Parties contractantes, les dispositions
concernant le Protocole relatif & la signalisation routiére contenues dans
1'Accord européen complétant la Convention sur la circulation routiére et
le Protocole relatif &4 la signalisation routitre de 1949, signé a Genéve
le 16 septembre 1950, 1'Accord relatif 4 la signalisation des chantiers, signé
a Genéve le 16 décembre 1955, et 1'Accorﬁ européen relatif aux marques
routiéres, signé & Genéve le 13 décembre 1957.
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Artikel 3

1. En stat kan vid tidpunkten for undertecknande eller ratifikation av
detta protokoll eller vid anslutning till det eller vid vilken som helst senare
tidpunkt genom en till generalsekreteraren stélld underrittelse forklara att
protokollet skall diga tillimpning pa samtliga eller nagot av de territorier
for vars internationella férbindelser staten svarar. Protokollet skall dga
tillimpning pa det eller de territorier som angetts i underittelsen trettio
dagar efter dagen da generalsekreteraren mottog underrittelsen eller dagen
da protokollet trider i kraft for den stat som limnar underrittelsen,
beroende pa vilken dag som intriffar senare.

2. En stat som har avgett en forklaring enligt punkt 1 i denna artikel kan
vid vilken tidpunkt som helst direfter genom underrdttelse stdlld till
generalsekreteraren forklara att protokollet skall upphora att dga tillimp-
ning pa det territorium som angetts i underrittelsen, och protokollet skall
upphora att idga tillimpning pd detta territorium ett ar frAn den dag da
generalsekreteraren mottog underrittelsen.

Artikel 4

1. Detta protokoll trdder i kraft tolv manader efter den dag dé det tionde
ratifikations- eller anslutningsinstrumentet deponerades.

2. For varje stat som ratificerar eller ansluter sig till detta protokoll efter
deponering av det tionde ratifikations- eller anslutningsinstrumentet tré-
der protokollet i kraft tolv manader efter den dag d4 denna stat deponera-
de sitt ratifikations- eller anslutningsinstrument.

3. Om dagen for ikrafttridandet som fljer av tillimpningen av punkter-
na | och 2 i denna artikel foregar den dag som fGljer av tillimpningen av
artikel 39 i konventionen om vdgmirken och signaler, 6ppnad for under-
tecknande i Wien den 8 november 1968, trider detta protokoll i kraft i
enlighet med punkt 1 i denna artikel vid den senare av dessa tva tidpunk-
ter.

Artikel 5

D4 detta protokoll trider i kraft, upphiver och ersitter det i forhdllandet
mellan de fordragsslutande parterna bestimmelserna rorande protokollet
om vigmirken och signaler som finns i den europeiska dverenskommelse
som utgor ett tilldgg till konventionen om végtrafik och protokollet om
vigmirken och signaler fran 1949, undertecknat i Genéve den 16 septem-
ber 1950, éverenskommelsen om mirken for vigarbete, undertecknad i
Geneéve den 16 december 1955, samt den europeiska dverenskommelsen
om viagmarkeringar, undertecknad i Genéve den 13 december 1957.
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Article 6
1 After this Protocol has been in force for twelve months, any
Contracting Party may propose one or more amendments to the Protocol. The
text of any proposed amendment, accompanied by an explanatory memorandum,
shall be transmitted to the Secretary-General, who shall communicate it to
all Contracting Parties. The Contracting Parties shall have the opportunity
of informing him within a period of twelve months following the date of its
circulation whether they: (a) accept the amendment; or (b) reject the
amendment; or (c) wish that a conference be convened to consider the
amendment. The Secretary-General shall also transmit the text of the
proposed amendment to the other States referred to in article 2 of this .
Protocol.
2. (a) Any . proposed amendment communicated in accordance with paragraph 1
of this article shall be deemed to be accepted if within the period of twelve
months referred to in the preceding paragraph less than one-third of the
Contracting Parties inform the Secretary-General that they either reject the
amendment or wish that a conference be convened to consider it. The
Secretary-General shall notify all Contracting Parties of each acceptance or
rejection of any proposed amendment and of requests that a conference be
convened. If the total number of such rejections and requests received
during the specified period of twelve months is iass than one-third of the
total number of Contracting Parties, the Setretary-General shall notify all
Contracting Parties that the amendment will enter into force six months
after the expiry of the period of twelve months referred to in paragraph 1
of this article for all Contracting Parties except those which, during the
period specified, have rejected the amendment or requested the convening of
a conference to consider it.

(b) Any Contracting Party which, during the said period of twelve
months, has rejected a proposed amendment or requested the convening of a
conference to consider it may at any time after the end of such period
nptify the Secretary-General that it accepts the amendment, and the
Secretary-General shall commmicate such notificatien to all the other
Contracting Parties. The amendment shall enter into -force, with respect
to the Contracting Party which has notified its acceptance, six months
after the date on which the Secretary-General receives the notification.

10
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Article 6
1. Aprés une période de douze mois, & dater de l'entrée en vigueur du
présent Protocole, toute Partie contractante pourra proposer un ou plusieurs
amendements au Protocole. Le texte de toute proposition d'amendement,
accompagné d'un exposé des motifs, sera adressé au Secrétaire général qui le
communiquera & toutes les Parties contractantes. Les Parties contractantes
auront la possibilité de lui faire savoir dans le délai de douze mois suivant
la date de cette communication : a) si elles acceptent 1'amendement, ou b) si

elles le rejettent, ou c) si.elles désirent qu'une conférence soit convoquée
pour l'examiner. Le Secrétaire général transmettra également le texte de

1'amendement proposé aux autres Etats visés & 1l'article 2 du présent
Protocole.

2. a) Toute proposition d'amendement qui aura été communiquée conformément
aux dispositions du paragraphe 1 du présent article sera réputée acceptée si,
dans le délai de douze mois susmentionné, moins du tiers des Parties
contractantes informent le Secrétaire général soit qu'elles rejettent
1'amendement, soit qu'elles désirent qu'une conférence soit convoquée pour
1l'examiner. Le Secrétaire général notifiera & toutes les Parties contractantes
toute acceptation ou tout rejet de 1l'amendement proposé et toute demande de
convocation d'une conférence. Si le nombre total des rejets et des demandes
regus pendant le délai spécifié de douze mois est inférieur au tiers du nombre
total des Parties contractantes, le Secrétaire général notifiera & toutes les
Parties contractantes que 1'amendement entrera en vigueur six mois aprés
l'expiration du délai de douze mois spécifié au paragraphe 1 du présent article
pour toutes les Parties contractantes, & 1'exception de celles dui, pendant le
délai spécifié, ont rejeté 1l'amendement ou demandé la convocation d'une
conférence pour 1'examiner.

b) Toute Partie contractante qui, pendant ledit délai de douze mois,
aura rejeté une proposition d'amendement ou demandé la convocation d'une
conférence pour 1'examiner, pourra, & tout moment aprés l'expiration de ce
délai, notifier au Secrétaire général qu'elle accepte 1l'amendement, et le
Secrétaire général communiquera cette notification & toutes les autres Parties
contractantes. L'amendement entrera en vigueur, pour la Partie contractante
qui aura notifié son acceptation, six mois aprés la date & laquelle le
Secrétaire général aura regu la notification.
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Artikel 6

1. Nér detta protokoll har varit i kraft tolv manader kan en foérdragsslu-
tande part foresld en eller flera dndringar i protokollet. Texten till varje
dndringsforslag, 4tfoljd av en forklarande promemoria, skall séndas till
generalsekreteraren, som skall verlimna den till samtliga fordragsslutan-
de parter. De fordragsslutande parterna skall ha mdjlighet att underritta
honom inom en period av tolv minader efter dagen for dverlimnandet
huruvida de (a) godtar dndringen; eller (b) avvisar dndringen; eller (c)
Onskar att en konferens skall sammankallas for att behandla dndringen.
Generalsekreteraren skall dven sédnda texten till &ndringsforslaget till de
Ovriga stater som avses i artikel 2 i detta protokoll.

2. (a) Ett dndringsforslag, som delges i enlighet med punkt 1 i denna
artikel, skall anses godtaget om mindre &n en tredjedel av de fordragsslu-
tande parterna inom den tolvménadersperiod som avses i foregiende
punkt underréttar generalsekreteraren om att de antingen avvisar dndring-
en eller dnskar att en konferens skall sammankallas for att behandla den.
Generalsekreteraren skall underrétta samtliga fordragsslutande parter om
varje antagande eller avvisande av dndringsforslag och om varje begiran
om sammankallande av en konferens. Om det totala antalet sddana avvi-
sanden och framstéllningar som mottas under den angivna tolvmanaders-
perioden dr mindre &n en tredjedel av det totala antalet fordragsslutande
parter, skall generalsekreteraren underrétta samtliga fordragsslutande par-
ter om att dndringen trdder i kraft sex ménader efter utgidngen av den
tolvmanadersperiod som avses i punkt 1 i denna artikel for samtliga
fordragsslutande parter utom for dem som under den angivna perioden
har avvisat indringen eller begért sammankallande av en konferens for att
behandla denna.

(b) En fordragsslutande part som under nimnda tolvmanadersperiod
har avvisat ett dndringsforslag eller begirt sammankallande av en konfe-
rens for att behandla detta kan nir som helst efter utgdngen av en sddan
period underriitta generalsekreteraren om att den godtar dndringen, och
generalsekreteraren skall underritta alla Svriga fordragsslutande parter om
ett sidant meddelande. 1 forhallande till den fordragsslutande part som
har meddelat att den godtar dndringen trider denna i kraft sex manader
efter den dag dA generalsekreteraren mottar meddelandet.
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3 If a proposed amendment has not been accepted in accordance with
paragraph 2 of this article and if within the period of twelve months
specified in paragraph 1 of this article less than half of the total

number of the Contracting Parties inform the Secretary-General that they
reject the proposed amendment and if at least one-third of the total number
of Contracting Parties, but not less than five, inform him that they accept
it or wish a conference to be convened to consider it, the Secretary-General
shall convene a conference for the purpose of considering the proposed
amendment or any other proposal which may be submitted to him in accordance

with paragraph 4 of this article.

4. If a conference is convened in accordance with paragraph 3 of this
article, the Secretary-General shall invite to it all the Contracting
Parties and the other States referred to in article 2 of this Protocol.

He shall request all States invited to the conference to submit to him,

at least six months before its opening date, any proposals which they may
wish the conference to consider in addition to the proposed amendment and
shall communicate such proposals, at least three months before the opening
date of the conference, to all States invited to the conference.

5. (a) Any amendment to this Protocol shall be deemed to be accepted if
it has been adopted by a two-thirds majority of the States represented at
the conference, provided that such majority comprises at least two~thirds
of the Contracting Parties represented at the conference. The Secretary-
General shall notify all Contracting Parties of the adoption of the
amendment, and the amendment shall enter into force twelve months after
the date of this notification for all Contracting Parties except those
which during that period have notified the Secretary-General that they
reject the amendment.

(b) A Contracting Party which has rejected an amendment during the
said period of twelve months may at any time notify the Secretary-General
that it accepts the amendment, and the Secretary-General shall communicate
such notification to all the.other Contracting Parties. The amendment shall
enter into force, with respect to the Contracting Party which has notified '
its acceptance, six months after receipt by the Secretary-General of the |
notification or at the end of the said period of twelve months, whichever |

is later. -
6. If the proposed amendment is not deemed to be accepted pursuant to
paragraph 2 of this article and if the conditions prescribed by paragraph 3

14
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5. Si un amendement proposé n'a pas été accepté conformément au paragraphe 2
du présent article et si, dans le délai de douze mois spécifié au paragraphe 1
du présent article, moins de la moitié du nombre total des Parties
contractantes informent le Secrétaire général qu'elles rejettent 1'amendement
proposé et si un tiers au moins du nombre total des Parties contractantes,
mais pas moins de cing, 1l'informent qu'elles 1l'acceptent ou qu'elles désirent
qu'une conférence soit réunie pour 1l'examiner, le Secrétaire général
convoquera une conférence en vue d'examiner 1'amendement proposé ou toute
autre proposition dont il serait saisi en vertu du paragraphe 4 du présent
article.

4. 5i une conférence est convoquée conformément aux dispositions du
paragraphe 3 du présent article, le Secrétaire général y invitera toutes les
Parties contractantes et les autres Etats visés i 1l'article 2 du présent
Protocole. Il demandera & tous les Etats invités & la Conférence de lui
présenter, au plus tard six mois avant sa date d'ouverture, toutes propositions
qu'ils souhaiteraient voir examiner également par ladite Conférence en plus de
1'amendement proposé, et il communiquera ces propositions, trois mois au moins
avant la date d"ouverture de la Conférence, & tous les Etats invités a la
Conférence.

5. a) Tout amendement au présent Protocole sera réputé accepté s'il a été
adopté a4 la majorité des deux tiers des Etats représentés i la Conférence,

a condition que cette majorité groupe au moins les deux tiers des Parties
contractantes représentées a la Conférence. Le Secrétaire général notifiera a
toutes les Parties contractantes l'adoption de 1'amendement et celui-ci entrera
en vigueur douze mois aprés la date de cette notification pour toutes les
Parties contractantes, & 1l'exception de celles qui, durant ce délai, auront

notifié au Secrétaire général qu'elles rejettent 1'amendement.

b) Toute Partie contractante qui aura rejeté un amendemgnt pendant ledit
délai de douze mois pourra, 4 tout moment, notifier au Secrétaire général
qu'elle l'accepte, et le Secrétaire général communiquera cette notification &
toutes les autres Parties contractantes. L'amendement entrera en vigueur pour
la Partie contractante qui aura notifié son acceptation six mois apreés la date
a laquelle le Secrétaire général aura regu la notification ou & la fin dudit

délai de douze mois, si la date en est postérieure i la précédente.

6. 5i la proposition d'amendement n'est pas réputée acceptée conformément au

paragraphe 2 du présent article, et si les conditions prescrites au para-
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3. Om ett dndringsforslag inte har godtagits i enlighet med punkt 2 i
denna artikel och om mindre én hilften av det totala antalet fordragsslu-
tande parter inom den i punkt 1 i denna artikel angivna tolvméanadersperi-
oden underrittar generalsekreteraren om att de avvisar dndringsforslaget,
och om minst en tredjedel av det totala antalet fordragsslutande parter,
men minst fem, underrittar honom om att de godtar forslaget eller onskar
att en konferens skall sammankallas for att behandla det, skall generalsek-
reteraren sammankalla en konferens i syfte att behandla &ndringsforslaget
eller varje annat forslag som kan tillstiillas honom i enlighet med punkt 4 i
denna artikel.

4. Om en konferens sammankallas i enlighet med punkt 3 i denna
artikel, skall generalsekreteraren inbjuda alla fordragsslutande parter och
andra stater som avses i artikel 2 i detta protokoll. Han skall anmoda alla
stater, som har inbjudits till konferensen, att minst sex minader innan den
Oppnas tillstidlla honom forslag som de onskar att konferensen skall be-
handla utover @ndringsforslaget och skall minst tre manader fore dagen for
konferensens dppnande Gversidnda forslagen till alla stater som har inbju-
dits till konferensen.

5. (a) En éindring i detta protokoll skall anses godtagen, om den har
antagits med tvé tredjedels majoritet av de stater som 4r representerade pa
konferensen, forutsatt att denna majoritet utgér minst tvé tredjedelar av
de fordragsslutande parter som #r representerade p4 konferensen. Gene-
ralsekreteraren skall underritta samtliga fordragsslutande parter om en
antagen Andring, och denna trédder i kraft tolv méinader efter dagen for
denna underrittelse for samtliga fordragsslutande parter utom for dem
som under denna period har meddelat generalsekreteraren att de ej godtar

dndringen.

(b) En fordragsslutande part som har avvisat en &ndring under nimnda
tolvmanadersperiod kan nidr som helst meddela generalsekreteraren att
den godtar éindringen, och generalsekreteraren skall underritta alla dvriga
fordragsslutande parter om sddant meddelande. I forhillande till den
fordragsslutande part, som har meddelat att den godtar dndringen, trider
denna i kraft sex ménader efter det att generalsekreteraren mottagit med-
delandet eller vid slutet av nimnda tolvménadersperiod, beroende pa
vilket som &dr det senare tillfdllet.

6. Om #ndringsforslaget inte anses godtaget enligt punkt 2 i denna
artikel och om de villkor som foreskrivs i punkt 3 i denna artikel for
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of this article for convening a conference are not fulfilled, the proposed
amendment shall be deemed to be rejected.

7. Independently of the amendment procedure prescribed in paragraphs 1-6
of this article, the amnex to this Protocol may be amended by agreement
between the competent administrations of all Contracting Parties. If the
administration of a Contracting Party states that its national law obliges
it to subordinate its agreement to the grant of a specific authorization or
to the approval of a legislative body, the competent administration of the
Contracting Party in q:ue.'S‘l:imn'r shall be considered to have consented to the

amendment to the annex only at such time as it notifies the Secretary-
General that it has obtained the required authorization or approval. The
agreement between the competent administrations may provide that, during a
transitional period, the former provisions of the annex shall remain in
force, in whole or in part, simultaneously with the new provisions. The
Secretary-General shall appoint the date of entry into force of the new

‘provisions.
8. Each State shall, at the time of signing, ratifying, or acceding to

this Protocol, inform the Secretary-General of the name and address of
its administration competent in the matter of agreement as contemplated
in paragraph 7 of this article.

Article T

Any Contracting Party may denounce this Protocol by written notification
addressed to the Secretary-General. The denunciation shall take effect one
year after the date of receipt by the Secretary-General of such notification.
Any Contracting Party which ceases to be a Party to the Convention on Road
Signs and Signals opened for signature at Vienna on 8 November 1968 and to
the European Agreement supplementing that Convention and opened for signature
at Geneva on 1 May 1971, shall on the same date cease to be a Party to this

Protocol.
Article 8
This Protocol shall cease to be in force if the number of Contracting

Parties is less than five for any period of twelve consecutive months, or
at such time as the Convention on Road Signs and Signals opened for signature
at Vienna on 8 November 1968, or the Buropean Agreement supplementing that

Convention and opened for signature at Geneva on 1 May 1971, ceases to be in

force.
Article 9 |

1. Any dispute between two or more Contracting Parties which relates to

the interpretation or application of this Protocol and which the Parties

18
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graphe 3 du présent article pour la convocation d'une conférence ne sont pas
réunies, la proposition d'amendement sera réputée rejetée.
T Indépendamment de la procédure d'amendement prévue aux paragraphes 1 a 6
du présent article, 1l'annexe au présent Protocole peut &tre modifiée par accord
entre les administrations compétentes de toutes les Parties contractantes. Si
1'administration d'une Partie contractante a déclaré que son droit national
l'oblige & subordonner son accord a4 l'obtention d'une autorisation spéciale a
cet effet ou & 1'approbation d'un organe législatif, le consentement de
1'administration compétente de la Partie contractante en cause & la modifi-
cation de l'annexe ne sera considéré comme donné qu'au moment ol cette -
administration aura déclaré au Secrétaire général que les autorisations ou les
approbations requises ont été obtenues. L'accord entre les administrations
compétentes pourra prévoir que, pendant une période transitoire, les anciennes
dispositions de l'annexe resteront en vigueur, en tout ou en partie, simul-
tanément avec les nouvelles. Le Secrétaire général fixera la date d'entrée en
vigueur des nouvelles dispositions.
8. Chaque Etat, au moment ol il signera ou ratifiera le présent Protocole ou
y adhérera, notifiera au Secrétaire général les nom et adresse de son adminis-
tration compétente pour domner 1l'accord prévu au paragraphe 7 du présent
article. 5
Article 7

Toute Partie contractante pourra dénoncer le présent Protocole par notifi-
cation écrite adressée au Secrétaire général. La dénonciation prendra effet
un an aprés la date & laquelle le Secrétaire général en aura regu notification.
Toute Partie contractante, qui cessera d'étre Partie & la Convention sur la

signalisation routiére ouverte & la signature & Vienne le 8 novembre 1968 et a

.1'Acoord européen complétant cette Convention ouvert & la signature a Geneve

le ler mai 1971, cessera & la méme date d'étre Partie au présent Protocole.

Article 8
Le présent Protocole cessera d'é&tre en vigueur si le nombre des Parties 3

contractantes est inférieur & cing pendant une période quelconque de douze mois
consécutifs, ainsi qu'au moment ol cessera d'é&tre en vigueur la Convention sur
la signalisation routiére ouverte & la signature & Vienne le 8 novembre 1968
ou 1'Accord européen complétant cette Convention ouvert & la signature a
Genéve le ler mai 1971.

Article 9
1. Tout différend entre deux ou plusieurs Parties contractantes touchant

1'interprétation ou 1l'application du présent Protocole que les Parties en
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sammankallande av en konferens inte dr uppfyllda, skall dndringsforslaget
anses avvisat.

7. Oberoende av forfarandet betriffande dndring som foreskrivs i punk-
terna 1 —6 i denna artikel, kan bilagan till detta protokoll d@ndras genom
dverenskommelse mellan behoriga forvaltningar i alla fordragsslutande
parter. Om en fordragsslutande parts forvaltning tillkénnager att dess
nationella lagstiftning aldgger den att som forutsdttning for sitt samtycke
kriiva beviljandet av ett sérskilt tillstind eller en lagstiftande forsamlings
godkinnande, skall den behériga férvaltningen i den berdrda fordragsslu-
tanden parten anses ha samtyckt till indringen i bilagan endast i de fall da
den underrittar generalsekreteraren om att den har erhallit det erforderli-
ga bemyndigandet eller godkidnnandet. I dverenskommelsen mellan de
behoriga forvaltningarna kan foreskrivas att de tidigare bestimmelserna i
bilagan under en &vergingsperiod helt eller delvis skall forbli i kraft
tillsammans med de nya bestimmelserna. Generalsekreteraren skall fast-
stdlla dagen for de nya bestimmelsernas ikrafttridande.

8. Varje stat skall di den undertecknar, ratificerar eller ansluter sig till
detta protokoll underritta generalsekreteraren om namn och adress pé den
forvaltning som dr behorig i frigor rorande dverenskommelsen i enlighet
med punkt 7 i denna artikel.

Artikel 7

Varje fordragsslutande part kan séiga upp detta protokoll genom skriftlig
notifikation till generalsekreteraren. Uppsédgningen trdder i kraft ett &r
efter det att generalsekreteraren mottagit notifikationen. Varje fordrags-
slutande part, som upphor att vara part i konventionen om vigmérken och
signaler, 6ppnad for undertecknande i Wien den 8 november 1968, och i
den europeiska dverenskommelse som utgor ett tilldgg till konventionen
och 6ppnad for undertecknande i Genéve den 1 maj 1971, skall samma
dag upphora att vara part i detta protokoll.

Artikel 8

Detta protokoll skall upphéra att gilla om antalet fordragsslutande
parter dr mindre 4n fem under en period av tolv ménader i f6ljd eller da
konventionen om vidgmirken och signaler, 6ppnad for undertecknande i
Wien den 8 november 1968, eller den europeiska &verenskommelse som
utgdr ett tilldgg till konventionen och d6ppnad for undertecknande i Ge-
néve den 1 maj 1971, upphor att gilla.

Artikel 9
1. Varje tvist mellan tva eller fler fordragsslutande parter rérande tolk-
ningen eller tillimpningen av detta protokoll, som parterna i tvisten €j
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in dispute are unable to settle by negotiation or other means of settlement
shall be referred to arbitration if any of the Contracting Parties in
dispute so requests, and shall, to that end, be submitted to one or more
arbitrators selected by mutual agreement between the Parties J.n dispute.

If the Parties in dispute fail to agree on the choice of an arbitrator or
arbitrators within three months after the request for arbitration, any of
those Parties may request the Secretary-General of the United Nations to
appoint a single arbitrator to whom the dispute shall be submitted for
decision.

2. The award of the arbitrator or arbitrators appointed in accordance with
paragraph 1 of this article shall be binding upon the Contracting Parties in

Article 10 .

Nothing in this Protocol shall be construed as preventing a Contracting

dispute.

Party from taking such action, compatible with the provisions of the Charter
of the United Nations and limited to the exigencies of the situation, as it

considers necessary to its external or internal security.

Article 11
1. Any State may, at the time of signing this Protocol or of depositing
its instrument of ratification or accession, declare that it does not
consider itself bound by article 9 of this Protocol. Other Contracting
Parties shall not be bound by article 9 with respect to any Contracting
Party which has made such a declaration.
2. Reservations to this Protocol, other than the reservation provided for
in paragraph 1 of this article, shall be permitted on condition that they
are formulated in writing and, if formulated before the deposit of the .
instrument of ratification or accession, are confirmed in that instrument.

3. Any State shall, at the time of depositing its instrument of
ratification of this Protocol or of accession thereto, notify the
Secretary-General in writing to what extent any reservation made by

it to the Convention on Road Signs and Signals opened for signature

at Vienna on 8 November 1968, or to the Buropean Agreement supplementing
that Convention and opened for signature at Geneva on 1 May 1971, apply
to this Protocol. Any reservations to the Convention on Road Signs and
Signals which have not been included in the notification made at the time
of depositing the instrument of ratification of this Protocol or of
accession thereto shall be deemed to be inapplicable to this Protocol.

2
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litige n'auraient pu régler par voie de négociation ou d'autre maniére, sera
soumis & l'arbitrage si 1'une quelconque des Parties contractantes en litige
le demande et sera, en conséquence, renvoyé & un ou plusieurs arbitres choisis
d'un commun accord par les Parties en litige. Si, dans les trois mois a datér
de la demande d'arbitrage, les Parties en litige n'arrivent pas & s'entendre
sur le choix d'un arbitre ou des arbitres, 1'une quelconque de ces Parties
pourra demander au Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies de
désigner un arbitre unique devant lequel le différend sera renvoyé pour
décision.
2. La sentence de l'arbitre ou des arbitres désignés conformément au para-
graphe 1 du présent article sera obligatoire pour les Parties contractantes
en litige.

Article 10 A

Aucune disposition du préscnt Protocole ne sera interprétée comme

interdisant 4 une Partie contractante de prendre les mesures compatibles avec
les dispositions de la Charte des Nations Unies et limitées aux exigences de
la situation qu'elle estime nécessaire pour sa sécurité extérieure ou
intérieure.

Article 11
1. Tout Etat pourra, au moment ol il signera le présent Protocole ou déposera
son instrument de ratification ou d'adhésion, déclarer qu'il ne se considére
pas 1ié par 1l'article 9 du présent Protocole. Les autres Parties contractantes
ne seront pas liées par l'article 9 vis-a-vis de 1'une quelconque des Parties
contractantes qui aura fait une telle déclaration.
2. Les réserves au présent Protocole, autres que la réserve prévue au para-
graphe 1 du présent article, sont autorisées a condition qu'elles soient
formulées par écrit et, si elles ont été formulées avant le dépdt de
1'instrument de ratification ou d'adhésion, qu'elles soient confirmées dans
ledit instrument.
3. Tout Etat, au moment ol il déposera son instrument de ratification du
présent Protocole ou d'adhésion & celui-ci, notifiera par écrit au
Secrétaire général dans quelle mesure les réserves qu'il aurait formulées & la
Convention sur la signalisation routigre ouverte & la signature a Vienne le
8 novembre 1968 ou & 1'Accord européen complétant cette Convention ouvert a
la signature a Genéve le ler mai 1971 s'appliquent au présent Protocole. Celles
de ces réserves qui n'auraient pas fait 1'objet de la notification faite au
moment du dépdt de 1'instrument de ratification du présent Protocole ou

d'adhésion a celui-ci seront réputées ne pas s'appliquer au présent Protocole.
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kunnat biligga genom forhandlingar eller 16sa pa annat sitt, skall hdnskju-
tas till skiljedom, om en av parterna i tvisten begér detta, och skall i detta
syfte understillas en eller flera skiljedomare som utsetts genom dmsesidig
Overenskommelse mellan parterna i tvisten. Om parterna i tvisten ej kan
enas om val av en eller flera skiljedomare inom tre méinader efter begéran
om skiljedom, kan en av parterna begira att Forenta nationernas general-
sekreterare utser en enda skiljedomare, till vilken tvisten skall hidnskjutas
for avgorande.

2. Den dom som avkunnats av den eller de skiljedomare som utsetts i
enlighet med punkt 1 i denna artikel skall vara bindande for de fordrags-
slutande parterna i tvisten.

Artikel 10

Ingenting i detta protokoll skall tolkas s& att det utgdr hinder for en
fordragsslutande part att vidta sidana atgérder som den anser nddvéndiga
for sin yttre och inre sidkerhet, om detta sker i dverensstimmelse med
bestimmelserna i Forenta nationernas stadga och inom grdnsen for vad
omsténdigheterna kriver.

Artikel 11

1. Varje stat kan vid tidpunkten for undertecknandet av detta protokoll
eller dd den deponerar sitt ratifikations- eller anslutningsinstrument for-
klara att den inte anser sig bunden av artikel 9 i detta protokoll. Ovriga
fordragsslutande parter skall inte vara bundna av artikel 9 i forhallande till
en fordragsslutande part som har avgivit en sddan forklaring.

2. Reservationer till detta protokoll, forutom den reservation som avses
i punkt 1 i denna artikel, skall tillitas pd villkor att de formuleras skriftligt
och, om de anmils fore deponeringen av ratifikations- eller anslutnings-
instrumentet, bekriftas i ifrAgavarande instrument.

3. Varje stat skall, di4 den deponerar sitt ratifikationsinstrument till
detta protokoll eller di4 den ansluter sig dartill, skriftligen underritta
generalsekreteraren om i vilken omfattning en reservation som den gjort
till konventionen om viigmirken och signaler, ppnad for undertecknande
i Wien den 8 november 1968, eller till den europeiska dverenskommelse
som utgdr ett tilldgg till konventionen och 6ppnad for undertecknande i
Genéve | maj 1971, ér tillimplig pa detta protokoll. Varje reservation till
konventionen om vigmirken och signaler som ej har upptagits i underrit-
telsen vid tiden for deponeringen av ratifikationsinstrumentet till detta
protokoll eller vid anslutningen dirtill skall anses vara icke tillimplig pa
detta protokoll.
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4. The Secretary-General shall communicate the reservations and
notifications made pursuant to this article to all States referred
to in article 2 of this Protocol.
Be Any State which has made a declaration, a reservation or a
notification under this article may withdraw it at any time by
notification addressed to the Secretary-General.
6. Any reservation made in accordance with paragraph 2 or notified in
accordance with paragraph 3 of this article,
(a) modifies, for the Contracting Party which has made or notified .
the reservation, the provisions of the Protocol to which the reservation
relates, to the extent of the reservation;
(b) modifies those provisions to the same extent for the other
Contracting Parties in their relations with the Contracting Party which ‘
made or notified the reservation.

Article 12
In addition to the declarations, notifications and communications
provided for in articles 6 and 11 of this Protocol, the Secretary-General
shall notify the Contracting Parties anc the other States referred to in
article 2 of the following:

(a) signatures, ratifications and accessions under article 2;

(b) notifications and declarations under article 3j;

(¢) the dates of entry into force of this Protocol in accordance
with article 4;

(d) the date of entry into force of amendments to this Protocol
in accordance with article 6, paragraphs 2, 5 and T;

(e) denunciations under article T;

(f) the termination of this Protocol under article 8.

Article 13
After 1 March 1974, the original of this Protocol shall be deposited

with the Secretary-General of the United Nations, who shall send certified
true copies to all the States referred to in article 2 of this Protocol.

L IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorized thereto,
have signed this Protocol.-

DONE at Geneva, this first day of March one thousand nine hundred and
seventy-three, in a single copy in the English, French and Russian languages,
the three texts being equally authentic.
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4. Le Secrétaire général communiquera les réserves et notifications faites en
application du présent article & tous les Etats visés & 1'article 2 du présent
Protocole.
5« = Tout Etat qui aurait fait une déclaration, une réserve ou une notification
en vertu du présent article pourra, a tout moment, la retirer par notification
adressée au Secrétaire général.
6. Toute réserve faite conformément au paragraphe 2 ou notifiée conformément
au paragraphe 3 du présent article

a) modifie, pour la Partie contractante qui a fait ou notifié ladite
réserve, les dispositions du Protocole sur lesquelles porte la réserve dans
les limites de celle-cij

b) modifie ces diépositiona dans les mémes limites pour les autres
Parties contractantes pour ce qui est de leurs relations avec la Partie

contractante ayant fait ou notifié la réserve.

# Article 12
Outre les déclarations, notifications et communications prévues aux
articles 6 et 11 du présent Protocole, le Secrétaire général notifiera aux

Parties contractantes et aux autres Etats visés & 1'article 2 :

a) les signatures, ratifications et adhésions au titre de 1'article 2;

b) les notifications et déclarations au titre de l'article 3;

c) les dates d'entrée en vigueur du présent Protocole en vertu de
1'article 4; 2

d) 1la date d'entrée en vigueur des amendements au présent Protocole
conformément aux paragraphes 2, 5 et 7 de l'article 63

e) les dénonciations au titre de l'article 7;

f) 1'abrogation du présent Protocole au titre de 1'article 8.

Article 13

Aprés le ler mars 1974, 1'original du présent Protocole sera déposé aupreés
du Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies, qui en transmettra
des copies certifiées conformes & tous les Etats visés & l'article 2 du

présent Protocole.

EN FOI DE QUOI, les soussignés, & ce dfiment autorisés, ont signé le
présent Protocole.
FAIT & Genéve, le premier mars mil neuf cent soixante-treize, en un seul

exemplaire, en langues anglaise, frangaise et russe, les trois textes faisant
également foi.
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4. Generalsekreteraren skall dversdnda de reservationer och underrittel-
ser som gjorts enligt denna artikel till samtliga stater som avses i artikel 2 i
detta protokoll.

5. Varje stat som har gjort en forklaring, reservation eller underrittelse
enligt denna artikel kan vid vilken tidpunkt som helst 4terkalla den genom
en till generalsekreteraren stilld underriittelse.

6. Varje reservation som gjorts i enlighet med punkt 2 eller meddelats i
enlighet med punkt 3 i denna artikel

(a) modifierar i den omfattning som reservationen anger de bestimmel-
ser i protokollet som reservationen avser for den fordragsslutande part
som har gjort eller ingivit underrittelse om reservationen;

(b) modifierar dessa bestimmelser i samma utstrdckning for Gvriga
fordragsslutande parter i deras forhdllande till den fordragsslutande part
som gjort eller ingivit underrittelse om reservationen.

Artikel 12

Férutom de forklaringar, underrittelser och meddelanden som avses i
artiklarna 6 och 11 i detta protokoll skall generalsekreteraren underritta
de fordragsslutande parter och Gvriga stater som avses i artikel 2 om
foljande:

(a) undertecknande, ratifikation och anslutning enligt artikel 2;
(b) underrittelser och forklaringar enligt artikel 3;
(c) dagen for detta protokolls ikrafttridande enligt artikel 4;

(d) dagen for ikrafttridande av dndring i detta protokoll enligt artikel 6,
punkterna 2, 5 och 7;

(e) uppsigning enligt artikel 7;
() upphdrande av detta protokoll enligt artikel 8.

Artikel 13

Originalet till detta protokoll skall efter den 1 mars 1974 deponeras hos
Férenta nationernas generalsekreterare, som skall sénda bestyrkta kopior
till samtliga stater som avses i artikel 2 i detta protokoll.

Till bekriftelse hidrav har undertecknade, dértill vederborligen befull-
méktigade, undertecknat detta protokoll.

Som skedde i Genéve den 1 mars 1973 i ett enda exemplar p4 engelska,
franska och ryska' spriken, vilka tre texter ir lika giltiga.

! Den ryska texten har hir uteslutits.
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Annex
1. For the purposes of applying this annex, the term "Convention" means
the Convention on Ro.d Signs and Signals, opened for signature at Vienna
on B8 November 1968.
2. This annex contains only additions to and modifications of the
corresponding provisions of the Convention.
3. Ad Article 26 of the Convention

Pa 2

Additional sub-w to be inserted immediately after
sub-paragraph (b) of this paragraph

This additional sub-paragraph shall read as follows:

"Double broken lines may be used to delineate a lane or lanes in

which the direction of the traffic flow may be reversed in conformity
with Article 23, paragraph 11, of the Convention."

Faragraph 4
Additional phrase to be inserted between "carriageway" and "shall"

With the addition of this phrase, the paragraph shall read as follows:
"For the purposes of this article, longitudinal lines used to mark the
edges of the carriageway in order to make them more visible, longitudinal
lines connected to transverse lines used to demarcate parking spaces on the
carriageway, and longitudinal lines showing a prohibition or restrictions on
standing or parking shall not be regarded as longitudinal markings."
4. Ad Article 27 of the Convention

Paragraph 1
Two adjacent contimuous lines shall not be used to mark the stop line.

Paragraph 3

Two adjacent broken lines shall not be used to show the line which
vehicles may not normally pass when giving way in compliance with the
sign B, 1 "Give way".

Paragraph 5

This paragraph shall read as follows:

"Po mark cyclist crossings, broken lines consisting of squares or

parallelograms shall be used."

30
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Annexe
1 Pour l'application des dispositions de la présente annexe, le terme
"Convention" désigne la Convention sur la signalisation routiére ouverte & la
signature 4 Vienne le 8 novembre 1968.
2. la présente annexe ne contient que des compléments et modifications
apportés aux dispositions correspondantes de la Convention.
e Ad Article 26 de la Convention

Paragraphe 2
Alinéa additionnel, & insérer immédiatement aprés 1'alinéa b) de ce
paragraphe

Cet alinéa se lira comme suit :

"Des lignes discontinues doubles pourront &tre utilisées pour délimiter
une ou plusieurs voies sur lesquelles le sens de la circulation peut &tre
inversé conformément au paragraphe 11 de 1'Article 23 de la Convention."

Paragraphe 4

Membre de phrase additionnel & insérer & la fin de ce paragraphe

Ce membre de phrase se lira comme suit : "... ou qui indiquent une inter-

diction ou des restrictions concernant l'arré&t ou le stationnement."

4. Ad Article 27 de la Convention
Paragraphe 1

Deux lignes continues adjacentes ne seront pas employées pour indiquer
la ligne d'arrét.

Paragraphe 3

Deux lignes discontinues accolées ne seront pas employées pour indiquer

la ligne que les véhicules ne doivent pas normalement franchir lorsqu'ils ont
a céder le passage en vertu d'un signal B, 1 "Cédez le passage".

Paragraphe 5

Ce paragraphe se lira comme suit :

"Pour marquer les passages prévus pour la traversée de la chaussée par
les cyclistes, il sera employé des lignes discontinues constituées par des

carrés ou des parallélogrammes."
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Annex
1. I detta annex avses med “konventionen” konventionen om vdgmar-

ken och signaler, 6ppnad for undertecknande i Wien den 8 november
1968.

2. Detta annex innehéller endast tilldgg till och dndringar i motsvarande
bestimmelser i konventionen.

3. Artikel 26 i konventionen

Punkt 2
Nytt stycke som skall inforas omedelbart efter (b) i denna punkt

Det nya stycket skall ha féljande lydelse:
"Dubbla brutna linjer kan anvidndas for att avgrdnsa ett eller flera

korfélt dér trafiken kan g4 i motsatt riktning i enlighet med artikel 23,
punkt 11, i konventionen.”

Punkt 4

Ny mening som skall inforas mellan "kérbanan” och “betraktas”.

Med tilldgg av denna fras skall punkten ha foljande lydelse:

"Vid tillimpning av denna artikel skall inte lingsgdende linjer som
anvinds for att markera kérbanans kanter for att gora dessa ldttare att se
och lingsgiende linjer forbundna med tvirgiende linjer som anvénds for
att avgrinsa parkeringsplats pd korbanan samt ldngsgdende linjer som
anger forbud eller begrinsningar for stannande eller parkering betraktas
som ldngsgiende markeringar.”

4. Artikel 27 i konventionen

Punkt 1
Tva heldragna linjer bredvid varandra skall inte anvéndas for att marke-
ra stopplinjen.

Punkt 3

Tva brutna linjer bredvid varandra skall inte anvindas for att ange den
linje som fordon normalt ej far passera di de lamnar foretrdde i enlighet
med mirke B,1 "LAMNA FORETRADE".

Punkt 5

Denna punkt skall ha foljande lydelse:
“For att utmérka cykeléverfart skall brutna linjer bestdende av kvadra-
ter eller parallellogram anvidndas.”
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5. Ad Article 28 of the Convention

Additional paragraphs to be inserted immediately after paragraph 3
of this Article

These paragraphs shall read as follows:

"A continuous line on the kerb or on the edge of the carriageway shall
mean that as far as the line extends, and at the side of the carriageway on
which the line is applied, standing and parking are prohibited or are
subject to restrictions indicated by other means.

A broken line on the kerb or on the edge of the carriageway shall mean
that as far as the line extends, and at the side of the carriageway on
which the line is applied, parking is prohibited or is subject to
restrictions indicated by other means.

The marking of a traffic lane by a continuous or broken line
accompanied by signs or worded road markings designating certain
categories of vehicles, such as buses, taxis, etc., shall mean that
the use of the lane is reserved to the vehicles so indicated."

6. Ad Article 29 of the Convention ‘

Paragraph 2
This paragraph shall read as follows:

"The road markings shall be white. The term "white" includes shades
of silver or light grey. However:

- markings showing places where parking is permitted or restricted
may be blue; ;

- zigzag lines showing places where parking is prohibited shall be
yellow;

= the continuous or broken line on the kerb or on the edge of the
carriageway to show that standing or parking is prohibited or
restricted shall be yellow."

Additional paragraphs to be inserted immediately after paragraph 2 of
this Article

These paragraphs shall read as follows:

"If a yellow line is used to indicate a prohibition or restrictions on
standing or parking, the yellow line shall, if there is a white edge-of-
carriageway line, be on the outside of and adjacent to the white line.

If there is a need temporarily to cancel for a short time the traffic
rule symbolized by permanent markings, and if for the purpose the permanent
markings are replaced by other markings, all the temporary markings shall be
of a colour other than that normally used for directing traffic or for
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8 Ad Article 28 de la Convention

Paragraphes additionnels a4 insérer immédiatement aprés le paragraphe 3
de cet article

Ces paragraphes se liront comme suit :

"Une ligne continue sur la bordure du trottoir ou sur le bord de la
chaussée signifie que, sur toute la longueur de cette ligne et du cété de
la chaussée ou elle est apposée, 1l'arrét et le stationnement sont interdits
ou font 1'objet des restrictions précisées par d'autres moyens.

Une ligne discontinue sur la bordure du trottoir ou sur le bord de la
chaussée signifie que, sur toute la longueur de cette ligne et du cété de la
chaussée ol elle est apposée, le stationnement est interdit ou fait 1l'objet
des restrictions précisées par d'autres moyens.

Le marquage d'une voie par une ligne continue ou discontinue accompagnée
de signaux ou d'inscriptions sur la chaussée désignant certaines catégories
de véhicules tels qu'autobus, taxis, etc., signifie que l'utilisation de cette
voie est réservée aux véhicules indiqués."

6. Ad Article 29 de la Convention

Paragraphe 2

Ce paragraphe se lira comme suit :

"Les marques routiéres devront &tre blanches. Le terme "blanche" couvre

les nuances argent ou gris clair. Toutefois :
- les marques indiquant les emplacements ol le ataiionnement est permis
ou limité pourront &tre de couleur bleue;
= les lignes en zigzag indiquant les emplacements ou le stationnement
est interdit seront de couleur jaune;
- la ligne continue ou discontinue apposée sur la bordure du trottoir
ou sur le bord de la chaussée pour indiquer une interdiction ou des

restrictions a4 1'arrét ou au stationnement sera de couleur jaunc."

Paragraphes additionnels i insérer immédiatement aprés le paragraphe 2
de cet article

Ces paragraphes se liront comme suit :

"Si 1l'on emploie une ligne jaune pour indiquer une interdiction ou des
restrictions 4 1'arrét ou au stationnement, ct s'il existe déji une ligne
blanche indiquant le bord de la chaussdée, la ligne jaune devra &tre accolée
la ligne blanche, du cdté extérieur de celle-ci.

S§'il y a lieu d'abroger temporairement, pendant une courte durde, la
régle de circulation matérialisée par des marques permanentes et si, pour ce
faire, on remplace les marques pefmanentes par d'autres marques, toutes les

marques temporaires devront &tre d'une couleur autre que celle normalement
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5. Artikel 28 i konventionen
Npya punkter som skall inforas omedelbart efter punkt 3.i denna artikel

Dessa punkter skall ha f6ljande lydelse:

"En heldragen linje p4 kantstenen eller ldngs kanten av kérbanan bety-
der att stannande och parkering ér forbjuden eller foremal fr begrénsning-
ar som anges pa annat siitt si ldngt som linjen stricker sig och pa den sida
av korbanan dér linjen &r dragen.

En bruten linje p kantstenen eller lings kanten av kérbanan betyder att
parkering dr forbjuden eller foremal for begrénsningar som anges p4 annat
séitt s4 langt som linjen strécker sig och pa den sida av kérbanan dér linjen
&r dragen.

Markering av korfdlt med heldragen eller bruten linje tillsammans med
mirke eller text p4 kbrbanan som anger vissa fordonsslag, t. ex. buss, taxi
etc. betyder att korfiltet &r reserverat fér fordon som anges pa detta sétt.”

6. Artikel 29 i konventionen

Punkt 2
Denna punkt skall ha foljande lydelse:

"Viagmarkeringar skall vara vita. Uttrycket "vita” omfattar nyanser i
silver eller ljusgrétt. Dock giller féljande:

— markering som anger plats dér parkering dr tilliten eller begréinsad
kan vara bl4;

— sicksacklinje som anger plats dir parkering dr forbjuden skall vara
gul;

— heldragen eller bruten linje p4 kantstenen eller lings kanten av kdrba-
nan for att ange att stannande eller parkering dr férbjuden eller begrénsad
skall vara gul.”

Nya punkter som skall inforas efter punkt 2 i denna artikel

Dessa punkter skall ha foljande lydelse:

”Om en gul linje anvinds for att ange forbud eller begrénsningar i friga
om stannande eller parkering, skall den gula linjen, om det redan finns en
vit kantlinje, 16pa pa utsidan av och bredvid denna linje.

Om det foreligger behov att tillfilligt under kortare tid upphéva trafikre-
gel som anges med permanent markering, och om den permanenta marke-
ringen i detta syfte ersétts med annan markering, skall samtliga tillfilliga
markeringar ha annan firg 4n som normalt anvénds for att reglera trafiken
eller for att forbjuda eller begrinsa tillfidllig uppstéllning eller parkering.
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prohibiting or restricting standing or parking. Studs shall preferably be
used to make the temporary road markings more conspicuous."

7. Ad Annex 8 to the Convention (Road Markings) - Chapter II (Longitudinal

markings) (diagram A-1

A. Dimensions

Paragraph 2

This paragraph shall read as follows:

"The width of continuous or broken lines used for longitudinal markings
should be at least 0.10 m (4 ih.). The width of a broken line used to
indicate the separation between a through lane and an acceleration lane, a
deceleration lane or a combination of an acceleration lane and a deceleration

lane, should be at least double that of a normal broken line."

Paragraph 5

This paragraph shall read as follows:

"(a) A broken line used for guiding traffic in accordance with 3
Article 26, paragraph 2 (a) (i), of the Convention shall consist of strokes
not less than 1 m (3 ft. 4 in.) long. The length of the gaps should normally
be from two to four times the length of the strokes. The length of the gaps
should not exceed 12 m (40 ft.).

(b) The length of the strokes of a broken line used for warning in
accordance with Article 26, paragraph 2 (a) (ii), of the Convention should
be from two to four times the length of the gaps."

Paragraph 6

This paragraph shall read as follows:

"A continuous line should be not less than 20 m (65 ft.) long."

B. Traffic lane markings
The distinction between (i) "Outside built-up areas" and (ii) "In

built-up areas" shall not apply.

Paragraph 8, first sentence

This sentence shall read as follows: "On two-way carriageways having
two lanes, the centre line of the carriageway should be indicated by a
longitudinal marking (diagram A-2)."

Paragraph 9

This paragraph shall read as follows:

"On two-way carriageways having three lanes, the lanes should, as a
general rule, be indicated by broken lines (diagram A-3). One or two
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utilisée pour orienter la circulation ou pour interdire ou restreindre 1'arrét
ou le stationnement. Pour rendre mieux visibles les marques routiéres tempo-
raires, on utilisera de préférence des plots."

7. Ad Annexe 8 & la Convention (Marques routiéres) - Chapitre IT (Marques
longitudinales) (diagramme A-1)

A. Dimensgions

Paragraphe 2

Ce paragraphe se lira comme suit :

"la largeur des lignes continues ou discontinues des marques longitudi-
nales devrait &tre d'au moins 0,10 m (4 pouces). la largeur d'une ligne discon-
tinue utilisée pour marquer la séparation entre une voie de circulation
normale et une voie d'accélération, une voie de décélération ou la combinaison
d'une voie d'accélération et d'une voie de décélération, devrait &tre au moins
le double de celle d'une ligne Aiscontinue normale."

Paragraphe

Ce paragraphe se lira comme suit :

"a) Une ligne discontinue utilisée pour guider la circulation confor-
mément & 1'alinéa a) i) du paragraphe 2 de 1'Article 26 de la Convention est
formée de traits d'une longueur au moins égale & 1 m (3 pieds 4 pouces). la
longueur des intervalles devrait normalement &tre de deux & quatre fois la
longueur des traits. Elle ne devrait pas dépasser 12 m (40 pieds).

b) La longueur des traits d'une ligne discontinue d'avertissement uti-
lisée conformément & 1'alinéa a) ii) du paragraphe 2 de 1'Article 26 de la
Convention devrait &tre de deux & quatre fois la longueur des intervalles."

Paragraphe 6

Ce paragraphe se lira comme suit :

"La longueur d'une ligne continue ne devrait pas &tre inférieure a 20 m
(65 pieds)."

B. Marques des voies de circulation

la distinction entre i) "En dehors des agglomérations" et ii) "Dans les
agglomérations" ne sera pas appliquée.

Paragraphe 8, premiére phrase

Cette phrase se lira comme suit : "Sur les routes 4 deux sens et & deux
voies, l'axe de la chaussée devrait &tre indiqué par une marque longitudinale
(diagramme A-2)."

Paragraphe 9

Ce paragraphe se lira comme suit :

"Sur les routes a deux sens et & trois voies, les voies devraient, en

régle générale, 8tre indiquées par des lignes discontinues (diagramme A-3).
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Stift skall foretridesvis anviindas for att gora tillfiilliga véigmarkeringar
ldttare att se.”

7. Annex 8 till konventionen (Vigmarkeringar) — Kapitel IT (L4ngsgien-
de markeringar) (diagram A-1)

A. Dimensioner

Punkt 2

Denna punkt skall ha foljande lydelse:

“Bredden pa heldragna eller brutna linjer som anviénds for lingsgiende
markeringar skall vara minst 0,10 m (4 in.). En bruten linje som anvénds
som skiljelinje mellan genomgiende korfilt och accelerationsfilt, retarda-
tionsfilt eller en kombination av accelerations- och retardationsfilt skall
vara minst dubbelt s bred som en normal bruten linje.”

Punkt 5

Denna punkt skall ha foljande lydelse:

(a) En bruten linje som anvinds for att viigleda trafiken i enlighet med
artikel 26, punkt 2 (a)(i), i konventionen skall besta av streck som 4r minst
1 m (3 ft. 4 in.) ldnga. Mellanrummet skall normalt vara fran tva till fyra
ginger si langt som strecken. Det skall inte Sverstiga 12 m (40 ft.).

(b) Strecken i en bruten linje som anvinds for att férvarna i enlighet
med artikel 26 punkt 2 (a)(ii), i konventionen skall vara frin tv4 till fyra
ganger ldngre dn mellanrummet mellan strecken.”

Punkt 6

Denna punkt skall ha fljande lydelse:
"En heldragen linje skall inte vara kortare &n 20 m (65 ft.).”

B. Korfiiltsmarkeringar

Skillnaden mellan (i) "Utom téttbebyggt omrade” och (ii) "Inom tittbe- -
byggt omrade™ skall inte tillimpas.

Punkt 8, forsta meningen

Denna mening skall ha féljande lydelse: ""P4 kirbanor med trafik i tvad
riktningar och med tva korfilt skall mittlinjen anges med lingsgiende
markering (diagram A-2).”

Punkt 9
Denna punkt skall ha foljande lydelse:

"P4 korbanor med trafik i tva riktningar och med tre korfilt skall
korfilten i regel anges med brutna linjer (diagram A-3). En eller tvé
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continuous lines or a broken line adjacent to a continuous line should be
used only in specific cases. Two continuous lines may be used on approaches
to hill crests, intersections and level crossings and where there is reduced

visibility."

Paragraph 10
This paragraph shall read as follows:

"On two-way carriageways having more than three lanes, the two
directions of traffic should be separated by a continuous line. However,
on the approaches to level crossings and in other special circumstances,
two continuous lines may be used. The lanes shall be marked by broken
lines (diagram A-4). When only one continuous line is used it shall be

wider than the lane-lines used on the same section of road."

Paragraph 11

This paragraph shall read as follows:

"If the additional sub-paragraph inserted after Article 26,
paragraph 2 (b), of the Convention is applied, each edge of the reversible
lane(s) may be marked by a double broken warning line used in conformity
with Article 26, pa.ragraﬁh 2 (a) (ii), of the Convention (diagrams A-5
and A-6)."

Additional paragraph to be inserted immediately after paragraph 11
This paragraph shall read as follows:

"Diagram A-7 gives an example of the marking of a one-way road.
Diagram A-8 gives an example of the marking of a carriageway of a motorway."

Paragraph 13
The words "diagrams 2 and 3" shall read: "diagram A-31".
Additional paragraph to be inserted after paragraph 13

This paragraph shall read as follows:
"Diagrams A-9 and A-10 give examples of the marking of acceleration
lanes and of deceleration lanes. Diagram A-11 gives an example of the

marking of a combination of an acceleration lane and a deceleration lane."

C. Markings for pa.rticﬁla.r gituations
Paragraph 1

The words "diagram 4" and "diagrams 5 and 6" shall be replaced by
"diagram A-33".
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Une ou deux lignes continues, ou une ligne discontinue accolée a une ligne
continue, ne devraient &tre utilisées que dans des cas particuliers. Deux
lignes continues pourront &tre utilisées & 1'approche d'un sommet de céte,
d'une intersection et d'un passage i niveau, ainsi qu'aux endroits ou la
visibilité est réduite.”
Paragraphe 10
Ce paragraphe se lira comme suit :

"Sur les routes 4 deux sens comportant plus de trois voies, les deux sens
de la circulation devraient &tre séparés par une ligne continue. Toutefois,
deux lignes continues pourront &tre utilisées & 1l'approche d'un passage a
niveau et dans d'autres cas particuliers. Les voies seront matérialisées paf‘
des lignes discontinues (diagramme A-4). Iorsqu'une seule ligne continue est
employée, elle sera plus large que les lignes de séparation des voies employées
sur le méme trongon routier.”

Paragraphe 11

Ce paragraphe se lira comme suit :

"S'il est fait application de 1'alinéa additionnel inséré apres
1'alinéa b) du paragraphe 2 de 1'Article 26 de la Convention, chacun des bords
de la ou des voies ou le sens de la circulation peut &tre inversé pourra &tre
marqué par une douﬁle ligne discontinue d'avertissement, utilisée conformément

4 1'alinéa a) ii) du paragraphe 2 de l'Article 26 de la Convention

(diagrammes A-5 et A-6)."

Paragraphe additionnel, & insérer immédiatement aprés le paragraphe 11
Ce paragraphe se lira comme suit :

"Le diagramme A-7 illustre le marquage d'une route i sens unique.

Le diagramme A-8 illustre le marquage d'une chaussée d'autoroute."
Pﬁ;gg;apge_li
Lire "diagramme A-31" au lieu de "diagrammes 2 et 3".
Paragraphe additionnel, & insérer immédiatement aprés le paragraphe 13
Ce paragraphe se lira comme suit :

"Les diagrammes A-9 et A-10 illustrent le marquage de voies d'accélération
et de voiesde décélération. Le diagramme A-11 illustre le marquage d'une
combinaison de voie d'accélération et de voie de décélération.”

C. Marquage des situations particuliéres

Paragraphe 14 :

Lire "Diagramme A-33" au lieu de "diagramme 4" et de "diagrammes 5 et 6";
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heldragna linjer eller en bruten linje som l6per bredvid en heldragen linje
skall endast anviéindas i speciella fall. Tva heldragna linjer kan anvéndas
fore backkron, végkorsning och plankorsning och dér sikten #r nedsatt.”

Punkt 10
Denna punkt skall ha foljande lydelse:

P4 kdrbanor med trafik i tva riktningar och med mer &n tre korfélt skall
de bada trafikriktningarna skiljas &t med en heldragen linje. Fore plankors-
ning och under andra speciella omstéindigheter kan dock tva heldragna
linjer anviindas. Korfilten skall markeras med brutna linjer (diagram A-4).
D4 endast en heldragen linje anviinds, skall den vara bredare 4n korfilts-
linjerna p4 samma végstrécka.”

Punkt 11
Denna punkt skall ha féljande lydelse:

"Om det nya stycket som infors efter artikel 26, punkt 2 (b), i konventio-
nen tillimpas, kan det reversibla korfiltet markeras med en dubbel bruten
varningslinje som anvéinds i enlighet med artikel 26, punkt 2 (a)(ii), i
konventionen (diagram A-5 och A-6).”

Ny punkt som skall inféras omedelbart efter punkt 11

Denna punkt skall ha foljande lydelse:

“Diagram A-7 ger exempel pA markering av viig med enkelriktad trafik.
Diagram A-8 ger exempel pA markering av kérbanan p4 motorvig.”

Punkt 13
Texten diagram 2 och 3" skall lyda: "diagram A-31".

Ny punkt som skall infdras efter punkt 13
Denna punkt skall ha féljande lydelse:

"Diagram A-9 och A-10 ger exempel pA markering av accelerations- och
retardationsfilt. Diagram A-11 ger exempel pd markering av en kombina-
tion av accelerations- och retardationsfilt.”

C. Markeringar for siirskilda forhillanden

Punkt 14
Texten "diagram 4" och "’diagram 5 och 6" skall erséttas med "diagram
A-33".

o
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Par: h 1

This paragraph shall read as follows:

"'Range of vision' means the distance at which an object of a certain
height placed on the carriageway can be seen by an observer on the
carriageway whose eye is at the same height or 1over.1 When it is
necessary to prohibit the use of the part of the carriageway reserved for
oncoming traffic at certain intersections, or at places where the range of
vision is restricted (hill crest, bend in the road, etc.) or on sections where
the carriageway is narrow or has some other peculiarity, restrictions should ‘
be imposed, on sections where the range of vision is less than a certain

minimum M, by means of continuous lines laid out in accordance with
diagrams A-12 to A-19, Where local circumstances make it impossible to use
continuous lines, waming lines in conformity with Article 26,

paragraph 2 (a) (ii), of the Convention should be used." ‘

P h 16
This paragraph shall read as follows:

"The value to be adopted for M varies with road and traffic conditions.
In the diagrams A=-12 to A~19, A (or D) is the point where the range of
vision becomes less than M, while C (or B) is the point where the range of
vision again begins to exceed M."

P, h 1

This paragraph shall read as follows:

"Diagrams A-12 (a), A-12 (b), A-13 (a), A-15 and A-16 give examples of
the marking of two-lane roads in various cases (bend or vertical curve,
existence or absence of a central area where the range of vidion exceeds M

in both directions).”

Paragraph 18
This paragraph shall read as follows:

"On three-lane roads two methods are possible:

(a) The carriageway may be reduced to two broader lanes, a procedure
which may be regarded as preferable if the road carries a large proportion
of two-wheeled vehicles and/or if the section reduced to two lanes is

1/ In view of the present characteristics of motor vehicle design it is
suggested that 1 m (3 ft. 4 in.) should be regarded as the height of
the eye and 1.20 m (4 ft.) as the height of the object.
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Paragraphe 15

Ce paragraphe se lira comme suit :

"On appelle 'distance de visibilité' la distance & laguelle un objet
d'une certaine hauteur placé sur la chaussée peut &tre vu par un observateur
se tenant sur la chaussée et dont 1'oeil est 4 une hauteur égale ou inférieure
a celle de l'objetlz lorsqu'il y a lieu d'interdire l'utilisation de la partie
de la chaussée réservée & la circulation en sens inverse a certaines inter-
sections, ou en des endroits ol la distance de visibilité est réduite
(sommets de c8tes, virages, etc.) ou sur des sections ol la chaussée devient
étroite ou présente quelque autre particularité, les restrictions devraient
&tre imposées sur les sections ol la distance de visibilité est inférieure &
un certain minimum M, au moyen de lignes continues placées conformément aux
diagrammes A-12 & A-19. Lorsque des circonstances locales rendent impossible
1l'apposition de lignes continues, il devrait &tre employé des lignes d'aver-
tissement conformément & 1'alinéa a) ii) du paragraphe 2 de 1'Article 26 de
la Convention."

Paragraphe 16

Ce paragraphe se lira comme suit :

"la valeur 4 adopter pour M varie avec les caractéristiques de la route
‘et les conditions de circulation. Sur les diagrammes A-12 & A-19, A (ou D) est
le point ol la distance de visibilité devient inférieure &4 M, tandis que
C (ou B) est le point ol la distance de visibilité devient de nouveau
supérieure a M."

Paragraphe 17

Ce paragraphe se lira comme suit :

"Les diagrammes A-12 (a), A-12 (b), A-13 (a), A-15 et A-16 illustrent le
marquage de routes & deux voies dans des conditions diverses (virage ou incur-
vation du profil vertical, existence ou absence d'une zone centrale ou la
distance de visibilité dépasse M dans les deux directions)."

Paragraphe 18

Ce paragraphe se lira comme suit :

"Sur les routes a trois voies, deux méthodes sont possibles :

a) ILa chaussée peut &tre ramenée & deux véiea plus larges, ce qui peut
&tre jugé préférable pour les routes ol circule une proportion importante de

véhicules & deux roues et (ou) si la section ramenée & deux voies est rela-

1/ Compte tenu des caractéristiques actuelles de la construction automobile, |
il est conseillé de considérer 1 m (3 pieds, 4 pouces) comme la hauteur
de 1'oeil, et 1 m 20 (4 pieds) comme la hauteur de 1l'objet.

n
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Punkt 15
Denna punkt skall ha féljande lydelse:

"Synfélt” betyder det avstdnd pa vilket ett foremal av viss héjd placerat
pa korbanan kan ses av en person pad korbanan vars dgon befinner sig pa
samma eller ligre héjd.' D4 det #r nddviindigt att forbjuda anvindning av
den del av kérbanan som &r reserverad for motgdende trafik vid vissa
végkorsningar eller pa platser dir synfiltet dr begridnsat (backkron, kurva,
etc.) eller pA vigstrickor ddr kdrbanan dr smal eller innebér annan fara,
skall begrdnsningar inforas pd strickor dir synféltet understiger ett visst
minimum M genom heldragna linjer som placeras i enlighet med diagram-
men A-12 till A-19. Om lokala férhillanden omdjliggér anvindning av
heldragna linjer, skall varningslinjer i enlighet med artikel 26, punkt 2
(a)(i1), i konventionen anvidndas.”

Punkt 16
Denna punkt skall ha foljande lydelse:
"Virdet for M varierar med vig- och trafikforhdllandena. I diagrammen

A-12till A-19 ir A (eller D) den punkt dér synfiltet understiger M, medan
C (eller B) &r den punkt dér synfiltet pa nytt borjar Sverskrida M.”

Punkt 17

Denna punkt skall ha féljande lydelse:

"Diagrammen A-12 (a), A-12 (b), A-13 (a), A-15 och A-16 ger exempel
p4 markering av vig med tvd korfilt i olika fall (kurva, forekomst eller
frAnvaro av ett omridde pA mitten dir synfiltet overskrider M i bada
riktningarna).”

Punkt 18
Denna punkt skall ha foljande lydelse:
“P4 vigar med tre kdrfdlt 4r tvd metoder majliga:

(a) Kérbanan kan reduceras till tvA bredare korfilt, ett forfarande som
kan anses att foredra, om trafiken till stor del sker med tvahjuliga fordon
och/eller om den stricka som dr reducerad till tva korfélt dr relativt kort

! Det foreslds med hinsyn till nuvarande utformning av motorfordon att 1 m (3 ft. 4
in,) skall anses som dgonhdjd och 1,20 m (4 ft.) som foremdlets hdjd.
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relatively short and remote from any other similar section (diagrams A-12 (c),
A-12 (d), A-13 (b), A-17 and A-18).

(b) To take advantage of the full width of the carriageway, one of the
two directions of traffic may be offered two lanes. On vertical curves the
privileged direction should be the ascending one. Diagram A-12 (e) gives an
example of a hill crest where sections AB and CD do not overlap. Where they
do overlap, this type of marking prevents overtaking in the central area
where the range of vision is sufficient in both directions. To avoid this
the marking of diagram A-13 (c) may be adopted. Diagram A-14 shows the
marking of a convex change of slope. The marking is the same whether AB and
CD overlap or not. On bends combined with a fairly substantial gradient the
same principles may be adopted. On level bends two lanes may be offered to
vehicles travelling on the outside of the bend, such vehicles having better
visibility when overtaking. Diagram A-19 gives an example of such marking,
which is the same whether AB and CD overlap or not."

Paragraphs 19 to 21
The provisions of these paragraphs shall not apply.

Paragraph 22, first sentence

This sentence shall read as follows: "In diagrams A-20 and A-21, which
show the lines used to indicate a change in width of the available
carriageway, and in diagram A-22, which shows an obstacle or the beginning
of a central reservation necessitating a deviation of the continuous line(s),
the inclination of the line(s) should preferably be 1/50 or less on fast
roads and 1/20 or less on roads where speeds do not exceed 60 km/h

(37 mepeh. ).

Paragraph 23
This paragraph shall read as follows:

"A conlinuous line should be preceded by a warning line in accordance
with Article 26, paragraph 2 (a) (ii), of the Convention for a distance of
al least 100 m (333 ft.) on fast roads and at least 50 m (166 fi.) on roads
where speeds do not exceed 60 km/h. This warning linc may be supplcmented
or replaced by deviation arrows (deflecting arrows). Diagrams A-23 and A-24
give examples of such arrows. Where more than two arrows are used, ihe
distance between successive arrows should diminish as the hazard is approdched

(diagrams A-25 and A-26)."
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tivement courte et éloignée d'une autre section analogue (diagrammes A-12 (c),
A-12 (d), A-13 (b), A-17 et A-18).

b) Pour tirer parti de toute la largeur de la chaussée, deux voies
peuvent &tre affectées & 1'un des deux sens de la circulation. Lorsque le
profil vertical de la route présente une déclivité, le sens privilégié devrait
&tre celui de la montée. Le diagramme A-12 (e) donne un exemple de sommet de
cite ol les sections AB et CD ne se chevauchent pas. Si elles se chevauchent,

' ce type de marquage empéche les dépassements dans la zone centrale, ol la

distance de visibilité est suffisante dans les deux sens. Pour éviter ceci,

on pourra adopter le marquage du diagrgmme A-13 (c). le diagramme A-14 illustre
le marquage d'une route & profil vertical convexe. Le marquage est le méme,

que AB et CD se chevauchent ou non. Dans les virages associés a une pente

assez importante, les m&mes principes peuvent &tre adoptés. Dans les virages

en plat, deux voies peuvent &tre affectées aux véhicules circulant &
1'extérieur de la courbe, qui ont une meilleure visibilité lors des dépas-
sements. Le diagramme A-19 donne un exemple de ce marquage qui reste le méme,
que AB et CD se chevauchent ou non."

Paragraphes 19 a 21

Les dispositions de ces ﬁﬁragraphes ne seront pas appliﬁuées.

Paragraphe é2. premiére phrase

Cette phrase se lira comme suit : "Dans les diagrammes A-20 et A-21, qui
illustrent les lignes & utiliser pour indiquer un changement de la largeur
disponible de la chaussée, ainsi que dans le diagramme A-22, qhi ind;que

un obstacle ou le début d'une zone réservée centrale nécessitant une déviation
de la (des) ligne(s) continue(s), cette inclinaison de la ligne (des lignes)
devrait &tre de préférence de 1/50 ou moins sur les routes i grandes vitesses
et de 1/20 ou moins sur les routes ol la vitesse n'est pas supérieure &

60 km/h (37 milles)."

Paragraphe 23

Ce paragraphe se lira comme suit :

"Toute ligne continue devrait &tre précédée d'une ligne d'avertissement
conformément & 1'alinéa a) ii) du paragraphe 2 de 1'Article 26 de la
Convention, sur une distance d'au moins 100 m (333 pieds) sur les routes &
grandes vitesses, et d'au moins 50 m (166 pieds) sur les routes ol la vitesse
n'est pas supérieure 4 60 km/h. Cette ligne d'avertissement peut &tre
complétée ou remplacée par des fléches de rabattement. Les diagrammes A-23 et
A-24 montrent des exemples de ces fliéches. Lorsque plus de deux fléches sont
utilisées, la distance entre les fléchei successives devrait diminuer 4 mesure

qu'approche 1'endroit dangereux (diagrammes A-25 et A-26)."
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och relativt langt borta fran en liknande vigstriicka (diagrammen A-12 (c),
A-12 (d), A-13 (b), A-17 och A-18).

(b) Fér att kunna utnyttja kérbanans hela bredd kan den ena trafikrikt-
ningen tilldelas tva korfilt. I kurvor skall den gynnade riktningen vara
stigningsriktningen. Diagram A-12 (e) ger exempel pd backkrdn dir stréc-
korna AB och CD inte &verlappar. Om de verkligen &verlappar, hindrar
denna typ av markering omkorning i mittomradet dér synfiltet &r tillfreds-
stillande i bada riktningarna. For att undvika detta kan markeringen pa
diagram A-13 (c) antas. Diagram A-14 visar markering vid en konvex
lutningsférindring. Markeringen dr densamma vare sig AB och CD dver-
lappar eller inte. I kurvor med en samtidig tdmligen stor lutning kan
samma principer antas. I plana kurvor kan tva korfélt anvisas for fordon
som fdrdas i ytterkurva, eftersom sidana fordon har bittre sikt vid omkor-
ning. Diagram A-19 ger exempel pd denna markering, som &r densamma
vare sig AB och CD overlappar eller inte.”

Punkt 19 till 21
Bestimmelserna i dessa punkter skall inte tillimpas.

Punkt 22, forsta meningen

Denna mening skall ha foljande lydelse: "I diagram A-20 och A-21 som
visar linjer som anvinds for att ange fordndring av den disponibla korba-
nans bredd och i diagram A-22 som visar ett hinder eller bérjan av ett
sparromrdde som nodvindiggor en avvikelse frin heldragna linjer skall
vinkeln pi linjerna fretriddesvis vara 1/50 eller mindre pd vigar med
snabb trafik och 1/20 eller mindre p& végar dir hastigheten inte dverskri-
der 60 km/h (37 m.p.h.).”

Punkt 23

Denna punkt skall ha foljande lydelse:

“Fore en heldragen linje skall finnas en varningslinje i enlighet med
artikel 26, punkt 2 (a)(ii), i konventionen pd en stricka av minst 100 m
(333 ft.) pa vigar med snabb trafik och pa en stricka av minst 50 m (166
ft.) pa vigar dir hastigheten inte &verstiger 60 km/h. Denna varningslinje
kan kompletteras eller erséittas med anvisningar om korfiltsbyte. Diagram
A-23 och A-24 ger exempel pa sddana. Om mer &n tva pilar anvinds, skall
avstdndet mellan efterfoljande pilar minska ju ndrmare hindret foraren
befinner sig (diagram A-25 och A-26).”
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D. Border lines indicating the limits of the carriageway -

Paragraph 26
Additional sentences to be inserted at the end of this paragraph

These sentences shall read as follows: "The width of the border line
should be at least 0.10 m (4 in.). The width of the border line on a
motorway or similar road should be at least 0.15 m (6 in.)."

E. Marking of obstructions

Paragraph 2

This paragraph shall read as follows:
"Diagrams A-22 and A-27 give examples of the markings to be used near

an island or any other obstruction on the carriageway."

¥. Guide lines and arrows at intersections
Paragraph 28

This paragraph shall read as follows:
"At certain intersections, if it is desirable to show drivers how to
cross the intersection and how to turn left in countries with right-hand

traffic or how to turn right in countries with left-hand traffic, guide lines
or arrows may be used. The recommended length of strokes and gaps is

0.50m (1 ft. 8 in.) (diagrams A-28 and A-29). The guide lines shown
in diagram A—29(a) may be supplemented by arrows. The arrows shown in
diagram A-29 (b)may be supplemented by guide lines,"

8. Ad Annex 8 to the Convention (Road markings) - Chapter III
(Transverse markings)

B Stop lines

Paragraph 30
A reference to diagram A-30 shall be added at the end of this paragraph.

P h 32
This paragraph shall read as follows:

"Stop lines may be supplemented by longitudinal lines (diagram A-31).
They may also be supplemented by the word "STOP" inscribed on the
carriageway (diagram A-32)." :

Ce Line indicating points at which drivers must give vay

Paragraph 33

This paragraph shall read as follows:

"The minimum width of the line should be 0.20 m (8 in.) and the maximum
width 0.60 m (24 in.) (diagram A-34 (a)). The length of the strokes should be
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D. Lignes-bordures indiquant les limites de la chaussée

Paragraphe 26

Phrases additionnelles & insérer & la fin de ce paragraphe

Ces phrases se liront comme suit : "la largeur de la ligne-bordure
devrait &tre d'au moins 0,10 m (4 pouces). Elle devrait &tre d'au moins 0,15 m
(6 poucea) sur les autoroutes et les routes anal;gues.“

E. Marquage d'obstacles

Paragraphe 27

Ce paragraphe se lira comme suit :

"Les diagrammes A-22 et A-27 montrent le marquage qu'il convient
d'employer aux abords d'un flot ou de tout autre obstacle situé sur la
chaussée."

F. Lignes et fléches de guidage aux intersections

Paragraphe 28

Ce paragraphe se lira comme suit :

"S'il est souhaitable, & certaines intersections, d'indiquer aux
conducteurs comment traverser l'intersection, tourner & gauche, dans les pays
de circulation a droite, ou comment tourner 4 droite, dans les pays de circu-
lation & gauche, des lignes de guidage ou des fldches peuvent &tre employées.
La longueur recommandée pour les traits 2t leg.intervalles est 0,50 m
(1 pied 8 pouces) (diagrammes A-28 et A-29). Les lignes de guidage figurant
sur le diagramme A-29 (a) peuvent &tre complétées par des fléches. Les fléches
figurant sur le diagramme A-29 (b) peuvent &tre complétées par des lignes de
guidage."

8. Ad Annexe 8 & la Convention' (Marques routiéres) - Chapitre III (Marques
transversales)

B. Lignes d'arrét
Paragraphe 30

Un renvoi au diagramme'l-BO esttinséré a la fin de ce paragraphe.

Paragraphe 32

Ce paragraphe se lira comme suit

"Les lignes d'arré%Ibeﬁveﬁf étrg cohplétées par des lignes longitudinales
(diagramme A-31). Elles peuvent aussi &tre complétées par le mot "STOP"
dessiné sur la chaussée (diagramme A-32)."

C. |Ligne indiquant l'endroit ol les' conducteurs doivent céder
le passage

Paragraphe 33

Ce parag%aphe se lira comme suit @ ]

"La largeur minimale de la ligne devrait gtre de‘0,20 m (8 pouces) et
la largeur maximale de 0,60 m (24 pouces) (diagramme A-34 (a)). La longueur
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D. Kantlinjer som anger kirbanans yttergriinser

Punkt 26
Nya meningar som skall inféras vid slutet av denna punkt

Dessa meningar skall ha féljande lydelse: "Kantlinjens bredd skall vara
minst 0,10 m (4 in.). Kantlinjens bredd p4 motorviig eller liknande vig
skall vara minst 0,15 m (6 in.).”

E. Markering av hinder
Punkt 27

Denna punkt skall ha fljande lydelse:
"Diagram A-22 och A-27 ger exempel pA markeringar som skall anvén-
das ndra refug eller annat hinder p4 kérbanan.”

F. Ledlinjer och anvisningar for korfiltsbyte i vigkorsningar
Punkt 28
Denna punkt skall ha foljande lydelse:

I vissa vigkorsningar kan ledlinjer eller anvisningar for korfiltsbyte
anvidndas for att, om si dr Onskvirt, visa forare hur de skall passera
korsningen och hur de skall svéinga till véinster i land med hogertrafik eller
hur de skall svinga till hdger i land med vinstertrafik. Rekommenderad
ldngd pa streck och mellanrum &r 0,50 m (1 ft. 8 in.) (diagram A-28 och
A-29). De ledlinjer som visas i diagram A-29 (a) kan kompletteras med
anvisningar for korfiltsbyte. Anvisningarna for korfiltsbyte i diagram

. A-29 (b) kan kompletteras med ledlinjer.”

8. Annex 8 till konventionen (Vigmarkeringar) — Kapitel III (Tvérgien-

- de markeringar)

B. Stopplinjer

Punkt 30
Hinvisning till diagram A-30 skall inféras vid slutet av denna punkt.

Punkt 32

Denna punkt skall ha féljande lydelse:
"Stopplinjer kan kompletteras med lingsgéende linjer (diagram A-31).
De kan #dven kompletteras med ordet “"STOPP” p4 korbanan (diagram

A-32).”
C. Linje som anger plats diir forare skall stanna for att limna foretriide

Punkt 33

Denna punkt skall ha foljande lydelse:

”Minsta bredd pa linjen skall vara 0,20 m (8 in.) och storsta bredd 0,60
m (24 in.) (diagram A-34 (a)). Streckens lingd skall vara minst tva ganger
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at least twice their width. The line may be replaced by triangles marked
gide by side on the ground with their vertices pointing towards the driver
who is required to give way. The bases of these triangles should measure at
least 0.40 m (16 in.) but not more than 0.60 m (24 in.) and their height
should be at least 0.60 m (24 in.) but not more than 0.70 m (28 in.)
(aiagram A-34 (b))."

Paragraph 35

This paragraph shall read as follows:

"The marking(s) referred to in paragraph 34 above may be supplemented
by a triangle drawn on the carriageway as shown in the examples given in
diagrams A-34 and A-35."

D. Pedestrian crossings

Paragraph 37

This paragraph shall read as follows:

"The space between the stripes marking a pedestrian crossing should be
at least equal to the width of the stripes and not more than twice that
width: the width of a space and stripe together should be between 0.80 m
(2 ft. 8 in.) and 1.40 m (4 ft. 8 in.). The minimum width recommended for
pedestrian crossings is 2.50 m (8 ft.) on roads on which the speed limit is
60 km/h (37 m.p.h.) or less (diagram A-36). On other roads the minimum
width of pedestrian c-rossinga is 4 m (13 ft.). For safety reasons,
pedestrian crossings on such roads should be equipped with traffic light

signals."

E. Cyclist crossings

Paragraph 38
This paragraph shall read as follows:

"Cyclist crossings should be indicated by two broken lines. The
broken line should preferably be made up of squares (0.40 - 0.60) x
(0.40 - 0.60) m [(16 - 24) x (16 - 24) in.] separated by gaps equal in
length to the side of the squares. The width of the crossings should be
not less than 1.80 m (6 ft.) for one-way cycle tracks and not less than
3m (9 ft. 9 in.) for two-way cycle tracks. On oblique crossings the
squares may be replaced by parallelograms with their sides parallel
respectively to the' centre line of the road and to the centre line of the
track (diagram A-37). Studs and buttons should not be used. Diagram A-38
gives an example of an intersection where the cycle track is part of a
priority road."
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des traits devrait 8tre au moins le double de leur largeur. la ligne peut &tre
remplacée par des triangles juxtaposés sur le sol et dont la pointe est
dirigée vers le conducteur auquel s'adresse l'obligation de céder le passage.
Ces triangles devraient avoir une base de 0,40 m (16 pouces) au moins et de
0,60 m (24 pouces) au plus et une hauteur de 0,60 m (24 pouces) au moins et
de 0,70 m (28 pouces) au plus (diagramme A-34 (b))."

Par: he

Ce paragraphe se lira comme suit :

"la ou les marque(s) mentionnée(s) au paragraphe 34 peuvent 8tre
complétée(s) par un triangle dessiné sur la chaussée et dont les
diagrammes A-34 et A-35 donnent des exemples."

D. Passages pour piétons

Paragraphe 37

Ce paragraphe se lira comme suit :

"L'espacement entre les bandes qui marquent les passages pour piétons
devrait &tre au moins égal & la largeur de ces bandes et ne pas étre supérieur
au double de cette largeur : la largeur totale d'un espacement et d'une bande
devrait &tre comprise entre 0,80 m (2 pieds 8 pouces) et 1,40 m (4 pieds
8 pouces). la largeur minimale recommandée pour les passages pour piétons est
de 2,50 m (8 pieds) sur les routes ol la vitesse est limitée & 60 km
(37 milles) par heure ou moins (diagramme A-36). Sur les autres routes, la
largeur minimale des passages pour piétons est de 4 m (13 pieds). Pour des
raisons de sécurité, les passages pour piétons situés sur ces routes devraient
&tre équipés de feux de signalisation."

E. Passages pour cyclistes

Paragraphe 38

Ce paragraphe se lira comme suit :

"Les passages pour cyclistes devraient &tre indiqués par deux lignes
discontinues. Ces lignes discontinues seraient constituées de préférence par
des carrés (0,40 - 0,60) x (0,40 - 0,60) m [(16 - 24) x (16 - 24) pouces] séparés
par des intervalles égaux & leur c8té. la largeur du passage ne devrait pas
8tre inférieure & 1,80 m (6 pieds) pour les pistes cyclables & sens unique et
2 3 m (9 pieds 9 pouces) pour les pistes cyclables & circulation dans les
deux sens. Aux passages obliques, les carrés pourraient &tre remplacés par des
parallélogrammes dont les cStés seraient respectivement paralléles a 1l'axe de
la route et & 1'axe de la piste (diagramme A-37). Les plots et clous ne
devraient pas &tre utilisés. Le diagramme A-38 donne un exemple d'intersection
ou la piste cyclable fait partie d'une route prioritaire."
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bredden. Linjen kan erséttas med trianglar som placeras bredvid varandra
pé korbanan med spetsen riktad mot den forare som har skyldighet att
limna foretride. Basen pa dessa trianglar skall vara minst 0,40 m (16 in.)
men inte mer &n 0,60 m (24 in.) och hjden minst 0,60 m (24 in.) men inte
mer #n 0,70 m (28 in.) (diagram A-34 (b).”

Punkt 35

Denna punkt skall ha féljande lydelse:

"Markeringar som némns i punkt 34 ovan kan kompletteras med en
triangel som uppritas pd kdrbanan enligt exempel i diagram A-34 och
A-35."

D. Overgéngsstiille

Punkt 37
Denna punkt skall ha féljande lydelse:

"Mellanrummet mellan rinder som markerar ett dvergingsstille skall
vara minst lika stort som bredden pé rénderna och inte mer &n tva ginger
bredden: bredden pa ett mellanrum och en rand skall sammanlagt vara
mellan 0,80 m (2 ft. 8 in.) och 1,40 m (4 ft. 8 in.). Minsta bredd som
rekommenderas for Svergangsstille dr 2,50 m (8 ft.) pa vigar dir hastighe-
ten dr begrédnsad till 60 km/h (37 m.p.h.) eller mindre (diagram A-36). P4
Ovriga vigar 4r minsta bredd pa Gvergangsstille 4 m (13 ft.). Av sdkerhets-
skil skall dvergingsstillen pa sddana végar vara forsedda med trafiksigna-
ler.”

E. Cykeldverfart

Punkt 38
Denna punkt skall ha féljande lydelse:

"Cykeldverfart skall utmérkas med tva brutna linjer. Den brutna linjen
skall foretrddesvis utgoras av kvadrater (0,40—0,60) x (0,40—0,60) m
[(16—24) X (16—24) in.] atskilda av mellanrum som é&r lika ldnga som
sidan pa kvadraterna. Bredden pa &verfarten skall inte understiga 1,80 m
(6 ft.) for enkelriktade cykelbanor och 3 m (9 ft. 9 in.) fér cykelbanor med
trafik i bdda riktningarna. P4 sneda Gverfarter kan kvadraterna erséttas
med parallellogram som har sidorna parallellt med vigens respektive
cykelbanans mittlinje (diagram A-37). Stift och knappar skall inte anvén-
das. Diagram A-38 ger exempel p4 en viigkorsning dér cykelbanan utgér en
del av huvudled.”
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9. Ad Annex 8 to the Convention (Road markings) - Chapter IV (Other markings)

A. Lane selection arrow markings

Paragraph

This paragraph shall read as follows:

"On roads having sufficient traffic lanes to separate vehicles
approaching an intersection, the lanes to be used may be indicated by lane
selection arrow markings on the surface of the carriageway (diagrams A-39 to
A-41). Lane selection arrows may also be used on a one-way road to confirm
the direction of traffic. The lane selection arrows should be not less than

2m (6 ft. 7 in.) long. They may be supplemented by word markings on the
carriageway."

B. Oblique parallel lines

Paragraph 40

This paragraph shall read as follows:

"Oblique parallel lines should be so inclined as to deflect traffic

from the area they define. Chevron markings, likewise so inclined as to
deflect traffic from the hazard, may be used at points of divergence and
convergence (diagram A-42). Diagram A-42 a gives an example of an area
which vehicles moving alongside the continuous line must not enter and
which vehicles moving alongside the broken line may enter only with care.
Diagram A-2]1 shows the marking of areas entry into which is strictly
prohibited.™

C. Word markings
Paragraph 42

This paragraph shall read as followss :

"The letters and numerals should be considerably elongated in the
direction of traffic movement because of the small angle at which they are
seen by approaching drivers. Where approach speeds do not exceed 60 km/h ‘
(37 m.p.h.) the letters and numerals should be at least 1.60 m (5 ft. 4 in.)
in height (diagrams A-43 to A-48). Where approach speeds exceed 60 km/h,
the letters and humerals should be at least 2,50 m (8 ft.) in height.
Examples of lettérs and numerals 4 m in height are given in diagrams A-49
to A-54." ' '
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9. Ad Annexe 8 & la Convention (Marques routidres) - Chapitre IV (Autres
marques
A. Fléches de présignalisation
Paragraphe

Ce paragraphe se lira comme suit :

"Sur les routes ayant un nombre suffisant de voies de circulation pour
permettre une ségrégation des véhicules & 1'approche d'une intersection, les
voies qui doivent &tre utilisées peuvent &tre indiquées au moyen de fléches
de présignalisation apposées sur la surface de la chaussée (diagrammes A-39 & A-4
Des fléches de présignalisation peuvent aussi &tre employées sur les routes &
sens unique pour confirmer le sens de la circulation. La longueur des fliches
de présignalisation ne devrait pas &tre inférieure & 2 m (6 pieds 7 pouces).
Les fléches de présignalisation peuvent &tre complétées par des inscriptions
sur la chaussée."

B. Lignes paralléles obligues

Paragraphe 40

Ce paragraphe se lira comme suit :

"Les lignes paralléles obliques devraient &tre inclinées de fagon &
écarter la circulation de la zone qu'ellesdélimitent. Des marques en chevrons,
également inclinées de fagon & écarter la circulation du point dangereux,
peuvent &tre utilisées aux points de divergence et de convergence

(diagramme A-42). Le diagramme A-42 (a) donne un exemple de zone dans laquelle
les véhicules circulant du c8té de la ligne continue ne doivent pas entrer et

dans laquelle les véhicules circulant du c8té de la ligne discontinue ne
peuvent pénétrer qu'avec prudence. Le diagramme A-21 indique le marquage de
zones dont 1l'entrée est absolument interdite."

c. Inscriptions

Paragraphe 42

Ce paragraphe se lira comme suit :

"lLes lettres et les chiffres devraient &tre allongés considérablement
dans la direction de la circulation, en raison de 1l'angle trés faible sous
lequel les inscriptione sont vues par les conducteurs. Lorsque les vitesses
d'approche ne dépassent pas 60 km (37 milles) par heure, les lettres et les
chiffres devraient avoir une longueur minimale de 1,60 m (5 pieds 4 pouces)
(diagrammes A-43 & A-48). Lorsque les vitesses d'ap;;oche dépassent 60 km/h,
les lettres et les chiffres devraient avoir une longueur minimale de 2,50 m

(8 pieds). Les diagrammes A-49 & A-54 donnent des exemples de lettres et de
chiffres de 4 m de longueur."
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9. Annex 8 till konventionen (Viigmarkeringar) — Kapitel IV (Andra
markeringar)

A. Korfiltspilar

Punkt 39
Denna punkt skall ha féljande lydelse:

P4 viigar som har ett tillriickligt antal korfélt for att skilja fordon som
ndrmar sig en vigkorsning kan de korfilt som skall anvidndas anges med
korfaltspilar pA korbanan (diagrammen A-39 till A-41). Korfiltspilar kan
ocks4 anviindas pa enkelriktad vig for att bekrifta trafikriktningen. Kor-
féltspilarna skall inte vara kortare &n 2 m (6 ft. 7 in.). De kan kompletteras
med text p& kdrbanan.”

B. Sneda parallella linjer

Punkt 40
Denna punkt skall ha foljande lydelse:

"Sneda parallella linjer skall vara snedstillda pd sidant sdtt att de
avleder trafiken frin det omride som de avgriinsar. Skrafferade marke-
ringar, som dven har en sddan utformning att de avleder trafiken frin
faran, kan anviindas dér korbanan delar sig eller gAr samman (diagram
A-42). Diagram A-42 (a) visar exempel pa ett omrdde som fordon, vilka
framfors ldngs den heldragna linjen, ej far foras in pd och som fordon,
vilka framfors lings den brutna linjen, endast far foras in pA med forsiktig-
het. Diagram A-21 visar markering av omriden som det &r stringt forbju-
det att férdas in pd.” '

C. Texter

Punkt 42
Denna punkt skall ha féljande lydelse:

"Bokstédverna och siffrorna skall vara visentligt forlingda i fardriktning-
en pé grund av att de ses i en mycket snév vinkel av forare som nirmar sig
dessa. D4 hastigheten inte Gverstiger 60 km/h (37 m.p.h.) skall bokstéver-
na och siffrorna ha en lingd av minst 1,60 m (5 ft. 4 in.) (diagrammen A-43
till A-48). D4 hastigheten Gverstiger 60 km/h skall bokstédverna och siffror-
na ha en lingd av minst 2,50 m (8 ft.). Diagrammen A-49 till A-54 ger
exempel pa bokstédver och siffror med en lingd av 4 m.”

¢
o
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Paragraph 43
The provision of this paragraph shall not be applied.

E. DMarkings on the carriageway and on adjacent structures
(i) Markings indicating parking restrictions

Paragraph

This paragraph shall read as followss:

"Diagrams A-55 and A-56 give examples of markings indicating a
prohibition on parking."

(ii) Marking of obstructions

Paragraph 46
This paragraph shall read as follows:

"Diagram A-57 gives an example of a marking on an obstacle. Such
markings should take the form of alternate black and white or alternate
black and yellow stripes."
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Paragraphe 43

La disposition de ce paragraphe ne sera pas appliquée.

E. Marques sur la chaussée et sur les ouvrages annexes de la route

i) Margques indiquant les restrictions au stationnement

Paragraphe 45

Ce paragraphe se lira comme suit :

"Les diagrammes A-55 et A-56 donnent des exemples de marques indiquant
une interdiction de stationnement."

ii) Marques sur obstacles

Paragraphe 46
. Ce paragraphe se lira comme suit :
"Le diagramme A-57 donne un-exemple de margues sur un obstacle. Pour

effectuer ce marquage, il devrait &tre employé des bandes alternées noires et
blanches ou noires et jaunes."
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Punkt 43
Bestimmelserna i denna punkt skall inte tillimpas.

E. Markeringar pd kirbanan och anordningar vid denna
(i) Markeringar som anger parkeringsbegrinsning

Punkt 45

Denna punkt skall ha foljande lydelse:

"Diagram A-55 och A-56 ger exempel pA markeringar som anger parke-
ringsforbud.”

(ii) Markering av hinder

Punkt 46
Denna punkt skall ha féljande lydelse:

"Diagram A-57 ger exempel pAd markering av ett hinder. Sdana marke-
ringar skall goras i omvixlande svarta och vita eller svarta och gula
rinder.”

o
o
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Marques longitudinales*
llponoapHaa pasmerka*

exemples de lignes de lignes
idage discontinues continues**
?:lxt. 26, par. 2-a-i)) COAOMHE®

npHEMepH OPepHBHCTHX M- JHHUH**
Ml zaA pasrpaHHuYeHHA

OOoXOC ABHXEHHA

(mymxr 2-a-i craTsm 26)

* Les lignes continues utilisées pour
délimiter le bord de la chaussée
apparaissant sur le présent
diagramme ou sur les autres peuvent
&tre remplacées par des lignes
discontinues.

** Les lignes discontinues ont une
longueur minimale de 20 m.

$:6861 Q)S

exemples de lignes exemples de combi-
discontinues naisons de lignes
d'avertissement continues et de

(art. 26, par. 2-a-ii)) lignes discontinues
NpHMEePH NpepHBHCTHX d'avertissement

OpeAynpexIanIHX JH-= OpUMepH COYEeTAHHA
mntt (oyuxr 2-a-ii CILIOWHNX AMHEKH K
craTtei 26) NpPepPHBHCTHX Tpex-

yupexzapmux JauHui

* ConomHwe JAMHMH, HCOOAbL3yeMue
JINA pa3MeTKH Kpaa mpoesxeilt
yacTH M ODoKkaszaHHne Ha oToft
IPYr¥x guarpaMMax, KoTOphe
MOT'YyT 3BMEHATBHCA NPEePHBHCTHMA
JAHMAMH .

#% CoaomHue JHHMHM HMEDT AJHHY He
MeHee 20 M.

diagramme A-l
auarpaMqa A-1

. AR e aCar




Langsgéende markeringar
L ] i ki . »00m 2030m
‘salom  »epem LY ”.:l\g ll:du::.I mar kings »gom »qom |___\a‘mplw D OB SO
+ * - +  >00m aKp-omm Sopm 0 * e

|
l
| |
|

: - -
1“
|
lasom =
aQsom 5

-
i
T

-
v
Sz
w
~
3
o~ -
- =
o <
2 -
- - E
£ = == <
w . °
-
- = § -l
2§ " =
A - - .
- = = asom "
exaomples of broken warning examples of combination of con-
*1 3 010m. p1300Om LI 1YL continuous lines * W) lines (art. 26, §2-0" (i) tinuous lines and broken warning lines

IL

b s
« 2 2 - = )
exampies of broken guiding Iines (ort. 28, 52711 # 3.0 ontinuous lines used for marking the edge of the carriageway end appearing on this

® ®)continueus lines have @ minimum length of 20m and other disgrams may be replaced by broken lines diagram A-1

6861 QS
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Marquage des chaussées & double sens de circulation
et & 2 voies
PasMeTxa ZOpOr ¢ ABYCTOPOHHEM XDPHEOHHOM, HMODMHX
APe NOAOCH ABEXGHNA

voie voie
noxCCA IBHEGHHA noXOCA ABPHRSHHA

lignes continues
COLAONHME AHHHH

ligne de guidage discontinue
NPePMBHCTHE JIHNHE IAA PAITPANHYEHHA
OOAOC ABHEEHRA

voie voie
noxOCca IBHXeHHA OOAOCA ABHESHHA

lignes continues
CHAONHME ARHEH

ligne de guidage discontinue
NPEPUBHCTAR ARNNA IAA PAITPANHUONHA
HOAOC ABHEGHNHA

diagramme A-2
AMarpamma A-2

12
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Marking of two -way carriageways
having two lanes

Markeringar av kérbana med trafik i tva
riktningar och med tva korfalt.

* lane y lane ok

; | continuous lines

broken guiding line

lane lane

continuous lines

L AR

broken guiding line

diagram A-2
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Marquage des chaussées & double sens de circulation
et a 3 voies

PasmeTKa ZOPOT C ABYCTOPOHHMM IBHEEHHEM, HMEDMHX
TPH DONOCH IBHEEHHA

voie voie voie
noxoca IBHXEHHA moxoca XBHEEHHA noacca IBHXeHMA

lignes continues
CILIOWHNEe XMHHE

lignes de guidage discontinues

OpepHMBHCTHE AHHHHM IJA Da3TPAHHYEHHA
NOAOC INBHXEHHA

voie voie voie
noaoca ABHXEHHA noxoca IBAXeHHA noX0CA IBUXEHHA

lignes continues
CILIOWHNE JHHHH

lignes de guidage discontinues

OpepHBHCTHE AHHHH IAA PA3TPAHRYEHHA
OOXOC ABHEEHHA

diagramme A-3
zuarpamMsa A-3
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Marking of two -way carriageways
having three lanes

Markering av kdrbana med trafik i tva riktningar
med tre korfalt.

continuous lines

/\.

broken guiding lines

diagram A-3
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Marquage des chaussées & double sens de circulation
et & 4 voies ou plus
PasMeTxa XOPOr C IBYCTOPOHHEM IBHEKOHNEM, HMODENX
4 m Gonee mNoONOC XPHEGHNRA . :

voies
noxoca ABHXGHRA

lignes continues

lignes de guidage discontinues
ligne de guidage continue
CHIOMEN® ANEKH

OpPepPHBHCTMe IHEEE ZAA
PaASIPAHNUOHHA DOIXOC

ABREKGRRA

COXOMHME AMHER XIA DPA3rPAHKYGHEA
mOJOC ABEXGHRA

76

voies
noaoca XABKXOHRA

lignes continues

lignes de guidage discontinues
ligne de guidage continue
CILIONHN® JHHKE

OPePNBECTHS® XEHEE XIA
PasrpaHHYeHRA DOJOC

ABHROHHA

COAONNMG AMHNM XAA DASIDARHYOHEA
OOA0C ABHXOHEA

diagramme A-4
Imarpamda A-4
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Marking of two-way carriageways
having four or more lanes.
Markering av kérbana med trafik i tva riktningar
och med fyra eller fler korfalt.
A TN
in ! . [
| i rok i i
[continuous guiding line continuous guiding line
f~ 150 || |
B [ %
15 || |
[ | ||
1 N
B I | ||
| |1 |l
4t sleItle
diagram A-4
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Marquage des chaussées & double sens de circulation
et & 3 voies dont une réversible
PasMeTKka XOpor ¢ ABYCTOPOHHMM IBUXOHHEM,
HMEDEMX IBe DOJNOCH IBHEEHHA M OAHY NOXOCY NONePeMeHHOIO HANDABIEHHA IBHXEHHA

voie voie voie

ooaoca ABHEEHHA ooaoca IABHX@HHA ooxoca IBHEEHHA

lignes continues
COLIOWHHEe JHHHH

doubles lignes d'avertissement
discontinues
ABoliHue DpepuBHCTHE
npeiynpexIaADNEE JHHKHH
voie voie voie
noaoca ABHEeHHA nmoxoca IBHEEHHA noxoca JABHEEHHMA

doubles lignes
d'avertissement
discontinues
ABofiuMe npepuBHCTHE
OpeiyupexiarmHe XHHHE

lignes continues
CILIONANEe XMHHM

diagramme A-5
auarpamma A-5
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Marking of two-way carriageways
having two lanes ard a reversible lane

Markering av kérbana med tva korfalt med trafik
i var sin riktning och ett kérfalt med trafik i bAda
riktningarna.

__lane lane lane

Y 4 e continuous lines
. double broken warning lines
lane lane 1] lane
double broken

warning lines

continvous lines

diagram A-5
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voies

lignes continues

lignes de guidage discontinues
doubles lignes d'avertissement
discontinues

lignes continues

doubles lignes
d'avertissement
discontinues

lignes de guidage
discontinues

Marquage des chaussées
a4 double sens de circulation

et & 6 voies dont 2 réversibles

voies

lignes continues

lignes de guidage discontinues
doubles lignes d'avertissement
discontinues

lignes continues

doubles lignes
d'avertissement
discontinues

lignes de guidage
.« discontinues

Marquage des chaussées
4 double sens de circulation

et & 7 voies dont 3 réversibles

diagramme A-6




'nnm lin
broken_guiding iines
double broken warning lines

. continueus lin
double broken
/ warning lines
' ‘

. [

— s == == == ==
<4

—

\

Y

4—
<

. broken guiding lines

Marking of two.-way

carriageways with six
lanes of which two are

. reversible. :

Markering av kérbana med
sex korfélt varav tvd med
trafik i bada riktningarna,
tva med trafik i en riktning
och tva med trafik i motsatt
riktning.

6-50 1989: 5

lanes

SO 1989:5

continuous lines
broken guiding lines

- | double broken warning lines

continuous lines

/ “arning iner \

>

T 0 oo 88 o

broken guiding lines

Marking of two _way
carriageways with seven
lanes of which three are
reversible.

Markering av kérbana med

sju korfalt varav tre med trafik
i bada riktningarna, tvd med
trafik i en riktning och tvd med
trafik i motsatt riktning.

diagram A-6
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Marquage des chaussées unidirectionnelles ‘
PasMeTKa JA0pPOr ¢ OZHOCTOPOHHHM JBHXEHHEM |

voie voie ‘

noaoca IBHXeHHA noN0CA ABHXGHHA |
lignes continues

COAOWHMEe JIHHHH ‘

ligne de guidage discontinue
OpepHBHCTAA JAHHHA ILAA \
PA3TPAHMYEHHA NOAOC ABHEEHHA

voie voie
noXOCA ABHXEHAA noX0CA ABHEEHMA

lignes continues
CONOmHME XHHRH

ligne de guidage discontinue
NpepHBHCTAA JANHEA XIS
PASTrPAHHYEHHA NOXOC ABMEeHHA

diagramme A-T
Inarpamma A-7

EERTER BTEDT el R AR
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Marking of one - way carriageways

Markering av kérbana med
enkelriktad trafik.

b i }

| continuous lines

lane

Lbroken guiding line.

lane

continuous lines

broken guiding line

SO 1989:5 -

diagram A-7
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Marquage d'une chaussée d'autoroute
Pasmerxa mpoeazelf TacTH ABTOMATHCTPANH
voie voie bande d'arcét d'urgence
OOXOCA ABEXEHMA noxoca WBHEGHHA noxoca BHEyRAeHHOM
OCTAHOBKH
lignes continues
COAOWHHE JNKEHNK
ligne de guidage discontinue
OpepUBHCTAA AMHHA IAA
PasrpaHEYeHNA NOAOC ABHXGHHA
voie voie bande d'arrét d'urgence
noxoca XIBHXEHHA ooxoca ABHEeHHA nozoca BHHymEeHHON
OCTAHOBKHE
ligne de guidage discontinue
NPepHBHCTAA IHHHA 1AA
pasrpaHEvYeHRA NOXOC IBHEEHHA
lignes continues
COAOMHMEe JIMHHH
diagramme A-8
AuarpaMMa A-8
84




SO 1989:5

Marking of a carriogeway of a motorway.
Markering av kdrbanan pa motorvag.

lane

continuous lines

broken guiding line

lane lane smergency lane

broken guiding line

continuous lines

/\

diagram A-8

85




Voies d'accélération

6861 QS -

h
zone triangulaire
plane peinte
voie d'accélération & un croisement & niveau
Marquage de la fin d'une voie
i an e I d'acecélération si la bande d'arrét
x d'urgence n'a qu'une longueur
limitée
surélévation longueur variable
facultative
bande voie d'accélération sur une autoroute
d'arrét
d'urgence
Marquage de la fin d'une voie
d'accélération s'il n'y a pas longueur variable
de bande d'arrét d'urgence
variante

ouverture de 1,50 m si

la bande d'arrét d'urgence
continue sur une longueur
suffisante

cotes en métres
diagramme A-9

e gt & & S ey o i e R e et e
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Acceleration lanes
Accelerationsfalt

Acceleration lane at an at-grade intersection

Marking of the end of en acceleration lane
TN alternctive if the emergency lane is present over
- ST~ _~ restricted length.
e g— N BRTE

N0,/ [

alternative

optionally raised |

Marking of the end of an = s —— -
Cut R e B S IR L R acceleration lane if the _[—- 100,00 variable length SO00
-___._:—————- emergency lane is not available. - 7 (min.38,00)
77 alternative ;
. opening of 1,50m if an emergency lane
is continued over sufficient length

measures in meters
diagram A-9

6861 QS
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Voies de décélération
Mlonocw 3aMenneHHA

zone triangulaire
plane peinte
xocxuit 3axpamennnit

TPeYrOABHRK
L]
bagfsr:eizzét voie de décélération sur une autoroute
ot St fIoX0OCa 3aMELNEeHEA BAOIL ABTOMAIHCTDANH
ocranoBXE

zone triangulaire
plane peinte
nxocxell saxpamenuuit

TPeYTrOALHHK

voie de décélération & un croisement & niveaun
NOXOCA 3ANEINEeHHS Nepel NepeceveHHeM Ha
ONHOM yDOBHE

variante variante
BAPHAHT BADHAHT
diagramme A-10

xmarpamqa A-10

$:6861 QS




Deceleration lanes

Retardationsfalt
fiat painted triangle
= _ e s L S TSI e T . o Y T T TEY, T A BT T T G i
e A e 8 S Rt Dot R I W e T GRERREY 1 L ey < g vl F el S g S s o U B it il =
———— = —
E\ deceleration lane along a motorway.
SR i T ARt ¥ Sl T T St e s Gt s S R T R 0, ¢ e

deceleration lane ot an at-grade intersection.

/
3T

alternative alternative

diagram A -10

$:6861:QS




Combinaison d'une voie d'accélération et d'une voie de décélération
(section d'entrecroisement)

lignes obliques paralléles

variante
bande d'arrét début de marquage par fléches
d'urgence demi-longueur de la section
d'entrecroisement (max. 150 m)
zone triangulaire section d'entrecroisement zone triangulaire
plane peinte sur une autoroute plane peinte

début du marquage par fléches 1/2 L
(max. 150 m)

L = longueur de la section d'entrecroisement

gection d'entrecroisement & un croisement & niveau

variante variante variante variante

* Surélévation facultative; pente 1:8 ou moins

6861 QS -

S
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Combination of an acceleration lane and o
deceleration lane (weaving section).

Kombination av accelerations- och retardationsfalt
(stracka for sammanflatning av trafiken).

r

beginning arrow marking

2 length of the weaving section (max.150m)  fiet painted triangle
_ Weaving section along @ motorway

| beginning arrow marking /2L (max.150m)

Lzlength of the weaving section

/
e
Weaving section et an ot-grade intersection ;;:'f‘{__";-;
alternative alternative cn-ra-nin alternative
#* optionally reised;siope 1:8 or less
diagram A =11 §
-l
=]
»
th
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Marquage des chaussées & double sens de circulation dans les

courbes verticales ol la distance de vieibilité est limitée

PasmeTka ZOPOr' C IBYCTOPOHHHM IBHEOHHEM H& BeDTHKAILHMX KDHBHX
B TeX MecTaX, rle DACCTOAHHE® BRIHMOCTH Ol PAHHYEHO

hauteur oculaire
BHCOTA YPOBHA riasa

hauteur de 1l'objet
BHCOTA OpeIMeTa

D : distance parcourue en 1 seconde
T 60 km/h ¢+ L2100 m

V€< 60km/h : L 50m
V> 60 km/h inclinaison 1 : 50 ou moins
V & 60 km/h inclinaison 1 ¢ 20 ou moins
Les fléches sont facultatives
D ; Paccroanue, npoxoxmumoe 3a 1 cex.

V= 60 xu/az L= 100 m
Livs 60 m/fa: L= 50m

V= 60 xm/a, yxaom 1 1 50 wam MeHbme
1: y=< 60 xu/u, yxaom 1 1 20 wam MeHbme
Crpesn He o6A3ATEeAbHW

i.4

diagramme A-12
anarpamMMa A-12

L
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Marking of two-way carriageways in vertical curves where the range
of vision is restricted.

Markering av kérbana for trafik i tva riktningar dar synfaltet
&r begraénsat pa grund av backkron. g c

D :Distance run in llo:oml s A-12d
L : V>80 km/h: L 2100
‘VE 60 km/h: L3 so
i :V> €0 km/h inclination 1:30 or
‘V§ 60km/h m:lmatlon 1:20 or hn
Arrows are optional

diagram A-12
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Marquage des chaussées & double sens de circulation dans

les courbes verticales ol la distance de visibilité est limiiée
PasMeTxka XOPOrN C XBYCTODOHHHM ABHEXOHNEM HA BOPTHEAJbHHX
KPHBHX B TeX MECTaX, IJe PACCTOXHMe BHIMMOCTH OrPRHHUYEHO

hauteur de 1l'objet
BHCOTA OpexMeTa

hauteur oculaire
BHCOTA YPOBHA raasa

hauteur de 1l'objet
BHCOTA IpeIMeTa

hauteur oculaire
BHCOTA YPOBHA IJasa

distance de visibilité

V>60km/h : L2100 m

Vg60kmh : Lg 50m

: distance parcourue en 1 seconde

V > 60 km/h : inclinaison 1 : 50 ou moins
V £ 60 km/h : inclinaison 1 : 20 ou moins
Les fleches sont facultatives

M : paccToAHHMe BHIHMOCTH

V> 60 xMfu : L= 100 m

V=< 60 xfu : L=< 50 m

D : paccroarme, mpoxoxEmoe 3a 1 cex.

V=60 xm/u 1 yxaom 1 : 50 mam membme
V=60 x/u : yxaom 1 1 20 miu MeHbme
Crpean He OGASATEAbHN

= S o B

diagramme A-13
ZmarpamMMa A-13
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Mar klng of two-way carriageways in vertical curves where the range of
vision is restricted.

Markering av korbana for trafik i tva riktningar dar synfaltet
&r begrénsat pa grund av backkron. y

LT L mom | ! o
v L m s J
& : 60 km/h: L’ S0m diagram A -13

D: Dinancc run in | second

j :V > 60 km/h: inclination 1:30 or less
V€ 60 km/h: inclination 1:20 or less

Arrows are optional
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Marquage des chaussées & double sens de circulation dans
les courbes verticales ol la distance de visibilité est limitée
PasMeTRa ZOPOTH C ABYCTOPOHHHM XBHEEHHEM HA BEDPTHKANLHMX KPHBMX
B Tex MecTax, rle PACCTOAHHE BHIMMOCTH OrPAHHYEHO

hauteur de 1'objet Le diagramme est le méme
BHCOTA HpeIMeTa si C est & la droite de B
Iuarpamma Ta xe, ecau C
HAXONMTCA cmpasa oT B

hauteur oculaire

BHCOTA YPOBHA riasa
diagramme A-14

auarpamMa A-14

Marquage des chaussédes & double sens de circulation dans
les courbes horizontales ol la distance de visibilité est limitée
PasaMeTka NOPOTH C ABYCTOPOHHHM ABMXeHHeM HA TOPHIOHTANbLHHX KPHBHX
B TeX MecTAX, rle PACCTOAHHe BHIMMOCTH OrDAHHYEHO

M : distance de visibilité

V>60km/h : Lz100m

V£ 60km/h : L= 50m

D : distance parcourue en 1 seconde

Ve B 60 ¥m/h : inclinaison 1 : 50 ou moins
! V£ 60 km/h : inclinaison 1 : 20 ou moins

Les fléches sont facultatives

M : paccroaHme BHIHMOCTH

V> 60 xmfus L =100 u

L:y<60mfuz L= 50n
D : paccToAHHe, OPOXOIMMOe 38 1 cex.
V=60 ©/a, yxaor 1 3 50 wam Memnme

V= 60 xm/q, yxaon | 3 20 wam MeHbme
Crpean He OGA3ATENbLHNM

diagramme A-15
xuarpamMa A-15
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Marking of two-way carriageways in vertical curves
where the range of vision is restricted.

Markering av kodrbana for trafik i tva riktningar dar
synféltet &r begrénsat pa grund av backkrén.

The diagram is the same
ifCis ontheright of B

diagram A-14

Marking of two-way carriagewaysin horizontal curves
where the range of vision is restricted.

Markering av kérbana for

trafik i tva riktningar i

B c kurva med begransat
| synfalt.

:sight distance

.¥M>60 km/h LPIOO M

‘'V& 60 kmih L;: sSom

:Distance run in 1 second

.¥>80 km/h inclination 1: 50 or less
‘V&GOhm/h inclination 1:20 or less

I
M
L
1]
i

Arrows are optiontl

diagram A-15

7-50 1989:5 97 :




SO 1989:5

- 5% .

Marquage des chaussées & double sens de circulation dans les
courbes horizontales ol la distance de visibilité est limitée

PaaMeTka XOPOTH C IBYCTOPOHHMM IBHEE@HHEM HA IOPH3OHTAILENX :p-m-

B TeX MecTax, rie pPacCTOAHHEe BHEHMOCTH OrPAHHYEHO

distance de visibilité

V>>60 km/h : L 2100 m

V60 km/h : L= 50m

distance parcourue en 1 seconde

V =60 km/h : inclinaison 1 : 50 ou moins
V << 60 km/h : inclinaison 1 : 20 ou moins
fléches sont facultatives

PACCTOAHHE® BHIHMOCTH

V= 60 xm/a: L =100 u

V= 60mfus L = 50 x

paccToARHe, NPOXOIMMOe 38 1 cex.

¥ = 60 xm/u, yxaoH 1 : 50 MM MeHEEe
V== 60 xu/u, yxaon 1 : 20 HAR MeHbE®

Crpean He OGA3&TEALHH

diagramme A-16
zuarpamMa A-16

diagramme A-17
anarpamma A-17




SO 1989:5

Marking of two-way carriageways in horizontal curves
where the range of vision is restricted.

Markering av korbana for trafik i tva riktningar i kurva
med begrénsat synfalt.

i %
£, '/,.(/ IS ',,-- s .".‘
. 2 "’//////’/"’Zé,—, i

: sight distance

. ¥>60 km/h L3100m

V6O km/h La SOm |

: Distance run in1second | \o
. ¥V>km/h inclination 1:50 or less

! V& km/h inclination 1:20 or less

Jal™ Arrows are optional

—org

-—
-—
p—
e

diagram A-17 | |




SO 1989:5

100

L

iz

D

:

distance de visibilité

V>60kn/h:L =100m

V< 60km/h : L = 50m

V > 60 km/h : inclinaison 1 : 50 ou moins
V< 60 km/h : inclinaison 1 : 20 ou moins
distance parcourue en 1 seconde

Les fléches sont facultatives

M
L

D
i

PACCTOAHN® BHINMOCTH
Y= 60 xu/auz L =100

V== 60 xufas L ==50u

PaCCTOARMe, NPOXOAEMOe 3a 1 cex.

¥ = 60 xu/u, yxaoR 1 ¢t 50 RaR MeHbme
V = 60 x«/u, yxaom 1 : 20 min MeHbEe

Crpean mHe OfA3ATENbLHN

ligne auxiliaire

(n'est pas un marquage)
BCHOMOTATeNbHAA JHHHA
(zopoxuo#t pasmerxn He EMeeTcx)

i) Le diagramme est le méme si C

ii)

est & la gauche de B

Ce diagramme doit &tre inversé
dans les pays ol la circulation
se fait & gauche

i) Imarpamma Ta xe, ecax C HAXOXHTCA

11)

cxesa or B

B rocysapcrsax, rxe IBEEeHHe OCyme-
CTBISGTCA CXEBA OT BOANTOIN, AMATDAMNY
HeOOXOXANMO NMePeBEeDHYTH

diagramme A-18
Amarpamsa A-18

diagramme A-19
Amarpmos A-19

¢

.
|
|
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@ "'” A 5 M : sight distance \ e
e J > L:v:vsomnln:l.)'OOm 5 N s
o b AP V€ 60 km/h: L3> 100m G
By g i V> 60 km/h inclination 1:50 or lesz

Vg 60 km/h inclination 1:20 or less
D: Distance run in 1 second

Arrows are optional diagram A-18

auxiliary line

"7 (no road marking)

i ) The diagram is the same
it C Is on the left of B

ii) In the states where tratfic
keeps to the left of the driver,
the diagram must be inverted

diagram A-19

101
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Changement de largeur de la partie utilisable de la chaussée
HsmeHeHNe NMDHHHN HCHeAb3yeMolt mpoeszeff WacTE XOPOrH

L.V>60!cm/h:L2100m
V< 60km/h : L= 50m
g ¢ 1P, 60 km/h : inclinaison 1 : 50 ou moins

V< 60 km/h : inclinaison 1 : 20 ou moins
D : distance parcourue en 1 seconde
Les fléches sont facultatives
V=60 mu/a : L=100 u
' Ve==60 xufu : L= 50 u
1,V'-'-="60nl/ﬂ:y:loui t 50 mam MeHBEE
* V==60 xe/u : yxaom 1 t 20 RAm MeHLme
D : paccroamme, mpoxoAHMOoe 3a 1 cek.
Crpean He 06ASATEIbHH

au moins 150 m
He MeHee 150 M

diagramme A-20
Amarpamsa A-20

[ B

6861 QS
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Change In width of available carriageway
Féréndring av den disponibla kérbanans bredd,

i i
J— podi —
L D D
S22 :
?"
L D
at least 150m
= - e
> T % R T
—_— —_— —_ — —_— — — — i‘— roes
—> ——S
L ]
L : V>80 km/h: L 3 100m
e pi i
b+ O km/h: inclination 1:
' 'VE 60 kmuh: inﬂ;:ui:tgg -4 :::: H
diagram A-20

D : distance run in1second
Arrows are optional

£01

6861 QS
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.
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Changement de largeur de la parti
HaMeHeHHe WHDHHH HCIOJb3YeMO!

partie médi

e utilisable de la chaussée
# npoesxelt wacTH ROPOrH

ane

CPeAHAA UACTH

Yy g 60 km/h

- 8,

L:V>60km/h: L > 100
V£&60km/mh : L» 50

D : Distance parcourue en 1 seconde

Les fliches sont facultatives

g3 V=60 mu/a : L =100

V=60 x/u t L =50

D : paccroanme, mpoxojaumoe 3a |1 Cek,

Crpean He 06A3ATOILHW

V > 60 km/h : inclinaison 1 : 50 ou moins
inclinaison 1 : 20 ou moins
yxaoE 1 : 50 mam mMeHbmE

yraoE 1 : 20 mam MeHbme

V> 60 xu/u
V== 60 m/u

e se s we

variante du point de divergence
HSMEHOHHe CTONeHH OTKIOHeHHA

Surélévation facultative :
pente 1 : 8 ou moins
Bo3sMoXHO NMOBMNeHHEe YPOBHA @
yxaoE 1 : 8 HIR MeHbEE

diagramme A-21
Amarpamsa A-21

6861 QS

S
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Change in width of avallable carriaogeway
Forandring av den disponibla kérbanans bredd.

/h: inclination
Ih:inclination

::50 or less

L: V>80 km/h; L 2100

V< 60 km/h: L > S50
D : distance run in 1 second
Arrows are optional

variation 3 g point
: 4 optionally raised

slope 1:8 or less
diagrom A- 21

6861 QS

s
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Marquage des chaussées au voisinage d'obstacles
PasmeTxa mpoeaxeit wacTE JOPOrE OKOXO NpenATCTBHI

surélévation facultative : pente 1:8 ou moins
BO3MOXHO NOBHEeHHe YPOBHA : YEIOH 1:8 mam meHbEe

obstacle ou début d'un terre-plein central

npenATCTEHe HIH HAWAJNO NeHTpaibHO# pesepsmolt a0mM

variante
BADHAHT
L
3
D
L
i
D
flot

OCTPOBOK (@30NMACHOCTH

t I' 2 100 m

Okm/h : L > 50m
: inclinaison 1 : 50 ou moins
: inclinaison 1 : 20 ou moins

w
g
Q
(v}
"E
Q
§
@™
@®
=}
=
w
[
Q
o
=]
=N
o

: L =100
60 q 3

Eq
\
2

paccTOAHNe, NPOXOXEMOe 3a 1 cex

diagramme A-22
ZuarpamMa A-22

6861 QS

S
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Marking of carriageway near obstruction.
Markering av en kdérbana néra hinder.
optionally raised slope 1:8 or less

L)t

bstruction or innit entral reservation

A-220

——“
=

alternative

A-22b

N> 60 km/h L 3100m
¥ g Seony I T : 'V 60 km/n L SOm
L > —;.V > 60 km/h: inclination 1:50 or less
'V £ €0 km/h inclination 1:20 or less
D:distance run in 1 second

L D traffic island "] L
A-22c

diagram A-22

LO1

S:6861 QS




SO 1989:5
Fléche de rabattement
Hanpasasaoman cTpexa
cotes en m (
H3MepPeHHA IapTeA \
B MeTpax
diagramme A-23
Irarpamqa A-23
108
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Deflecting arrow.
Anvisning om ko&rfaltsbyte.

2,90
.30 160

'

5,00

measures in metaf's

diagram A- 23
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Fléche de rabattement
Hampasaaomas crpexa

diagramme A-24
Znarpamma A-24

échelle 1 : 30
macmraé 1 : 30

6861 QS

.
.
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Deflecting Arrow
Anvisning om korfaltsbyte.

diagram A-24
scale 1:30

6861 QS

S
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Utilisation des fléches de rabattement
[IlpyMeHeHre HANDABAADEHMX CTpeX

distance correspondant
respectivement a
paccToAHHe, COOTBETCTByDmEe

Routes a 2 voies
Jopore ¢ XBYyMA NONOCAMH JBHXEHHA

distance correspondant
respectivement a
paccToAHRe, COOTBeTCTByDmee

Routes a 3 voies
JoporE ¢ TpeMA NOJAOCAMH IBHEEHHA

secondes de temps

de parcours
CeKyHIaM IBRReHHA

secondes de temps
de parcours
CeKyHIaM XBHEGHHA

diagramme A-25
mrarpammsa A-25

$:6861 QS




The use of deflecting arrows.
Anvandning av anvisningar for korfaltsbyte.

§:6861 QOS—8

—
distance A-25a
corresponding to resp. 4 -4 3 b 2 ;5 1 _ seconds travel time.

4—

SEREEE CERETEEPEEPEREEREE. CEREEPEPEEEEE. CERERE W - W
A-25b

Two_lane roads
Vagar med tva korfalt.

distance . A-25c
cornuongng to resp. 4 - 3 o 2 o Seconds travel time
B e o R il R R el o N D - B pege T O R S i
A-25d
Three_lane roads.
Vagar med tre korfalt. 3
diagram A -25

el

6861 QS

.
.

S
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Utilisation:des fléches de rabattement
lipeMeNeHEe HANpPABAADEHX CTpeX

distance correspondant
respectivement a
PACCTOAHEE, COOTBETCTBYNNE®

-

Routes a 2 voies
Joporm ¢ ABYMA NOIOCAMH XBEXEHHA

distance correspondant
respectivement &

PACCTOANN®, COOTBOTCTRYDNS®

Routes & 3 voies
Joporx ¢ TpeMA NOAOCAMH XBEXGHHA

secondes de temps
de parcours
COKYHIAM XBEXOHEA

secondes de temps
de parcours
COKYHEAM IBEXOHNA

diagramme A-26
ZmarpamMa A-26

$:6861 QS
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The use of deflecting arrows.
Anvéndning av anvisningar for korfaltsbyte.

=i e e S, e, — = ——————— — . — — — —— e — e
e
distance A-26a
corresponding to resp. 4 b 3 2 e 1 _ seconds travel time
G4—
....... P s - R TL e IR L - e e o e - - E—
—
A-26 b
Fwo _lane roads.
Vagar med tva korfalt,
M tade: T Y e Guite Pl R Ve N AL SN TR R T e A B SR o g B T
= e S N SR PR~ A, gy Ty e, Jovve o hONEMENG . !
e
distance _ 4 g 3 2 1 seconds “."“.-“A-Qﬁc

corresponding to resp.

Three _lane roads
Végar med tre korfalt.

diagram A -26

6861 QS

S
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SO 1989:5
Marquage de la chaussée & proximité d'obstacles
PasMeTxa mpoeaxeil wacTH XOPOrH OKOJAO IpenATcTBEit
©
=t
0 ©
d E
+
@
2
o
surévévation
facultative :
pente 1:8
ou moins i x variante
BO3MOXHO 2l BAPEAHT
NOBHNeHHe o
yposa : N
yraoH 1:8 A
HIH MeHbEe 9 g
s 3
o
el
w P
: g
()]
o
détail ligne d'avertissement
AeTaib TPeAYIPEXIADEAA XHHMA
L. V>60km/h:L >100m
VL 60kn/h : L » 50m
L=V>60nt/vt : L> 100 u
V=60 w: L= 5N
diagramme A-27
Zmarpaea A-27
116




Marking of carriageway near obstructions

Markering av en kérbana néra hinder.

optionally raised;
siope 1: 8 or less

obstruction

E
0
o~
A
.
£
§
.
=
s
=
‘2
o
detail
-

——

L: Y>60km/h:L 3 100m
V€ 60km h:L » S0Om

warning line

I

SO 1989: 5

alternative

diagram A-27

117
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Marquage avec lignes de guidage aux intersections
PazMeTEa ¢ NOMONLY AHHHE JAA pasrpaHHYeHNA NOXOC JBHEGHEA y NepexKpecTxa

diagramme A-28
aearpamMda A-28

6861 QS

.
.

S
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Marking with guiding lines at intersections
Markering med ledlinjer i vagkorsningar.

L
Ay

diagram A-28

6861 QS

.
.

S
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Marquage avec lignes de guidage et fléches aux intersections
PasMeTka ¢ DNOMONBLD JANHMER XA pPa3rpaAHNRYEHEA NOXOC ABHEXEHHA H
cTpea y nepeKpecTxa

A-29a
diagramme A-29

A-2%a
aEarpamma A-29

120
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SO 1989: 5

Marking with guiding lines and arrows at intersections.
Markering med ledlinjer och anvisningar fér kérfaltsbyte i vagkorsningar.

A-29a
diagram A-29

121




SO 1989:5

Marquage avec lignes de guidage et fléches aux intersections

PasmeTxa ¢ moMOmMBD JAMHHM QXA pa3’TpPAHEYEHHA MOIOC
ABHXEHKA H CTpPeX Y mepeKpecTka

Courbure des fléches
selon conditions

KpuBH3HA CTpPesn 38BHCHT OT
KOHKDeTHHX ycaoBuit

A-29b
diagramme A-29

A-29b
auarpaMma A-29

122
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SO 1989:5

Marking with guiding lines and arrows at intersections.

Markering med ledlinjer
och anvisningar for kérfalts-
byte i vagkorsningar.

Curvature of the arrows depends

X A-29 b
diagram A-29

123




SO 1989:5

Ligne d'arrét
Cron-anERx

diagramme A-30
auarpaa A-30

124




SO 1989:5

Stop line
Stopplinje

az0-06

SIOP

| diggram A-30

125




SO 1989:5

126

Voies d'approche des intersections
PasneTEa mOXOC IBEXGHEA Yy HepPeKpecTXa

diagramme A-31
Azarpaxsa A-31

|
|
|



Approach lanes to intersections.
Korfalt fore vagkorsningar.

SO 1989:5

| — - il g
| —_— —
‘ - - - - - - - - - - -
[ w 4 . I
¥ — )
I
20_30m | 72.80m | 5-10m
»20m
|
| P i
: AR o g
1545 e N : R
! T - ;
| .
20-30m 7.50m | 5-10m
F20m
|
&
| — A
l — —i
l gl IR -
| b4 >
! . T
|
1
20-30m 750m | 5-10m
220m
I
g T —at
I - D Y i e T T T L e = o T R
I ——— S 5 —
| - —_—
| P < .
| :
20-30m 7.50m 5-10m
220m

diagram A-31

127



SO 1989:5
Carrefour en T avec une route prioritaire
T-o6pasHoe coexmHemme c raasmcoit xoporoit
ligne d'avertissement
OpeAyupeXIaAXMAn IHHEEA
diagramme A-32
Zmarpamsa A-32
|
|
128




950 1989:5

T-junction with major road

T-korsning dér den anslutningsfria
delen utgdrs av huvudled.

SO 1989:5

LT

warning line

1

diagram A- 32

129




SO 1989:5

diagramme A-33
IuarpamMa A-33

130
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SO 1989:5

132

Marquage & un croisement avec une route prioritaire
PasneTxa nepeceveHnA C raasmoft zoporoit

a=0,40 - 0,60 m
b = 0,60 m
a= 0,40 - 0,60 M
b = 0,60 x

diagramme A-34
amarpada A-34
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Marking at priority-crossing.
Vajningslinje.

s - - e ae = 'h-

2-25m

diagram A-34 g

T YYVYVY 5

2-25m

diagram A-34 b

diagram A-34

a:Q40-060 m
b>060m

133
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SO 1989:5
Triangle d'avertissement A 1'approchh d'un croisement
avec une route prioritaire
lipuMernenne TPEYTOALHEKA B KAYSCTBE® NPEIYNPEXISHHA IDH
OpEGARXGHHH X DePOCeueHED C raasmoit goporoft
diagramme A-35
Ararpamma A-35
|
134




SO 1989:5

Triangle as a warning on approach to priority-crossing
Triangel som utmarker vajningslinje.

V>60km x=100m y:6x
VEEOkm x : 050mM ye>4x
Z:=2x

* diagram A-35

135
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6861 QS

Passages pour piétons
[lemexonxue mepexonu

s

diagramme A-36
auarpamqa A-36

R e . T Gl SR S e T Gl TR e



LET

R el ke ) T

Pedestrian crossings

Overgangsstallen

o

I
N
e migh
B
Ene

a=0,40-0,60m
ag bg 2a
0,80€a+bg 140
v € 60km/h cx»250m
v >60km/h . c > 4p0m

diogram A-36

6861 QS

S
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Passages pour cyclistes
llepeessn ANA BeAOCHOEZHCTOB

(Pour les pistes cyclables & double sens de
circulation, la largeur minimale doit &tre de 3,00 m)

(MuEMMansnan mupwna mepeesfsa mpH ABHXEHNE mo BexocHmegmo
ROopoxxe B OGOHX HANpDABAEHHAX XOIXXHA cocTaBaaTs 3,00 M

diagramme A-37
ararpaMqa A-37

$i6861-QS
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i el A

Cyclist crossings
Cykel6verfarter

e

vy &
o AN 4
: z

L
[

(For two-way cycle-trocks the minimum width should be 3.00m)

0,400 60m

diagram A-37

$:6861 QS




SO 1989!5

12 - #lays et evendw no

Carrefour en T ol la piste cyclable est également prioritaire
T-o6pasHOe COeARHeNNe, I'Xe BOIOCHNOXINAR XOPOXXA TAKEe HMeeT IPHODHTET

ligne d'avertissement
OPeAYIDOXRADMAN ANHHA

diagramme A-38
XuarpaMmMa A-38

140




SO 1989:5

T-junction where the cycle -track alsc has priority.

T-korsning dér cykelbanan pé den anslutningsfria
delen ocksa har foretrade.

" warning line

-

diagram A-38

141




SO 1989:5

Fléches de présignalisation
PasMeTKa CTpeiraMR BHGOpA HANDABJEHHA LBHXEHUA

Longueur de la fldche : 7,50 m, vitesse » 60 km/h
Ixuna crpeas 7,5 M, cEopocTh —>60 kM/u

142

cotes en métres
M3MepeHHA IAaDTCA
B MeTpax
diagramme A-39
IuarpamMqa A-39




|
|

078

7.30

548

Qs

Selection arrow markings

Kérfaltspilar
ors
-A
Q30
080 Q30
&
2 o
~ "
45° g
—
3
|7
1 8
Py
b4l 080 03

0158

Length of the arrow: 7250 m, speed > 60 km/h.

S0 1989:5
Qrs 030
T
R
-
45" L
: ]
g *
e A
o
o
4 -
q
2 Qso 030
<
0
-
-
measures in
meters
as diagram A-39

143
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Fléches de présignalisation
PasMeTRa cTpeiaMM BHOODPA HANDABIGHHA IBHXeHHA

cotes en métres
H3ME@PeHHA IADTCA

B MeTpax

X ; diagramme A-40 ‘
Longueur de la fléche : 5,00 m, vitesse £ 60 km/h échelle 1:25

Iamea crpeam 5 M, cropocts <. 60 oi/a xmarpamma A-40
Macmrald 1 3 25

144
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Selection arrow markings

Kérfaltspilar
0,75 075 078 . 030
(e)
'y)
Y -
8 3
o = O
45
g 3
0,30 0,30 : T Rl
. o
| o
| § 8 0,60 ‘o'"
LY 3 060 0,30
| ol
| o)
| =
I
. 45" 3
ol
"y}
o)
N —
3]
2 W
d N
R
o
0,60 0,30
measures in
0.15 0,15 meters
diagram A-40
Length of the arrow: 500 m, speed <60km/h scale 1 25
|
10-50 1989:5 145




SO 1989:5

Fléches de présignalisation utilisées & 1'approche de deux intersections
trés proches 1l'une de 1l'autre lorsque la présélection
doit avoir lieu avant la premigére intersection
PasmeTEaA CTDEAAME BHOOPA HANDABAGHEA ABEEKGHES HA ABYX HAXOXANHXCA PAXOM
IepexpecTXax, riAe EeoSIONEMO OPeiBADPHTEALHOe
nmepecTpoeHEe X0 HEPBOr0 HepexpecTxa

Exemple d'application pratique cotes en metres
OPEMOP UPENGHOHRA H3M@PeHEA JADTCA B MeTpax
diagramme A-41
xmarpaa A-41




SO 1989:5

‘Selection arrow markings of two closely spaced intersections
where preselection before the first intersection is necessary.

Korfaltspilar vid tva nér-
belagna korsningar dar val
av korfalt fore den forsta
korsningen &r nddvéndig.

3

750

example of “‘.:.J :
3

]2

W

measures in meters

diogram A-41

147
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Exemple de lignes paralléles obliques
llpAMep DAPAXNOABHHX KOCHX JIWHE{

§Aa N & 60 km/h : inclinaison 1:50 ou moins
'V £ 60 km/h 1 inclinaison 1:20 ou moins
4 ’V> 60 x/a 3 yxaom 1:50 EIR MeHBNe
V=T 60 me/u : yxuom 1:20 mim membme

ligne d'avertissement discontinue
OPePHBECTAS NPOAYIPEXIADNAA XEHEA

diagramme A-42
xmarpamsa A-42

6861 QS

7




Example of oblique parallel lines.
Exempel pa snedstallda parallella linjer.

i: ¥>60 km/h. inclination 1:50 or less
V<€ 60 km h inclination 1:20 or less

diagram A-42

6861 QS

S
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Lettres pour les inscriptions sur les routes ol la vitesse
est limitée & 60 km/h ou moins
EyxpeEBan pasMeTka Ha JOporax, rie
MAKCHMAXLHAA CKOPOCTL He NpeBLmaeT
60 x« B wac

cotes en métres

H3IMeDeHHA JADTCA
B MeTpax

6861 QS

.
.l

S

diagramme A-43a
IuarpammMa A-43a




o | '
=
| ! >
| ] Vo
L : |
P : |
1 , i
: T
| | P .
I I ." T
' ; - :
| | | |
| .
| | |
| ' |
L “
| 1
! 1 '
| |
' |
l
| ¥
| |
| ]
' 1
1
]
1 j el \

Letter markings for roads with a speed limit of 60 kmMh or less
Bokstavsmarkeringar pa vagar med hastighetsbegrénsning till 80 km/h eller lagre hastighet

I1S1

measures in meters. diogram A-43a

160

6861 QS

S
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Lettres pour les inscriptions sur les routes
o1 la vitesse est limitée & 60 km/h ou moins
ByxsenHAR pasMeTKA HA XOpOrax, rie
MAKCHMANLHAN CKOPOCT: HEe NpeBMmaeT

60 xu » wac

cotes en métres
H3IMePEeHEA IADTCA

B MeTpax

diagramme A-43b

AnarpamMMa A

3b

$:6861 QS




139

Q10

| | |
| | |
| [ |
f |
} | l‘
l 1
I |
i l |
} } I
l | |
| | |
l |
| 1
| 4 :
| ' |
| : I
|
! |
: I
: |
|
| | |
Letter markings for roads with a speed limit of 60 km/h or less.  mecsures in meters diagram A-43b

Bokstavsmarkeringar pa vagar med hastighetsbegrénsning till 60 km/h eller lagre hastighet.
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Lettres pour les inscriptions sur les routes
ot la vitesse est limitée & 60 km/h ou moins
Byxsenmnan pasMeTxa HA XOPOrax, rie
MAKCEMAXBHAA CKOPOCTh HO IpeBHEAST

60 xu » uwac

cote en métres

H3MepeHEA JADTCA
B mMeTpax

diagramme A-43c
XEarpamsa A-43c

S:6861 OS
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Letter markings for roads with a speed limit of 60 km/h or less. measures in meters

Bokstavsmarkeringar pa vagar med hastighetsbegransning

till 60 km/h eller laare hastiahet.

diagram A-43c
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Lettres pour les inscriptions sur les routes
ot la vitesse est limitée & 60 km/h ou moins
ByxpeHREas pasMeTEA HA XOporax, rie
MAKCHMAILHAA CKOPOCTH He NDeBHEAST

60 M B uwac

cotes en métres

H3MEDeHHA JADTCA
B MeTpax

diagramme A-43d
xmarpammea A-43d

6861 QS

S
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Leuerm-kngsforroudswhhaspeedliﬁtofGOIlmMWIess. measures in meters diagram A-43d

Bokstavsmarkeringar pa vagar med hastighetsbegransning
till 60 km/h eller lagre hastighet.
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Lettres pour les inscriptions sur les routes
o1 la vitesse est limitée & 60 km/h ou moins
Byxsenman pasMerTEa Ha XOporax, rxe
MAXCHMAILHAA CKOPOCTH HO NPEBHEAET

60 xx B wac

cotes en métres
H3NODeHEA JADTCH
B MeTpax

diagramme A-44a
Xmarpama A-44a

6861 QS

S
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Letter markings for roads with a speed limit of 60 km/h or less.
Bokstavsmarkeringar pa vagar med hastighetsbegrénsning

till 60 km/h eller lagre hastighet.

L

measures n meters

diagram A-44q
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Lettres pour les inscriptions sur les routes
ot la vitesse est limitée & 60 km/h ou moins
EyxBeHEAN pasMeTEA HA JODOTAX, TAe
MAKCHMANBHAA CKOPOCThL HE NDeBMEAST

60 xx B wac

cotes en métres
H3IMEDEeHHA JADTCA
B MeTpax

diagramme A-44b
Znarpamua A-44bp

56861 QS
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Letter markings for- roads with a speed limit of 60 km/h or less. measures in meters diagram A-44b

Bokstavsmarkeringar pa vagar med hastighetsbegrénsning
till 60 km/h eller lagre hastighet.
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Exemple d'inscription en lettres pour les routes
ou la vitesse est limitée & 60 km/h ou moins
[IpeMep HAZUMCH HA NOPOTAX, I'le MAKCHMAILHAN
CKOpoCTh He mpeBumaetr 60 xM B uwac

cotes en métres
H3IMePEeHHA NADTCA
B MeTpax

diagramme A-45
InarpamMa A-45

)

6861 QS

S
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Example of word marking for roads with speed limit of 60km/h or less.

Exempel pa textmarkering pa vagar med hastighetsbegransning
till 60 km/h eller |agre hastighet.

measures in meters
diagram A-45

s
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Exemple d'inscription en lettres pour les routes ol la vitesse
est limitée & 60 km/h ou moins

[IpMep HANMHCH HA XOPOrax, rie MaXCEMANBHARA CKOPOCTh He
npesumaeTr 60 XM B wac

cotes en métres
H3IMepeHHA JapnTca
B MeTpax

diagramme A-46
xuarpamma A-46

164
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Example of word marking for roads with speed limit of 60 km/h. or less.

Exempel pa textmarkering pé végar med hastighetsbegransning
till 60 km/h eller lagre hastighet.
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diagram A-46
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Chiffres pour les inscriptions sur les routes
ou la vitesse est limitée & 60 km/h ou moins
llnppoBan pasMeTEa HAE JOPOTAX, Ile MAKCHMANLHAA
cKopocTr He mpeBnmaeT 60 kM B wac

cotes en métres
H3MepeHHA NADTCA
B MeTpax

diagramme A-47a
amarpammMa A-47a

861QS

[}

6




L91

0,10

—— ——

f—— 1

|

T

I
|
|
|
|
%
|
|
|
|
|
|
|
l
i
[
T
j

f— e —t —) —— — —

|

—_————— 44— ¢

—_—

e = ——

—

09l

Figure markings for roads with speed limit of 60 km/h. or less. measures in meters diagram A-47a
Siffermarkeringar pa vagar med hastighetsbegransning

till 60 km/h eller lagre hastighet.
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6861.0QS
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Chiffres pour les inscriptions sur les routes
ol la vitesse est limitée & 60 km/h ou moins cotes en métres diagramme A-47b

linppoBan pasMeTXa Ha XODOTax, rie MaXCHMAILHAA
CKOpPOCTH He mpeBumaeT 60 XM B wac

H3MepeHHA XapTCH suarpamma A=4Th
B MeTpax
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Figure markings for roads with speed limit of 60 km/h. or less.

Siffermarkeringar pa vagar med hastighets-
begrénsning till 60 km/h eller lagre hastighet.

measures in meters

diagram A-47b

$:6861 QS
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Chiffres pour les inscriptions sur les routes
ot la vitesse est limitée & 60 km/h ou moins
[=¢posan pasmeTKa Ha XOPOrax, rie MAKCHMAILHASN
CKOpoCcTh Ne npessmaeT 60 XM B wac

cotes en métres
H3IMEeDeHHE IAaDTCA
B MeTpax

diagramme A-47c
Irarpamxa A-4T7c

$:6861 QS
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Figure markings for roads with speed limit of 60 km/h. or less. measures in meters diagram A-47c¢

Siffermarkeringar pa vagar med hastighetsbegransning
till 60 km/h eller lagre hastighet.
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o 7 T L
Exemple d'inscription en chiffres pour les routes
ot la vitesse est limitée & 60 km/h ou moins

llpumep mEdposoll pPasMeTXE HA XZOPOTax, r'ie MAKCEMAILHAR
CROpOCT: He npesumaer 60 xm 3 wac

cotes en métres
NSMeDeHNS XADTCK
B MOTDAX

diagramme A-48
amarpamma A-48
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Example of figure marking for roads with speed limit of 60 km/h,
or less
Exempel pa siffermarkering pa vagar med
hastighetsbegrénsning till 80 km/h eller lagre hastighet.

0,10
2
o

160

119

measures in
meters
diagram A-48
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Lettres pour les inscriptions sur les routes ol la vitesse est limitée
4 plus de 60 km/h ou n'est pas limitée !
ByxpeHEAn pasMeTKa Ha XOpOrax, rie paspeEaeTCA CKOpocTh Gozee 60 xM B wac
HAH OrpaHHYeHHEe CKOPOCTH OTCYTCTByeT

cotes en métres
H3MepeHHA XADTCA

B MeTpax

diagramme A-49a
zrarpamMa A-49a

B T et

6861 QS

S
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Bokstavsmarkeringar fér vagar med hastighetsbegransning éver 60 km/h
eller fér vagar som saknar hastighetsbegransning.

Letter markings for roads with speed limit over 60km/h or without speed limit.
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Lettres pour les inscriptions sur les routes ol la vitesse
est limitée & plus de 60 km/h ou n'est pas limitée
ByxBeHHAA pasMeTKA HA XOPOrax, rie paspemaeTcCA CKOPOCTE
Gomee 60 XM B uwac HJAM OrpaHNYeHHEe CKOPOCTH OTCYTCTByeT

cotes en métres
H3IMeDEHHA IADTCA
B MeTpax

diagramme A-49b
auarpamma A-49b

X )

$:6861 QS
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meagsures in
diagram A-49b

meters

Letter markings for roads with speed limit over 60 km /h. or without speed limit.

Bokstavsmarkeringar fér vagar med hastighetsbegransning éver 60 km/h

eller for vagar som saknar hastighetsbegrénsning.

12-56 1989:5 177
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Lettres pour les inscriptions sur les routes ol la vitesse

est limitée & plus de 60 km/h ou n'est pas limitée ° cotes en métres
ByxpenHan pasMeTEA HAa XOpOrax, Iie paspemaeTcA CKOPOCTE H3MEDeHRA IADTCA
Goxee 60 XM B WAC HAM OrpAHHYeHNE CKOPOCTH OTCYTCTBYeT B MeTpax

diagramme A-50
xuarpaMMa A=-50

$:6861 QS
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Exemple d'inscription en lettres pour les routes ol la vitesse
est limitée & plus de 60 km/h ou n'est pas limitée

lipEMep HAZDHCE Ha JOPOTAX, IIe PaspemAeTCA CKOpPocTh Goxee 60 xm
B YAC MAR OrpAHNYeHHe CKOPOCTH OTCYTCTByerT

cotes en métres
H3Me DeHH |
el

diagramme A-51
Imarpamqa A-51 i

180
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Examplé of word marking for roads with speed limit over
60 km/h. or without speed limit.

Exempel pa text fér vagar med hastighetsbegransning

010 6ver 60 km/h eller for vagar som saknar hastighetsbegrénsning.
| LT 11 : 8 3
+—
- -
L
—
— |&
o
A
f 248 :
measures in
meters
diagram A-51
1350 1989:5 181
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Exemple d'inscription en lettres pour les routes ol la vitesse
est limitée & plus de 60 km/h ou n'est pas limitée
[lpumep maXmMCH Ha XOPOTaX, rXe paspemaeTcA CKOpPocTh Goxee 60 KM
B WAC HAH OrpaHHYeHHe CKODOCTH OTCYTCTByeT

cotes en métres
H3MepeHRA JADTCA B MeTpax

diagramme A-52
amarpamma A-52

182




¢ 0801 (¢
Sdl§§9:5
Example of word marking for roads with speed limit over

60 km/h or without speed limit.

010 Exempel pa text fér végar med hastighetsbegransning
=~  Over 60 km/h eller fér vagar som saknar hastighetsbegransning.

Q
- 5

1

oo

[l

1,62
measures in
meters
diagram A-52
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Chiffres pour les inscriptions sur les routes
ot la vitesse est limitée & plus de 60 km/h
ou n'est pas limitée

[lnppoman pasMeTKa HA JOpOrax, rie paspemaeTcA
cxopocTh Goxee 60 XM B wac HAM OTrpAHHYeHHe
CKOPOCTE OTCYTCTBYeT

cotes en metres
H3IMEePeHHA NaDTCA
B MeTpax

diagramme A-53
Iuarpamma A-53

6861 QS

S
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for vagar som saknar hastighetsbegransning.
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Exemple d'inscription en chiffres pour les routes ol la vitesse
est limitée & plus de 60 km/h ou n'est pas limitée

Ipumep mu¢pomolt pasmeTEM Ha JOoporar, rxe paspeEaeTcCA CKOPOCTH
Gozee 60 XM B WAC MAH Or'DAHEYOHHE CKOPOCTH OTCYTCTByeT

cotes en métres
H3IMeDOHHA XADTCA B METPaX

diagramme A-54
Auarpamma A-54
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Example of figure marking for roads with speed limit

over 60 km/h. or without speed limit .

Exempel péa siffermarkering fér vagar med hastighetsbegransning éver 60 km/h eller

fér vagar som saknar hastighetsbegransning.

4,00

1,15

f

-
010,

0,10

measures in
meters

diagram A-54 |87
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Marquage signalant l'interdiction du stationnement
PasmeTEa, yxaswBapmas, 9WTO CTOAHKA TPAHCOODTHHX
CPeiCTD 3aNpemeHa

Jjaune
XeATOr0 nBeTA

diagramme A-55
amarpara A-55

188




Marking of parking prohibition
Markering av parkeringsférbud.

SO 1989: 5

diagram A-55

189
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noihdmorg pmaAnng Yo gmatoM

Marquage signalant 1'interdiction du stationnement
PasMeTxa, yxa3suMBADEAA, WTO CTONHKA TPANCHOPTHHX
CPeACTE 3aNpeNeHA

voie '
ooaoca ABHEOHHA
ligne continue
CILIONHAA IHHEA
ligne de guidage
discontinue
OPePHBECTAA INEEA
A pasNpAHRYSHEA
HOXOC XBHEGHEA

voie bord de la chaussée
moXOCA XABHEOHHA xpaft mpoesxeil wacTm
Jjaune

XOATOrO meperTa

diagramme A-56
aEarpamMa A-56
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Marking of parking prohibition.
Markering av parkeringsférbud.

lane

L
3

"continuous

lane +— edge of the carriageway

\

yellow

diagram A-56
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Marquage d'un obstacle
Ofc3aHaveHHe® NPeNATCTBHA

diagramme A-57
AnarpamMa A-57
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Marking of an obstacle.
Utmérkning av hinder.

£61

diagram A-57

16861 QS



