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E.ON E-mobility har erbjudits att Iamna remissvar pa ovan angivna
utredning.

E.ON E-mobility dr en del av E.ON Sverige AB och darmed en del av den
europeiska, investerardgda E.ON-koncernen. | Sverige ar vi en av de storre
aktoérerna som ager, bygger och driver laddinfrastruktur, vilket innebar att
vi aktivt verkar for elektrifiering av den svenska vagtransportmarknaden.

En annan del av den svenska E.ON-koncernen, E.ON Energidistribition AB,
ager, bygger och driver elnatsanlaggningar pa region- och lokalnatsniva, en
viktig infrastruktur for att mojliggéra en omstallning fran fossila branslen
till el.

Gemensamt har de olika bolagen inom E.ON-koncernen en évergripande
malsattning ar att vara en av de aktorer som mojliggdr omstallnings- och
utfasningsarbetet fran fossila branslen genom elektrifiering, for att
harigenom bidra till att Sverige och EU som en helhet nar de fastlagda
klimatmalen.

Sammanfattande synpunkter

E,ON instammer i utredningens forslag att anvandningen av fossila
drivmedel for inrikes transporter samt for arbetsmaskiner i Sverige bor vara
utfasade senast 2040 och att utfasningsaret bor vara ett av riksdagen
faststallt etappmal.

Med valet av ar 2040 sa ar det var uppfattning att maluppfyllelsen av det
klimatpolitiska malet om nettonollutslépp i hela den sSvenska ekonomin
senast 2045 underlattas.

Det ar E.ONs uppfattning att utfasningen ska ske pa ett sa hallbart och Bankgiro: 5395-0821
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omfattande elektrifiering, minskad trafik (ett mer transporteffektivt samhalle), samt en
overgang till langsiktigt hallbara férnybara drivmedel. Vagtransporterna darfér bor
elektrifieras sa langt och snabbt som mgjligt och att Sverige, for att realisera detta, ska verka
for ett gemensamt omfattande EU-arbete. Det dr darmed viktigt att Sverige samordnar
tekniska vagval mm med en gemensam standard inom EU.

For att mojliggéra en omfattande elektrifiering av vagtransporterna bor de offentliga
insatserna for laddinfrastruktur utvecklas och att takten i detta arbete okar.

Det &r vidare E.ONs uppfattning att arbetet i saval Elektrifieringskommissionen liksom det
pagdende arbetet i Regeringskansliet med Elektrifieringsstrategin ar tva viktiga pusselbitar
for att realisera nodvandigt omstéllningsarbete mot en omfattande elektrifiering av
vagtransporterna saval som en utfasning av anvandandet av fossila branslen i industrin samt
i samhallets 6vriga sektorer.

Utredningens uppdrag och genomfdrande av forslagen

| den klimatpolitiska handlingsplanen (prop. 2019/20:65) konstaterar regeringen att
anvdndningen av fossila drivmedel i bade inrikes transporter och arbetsmaskiner i princip
maste minska till noll om Sverige ska kunna na det riksdagsbundna malet om
nettonollutslapp av vaxthusgaser senast 2045.

Regeringen bedémer dven att den pagaende utfasningen behéver ske i en snabbare takt och
att ett artal darfor behdver utredas for nar de fossila drivmedlen ska vara helt utfasade, for
detta sa denna utredning tillsatts.

Utredningens framsta uppgifter &r att foresla ett artal nar fossila drivmedel ska vara utfasade
i Sverige, och vilka atgarder som kan vidtas i ett langsiktigt perspektiv for att detta ska kunna
genomforas pa ett sa kostnadseffektivt satt som mojligt.

Utredningens utgangspunkter ar att Sveriges omstallning sker i ett EU och en varld som
staller om och att utfasningen behéver vara kostnadseffektiv och hallbar utifran en rad olika
perspektiv, inte minst miljdmassiga, sociala och férdelningspolitiska eftersom
transportsektorn maste fortsatta tillgodose en grundlaggande tillganglighet

Utredningen foreslar att anvandningen av fossila drivmedel i inrikes transporter och
arbetsmaskiner i Sverige ska vara utfasad senast 2040 da detta underlattar maluppfyllelsen
av det klimatpolitiska malet om nettonollutslapp i hela ekonomin senast ar 2045.

Utfasningen kan ske pa ett sa hallbart och kostnadseffektivt satt som majligt genom en
kombination av en omfattande elektrifiering, minskad trafik genom ett mer
transporteffektivt samhalle, och en 6vergang till langsiktigt hallbara férnybara drivmedel.
Utredningen foreslar att framst vagtransporterna bor elektrifieras sa langt och snabbt som
mojligt, sa att fornybara flytande och gasformiga drivmedel frigors for anvandning inom
arbetsmaskiner, flyg och sjofart. Utfasningsaret bor enligt utredningen vara ett
riksdagsbundet etappmal och att kontrollstationer bor genomféras regelbundet, dtminstone



i samband med regeringens arbete med att ta fram en ny klimathandlingsplan under varje
mandatperiod.

E.ON haller med om utredningens 6vergripande slutsatser for respektive trafikslag och viljer
i det fortsatta remissvaret att fokusera pa vagtransporternas elektrifiering, da vi anser att
det ar i denna sektor som E.ON E-Mobility har mest konkret att bidra med for att méjliggora
utfasning av fossila drivmedel.

Styrmedel for laddinfrastruktur

E.ON instammer i utredningens férslag och bedémningar inom ramen fér EU:s arbete att
utbyggnad av ladd-infrastruktur dr och bor fortsatt vara ett prioriterat omrade i EU:s grona
giv och att Sverige bor stddja detta arbete, bland annat med incitament till att
infrastrukturen, dven till tunga fordon byggs ut pa ett mer heltackande satt i hela EU. Tydliga
incitament for utbyggnad av infrastruktur fér tunga fordon behdver ocksa ingd i det skarpta
AFID-direktivet.

| Sverige ar det viktigt att arbetet med utbyggnad av ladd-infrastruktur fortsatter och att en

langsiktig nationell plan for de statliga insatserna for ladd-infrastrukturen i transportsektorn
liksom for arbetsmaskiner tas fram. En sddan plan bér inkludera saval dialog som samverkan
med naringslivets olika aktorer.

E.ON g6r bedémningen att en betydande del av laddningen for saval latta som tunga fordon
kommer att ske genom "hemma-laddning” varfor vi anser att det ar lampligt att ladd-
infrastrukturen darfor bor integreras i elnétet pa ett effektivt satt.

Det ar darfor viktigt att en sa stor del som majligt av laddningen sker vid lagre effektnivaer
och utnyttjar olika majligheter till s.k. efterfrageflexibilitet, sa att den tillkommande el- och
effektefterfragan inte negativt tillfor kapacitetsproblem i elndtet. Regionala- och lokala
elnatsaktorer maste darfor tidigt inkluderas i savél dialog som i det konkreta
utvecklingsarbetet for ladd-infrastrukturen samt erforderliga , bakomliggande elnat.

E.ON vill trycka pa behovet av att det samlade elnatets kapacitet forstarks och att nédvandig
utbyggnad av stam- region -och lokalnat prioriteras.

For att mojliggéra en omfattande elndtsutbyggnad ar det darfor viktigt att dagens
tillstdndsreglering liksom elndtsreglering ses 6ver och att méjligheten att bygga ut naten pa
identifierade behov (prognos) utvecklas.

Vi anser att det pagaende arbetet med natutvecklingsplaner darmed har ett stort behov att
fylla for att skapa dialog mellan samhallets olika aktorer och for att utgéra ett viktigt
underlag for langsiktiga beslut.

E.ON instammer i att laddinfrastruktur for tunga transporter snabbt behéver komma pa
plats for saval depaladdning, destinationsladdning som snabbladdning men att detta ska
gobras pa ett strukturerat satt, sarskilt avseende snabbladdning som boér etableras vid
identifierade/faststallda knutpunkter samt att nédvandig elnatskapacitet inklusive mojlighet
till lastbalansering pa kort och lang sikt ska beaktas.



Aven om Sveriges hamnar &r relativt 3 s& utgdr de en viktig del av kommande infrastruktur
for vagtransporternas elektrifiering, deras behov av intermodalitet behdver darfor beaktas.

Inom ramen for Elektrifieringskommissionens arbete har flera goda initiativ tagits och vi
anser att detta arbeta kan och bor utvecklas genom att myndigheter, regioner, lansstyrelser
och kommuner liksom naringslivets olika aktorer dven fortsattningsvis involveras.

For att elektrifieringen av vagtrafiken liksom den samlade Elektrifieringsstrategin ska kunna
genomforas pa ett strukturerat och kostnadseffektivt satt ar det var uppfattning att en
myndighet bor utses for att ha ett samlat ansvar for koordinering av genomférandet vilket
dven bor bidra till en hushallning av samhallets resurser.

Att staten genom utsedda myndigheter ansvarar for planeringen och finansieringen av olika
delar av genomférandet av den omfattande elektrifieringen som landet star infor innebar
dock inte att naringslivets olika aktorer star utanfor detta arbete, enligt var uppfattning sa
kommer flera delar av det kommande genomférandet behéva att laggas pa lampliga privata
aktorer.

Styrmedel for personbilar

E.ON ansluter sig till utredarens uppfattning att Sverige pa EU-niva bor verka for skarpta krav
i forordningen (2019/631) om nya bilars koldioxidutslapp och nollutslappskrav for
personbilar i samma forordning 2030 eller sa snart som majligt darefter och senast 2035.
Samtidigt ar det viktigt att Sveriges politiker och myndigheter genom information och
beteendepaverkan agerar sa att dagens och morgondagens bilkopare medvetandegérs om
klimatproblemen och personbilarnas roll i klimatfragan.

Styrmedel for latta lastbilar och tunga Hordon]

E.ON instammer i att Sverige bor verka for att kraven pa tunga fordon i férordningen
(2019/1242) om nya tunga fordons koldioxidutslapp liksom att motsvarande krav pa latta
lastbilar upp till 3,5 ton i férordningen (2019/631) bor ses 6ver och att detta bor ske i ndra
dialog med berérda marknadsaktorer sa att beslutade riktlinjer far en tydlig tidtabell utan att
de for den skull inte forhindrar att aktorerna klarar omstallningen nar utslappskrav ska
skarpas. Ett nollutslappskravet bor darfor i takt med en motsvarande EU-reglering eftersom
regleringar i Sverige inte bor avvika mot de regelverk som inférs inom EU, allt fér att undvika
koldioxidlackage.

Vad galler svenska stodatgarder for att underlatta for omstallning sa bor klimatpremien for
(milj6)lastbilar utvarderas med tata mellanrum. Premien bedéms av utredningen behodva
forlangas i tid och anslaget behovs 6ka i omfattning under 2020-talet allteftersom antalet
nya eldrivna tunga fordon 6kar, nagot som E.ON instammer i .

Kommentar [K1]: E.ON centralt har tvekat att ha
synpunkter pa den har kravnivan med hanvisning till att det
&r svart for oss att bestdmma vilka bérdor som ar rimliga pa
lastbilstilvlerkarna. Skickar separat mail med E.ONs prel
position. Sa kanske ska vi vara mindre specifika i att tycka till
om styrmedelsfragorna kopplat till fordon.




Vi ansluter oss aven till utredarens férslag om

-att den offentliga upphandlingen av fordon och transporttjanster bor understddja tidig
marknadsintroduktion av latta och tunga eldrivna lastbilar samt

- att miljozoner, tidszoner for lastning och lossning, samordning av godstransporter,
upphandlingskrav m.fl. verktyg och initiativ som genomférs pa lokal niva, kan bidra till att
fasa ut anvandningen av fossila drivmedel och fasa in tunga fordon och latta lastbilar med
nollutslapp i tatortsmiljoer.

Utslappen fran vagtransporterna star for en betydande del av koldioxidutslappen, varfér
omstélliningen till noll-utslépp har hog prioritet.

Enligt E.ON sa &r det idag framst I6sningarna med batterielektrisk drift via statisk laddning,
men pa sikt ocksa dynamisk laddning (elvagar) som ar intressantast. Branslecellsfordon och
vatgas i forbranningsmotor kommer sakert dven att anvandas i olika lastbilsapplikationer pa
olika geografiska marknader. Aven férbranningsmotorer férsérjda med biodrivmedel
kommer att anvandas, framst i tunga och ldngvaga fordonsapplikation déar el inte &r
tillampligt det vill siga i glesbygd vid tex timmertransporter och i av taktiska/strategiska skal
som i férsvarsmaktens fordon.

Med vanlig hélsning

E.ON Sverige AB E.ON Sverige AB
E-mobility Political Affairs

Par Moller Goran Bolin



