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Miljodepartementet

LOs yttrande Over betankandet
Utfasningsutredningen SOU 2021 nr 48

LO har erbjudits majlighet att ge synpunkter pa betidnkandet fran
Utfasningsutredningen (SOU 2021:48) och vill héar anfora foljande.

Utredningen har haft som uppdrag att foresla ett datum for nar de fossila
drivmedlen ska vara utfasade i Sverige. Den ska ocksa foresla atgarder for
att utfasningen ur ett langsiktigt perspektiv ska kunna genomforas sa
kostnadseffektivt som mgjligt.

Utredningen ska vidare analysera forutsattningarna for ett nationellt férbud
mot forsaljning av nya bensin- och dieseldrivna personbilar. Den ska ocksa
analysera hur ett EU-forbud mot forséljningen av nya bensin- och
dieseldrivna personbilar och en utfasning av fossila drivmedel i EU kan
astadkommas.

Uppdraget omfattar arbetsmaskiner och inrikes vagtrafik, flyg, sjofart och
jarnvag. Daremot inte internationell sjofart och internationellt flyg.

Da remisstiden ar kort har ocksa beredningstiden for LOs svar varit mycket
kort. Det har darfor inte funnits tid for en mer genomarbetad analys av
utredningens forslag och dess avvagningar. Mot denna bakgrund vill LO
framfora féljande synpunkter.

LO éar positiva till forslaget att satta ett datum for nar de fossila drivmedlen
ska vara utfasade i Sverige. Det skulle tydligg6ra hur Sverige ska stalla om
for att bidra till Parisavtalet. Sveriges utslapp skiljer sig fran manga andra
lander genom att den storsta andelen har kommer fran transportsektorn. |
flera andra lander &r el- och varmeproduktionen fossilbaserad och utgor
istallet den sektor med storsta andel vaxthusgasutslapp. Ska Sverige bli det
forsta fossilfria valfardslandet ar det angeldget att snarast mojligt fasa ut
fossilanvandningen for fordon och arbetsmaskiner. Utredningen pekar pa att
inget annat land har satt nagot stoppdatum for anvandningen av fossila
drivmedel fére 2050. Genom att satta ett tidigare datum kan Sverige bidra
till att utverka planer och atgarder for hur detta kan ske. Sarskilt som
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uppgiften for utredningen &r att visa pa generella losningar for en sadan
utfasning.

Aven om Sverige ska ligga i framkant 4r det uppenbart att uppgiften inte
enbart kan hanteras inom landets grénser. Sarskilt inte om det ska ske
genom lésningar som andra lander bada ska kunna och vilja ta efter.

Ska utfasningen vara mojlig globalt kravs det att fordon pa vag elektrifieras.
En omfattande anvandning av biobranslen skulle mojligen kunna paskynda
en svensk utfasning men inte vara en framkomlig vég for vérldens lander i
stort. Dartill &r tillgangen pa biobranslen allt for begransad.

Avgorande for utfasningen ar saledes att andelen fossildrivna fordon
minskar till forman for fossilfria. Omstallningstakten ar avgorande for nar
utfasningen &r Kklar.

Utredningen bedomer pa rimliga grunder att ett nationellt férbud mot nya
bensin- och dieseldrivna fordon inte & mojligt. Det skulle strida mot den
fria handeln med varor inom EU. Sveriges utfasningsdatum ar saledes
beroende av EUs regler for vilka utslapp som tillats for forsaljning av
nytillverkade bilar inom EU.

Utredningen foreslar att Sverige ska verka for att EU beslutar om krav pa
nollutslapp fran nya bilar till 2030 eller strax darefter och senast 2035. | EU-
kommissionens forslag till atgarder for hur EU ska uppna de nya
klimatmalen (Fit for 55) foreslas ett sadant forbud fran 2035. | och med
detta forslag torde det vara svart att tidigarelagga ett sadant forbud men det
finns da tillrackligt med tid for att nd malet om en svensk utfasning ar 2040.

For att Sverige oberoende av EU-regler ska kunna undvika forsaljning av
andra nytillverkade personbilar &n de elektrifierade efter 2030, féreslar
utredningen ett riksdagsbundet nationellt mal om att alla nya personbilar
efter 2030 ska vara nollutslappsfordon. Eftersom forbud ar uteslutet
forutsatter det olika typer av ekonomiska incitament som gor elektrifierade
fordon mer fordelaktiga att kopa och kora. Utredningens forslag till sadana
atgarder ar mer skissartade och dven om ett tydligt riksdagsmal i sig verkar
padrivande lar det behdvas en mer tydlig atgardsplan for att skapa
trovardighet at malet.

Fackforeningsrorelsen har sedan lange patalat behovet av en rattvis
omstallning och valkomnar darfor att utredningens forslag till utfasning ska
vara hallbar ur saval férdelningspolitiska som miljoméassiga och sociala
perspektiv. Tyvérr saknas en analys av forslagens férdelningsmaéssiga
konsekvenser.



Utredningen foreslar att upphandlingar av transporttjanster ska ha kriterier
om fornyelsebart. Detta for att inte enbart de som har lagst pris vinner
upphandlingen. LO anser att det &r bra och stimulerar svensk
transportnaring. For att detta ska fa genomslag pa hela transportmarknaden
kan det inte endast gélla offentlig upphandling. Den privata marknadens

volymer av transporttjanster ar stora och bor darfor adresseras i utredningen.

Vi anser att om den privata marknaden inte forvantas stalla krav pa
fornyelsebart sa kommer detta att missgynna den svenska transportnaringen
och bidra till hogre koldioxidutslapp i Sverige. Detta stimulerar &ven den sa
kallade dieselturismen, som vill undvikas. Vi efterfragar ett forslag pa hur
de privata transportképarna bidrar till malen om utfasning av fossila
drivmedel ar 2040 sa att de kommande lagforslagen inte bidrar till en
orattvis klimatomstallning - som i detta fall kommer att drabba svensk
transportnaring.

For att klara malet om att den globala medeltemperaturen inte ska 6verstiga

1,5 grader maste de globala utslappen na netto noll senast 2050 enligt IPCC.

Utredningen foreslar att anvandningen av fossila drivmedel i Sverige for
inrikes transporter och arbetsmaskiner ska vara utfasade 2040. Da Sverige
samtidigt bor vara ett foregangsland for denna utfasning, ger det dvriga
varldens lander ytterligare 10 ar att genomféra samma omstéallning. Det &r
kort om tid och fragan ar om Sverige pa det séttet kan bidra till att varlden
fasar ut fossilanvandningen i denna sektor till 2050.

Med vanlig halsning
Landsorganisationen i Sverige
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