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Remissvar — Utfasningsutredningen (SOU 2021:48)

Riksférbundet M Sverige ar en oberoende konsumentorganisation som arbetar pa medlemmarnas
uppdrag for hallbar, séker och tillganglig mobilitet i hela landet. Vi ar framst verksamma inom trafik-
och fordonssakerhet samt konsumentfragor kopplade till bilinnehav. Vi har ungefar 75 000
medlemmar och ett trettiotal ideellt arbetande lokalklubbar. Detta ger oss nara kontakt med ett stort
antal bilagare, trafikanter och andra medlemmar. Den tata dialogen med medlemmarna tillsammans
med specialistkunskap och oberoende ar grunden for vart arbete.

M Sverige ar dven en del av ett stort internationellt natverk av motorklubbar genom samarbetet
inom FIA (Fédération Internationale de I’Automobile) med éver 80 miljoner medlemmar i hela
varlden.

M Sverige har fatt tillfdlle att Iamna synpunkter pa betankandet Utfasningsutredningen (SOU
2021:48). Riksforbundet M Sverige lamnar foljande synpunkter.

Allmdnna dvervdganden

M Sverige star bakom riksdagens mal om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 och bakom
Parisavtalet. Det behovs en rad atgarder for att minska utslappen fran trafiken och manga av vara
medlemmar bade vill och forséker géra sa bra miljéval som mojligt. Samtidigt ar bilen en
forutsattning for att manga ska fa vardagen att fungera.

M Sverige menar att dessa bada perspektiv maste beaktas samtidigt. Bade behovet av en omstéllning
fran fossilt till hallbart och behovet av bilen i vardagen for manga méanniskor. Vi behéver darfor
pragmatiskt hitta I6sningar pa miljofragor utan att samtidigt kraftigt paverka bilisternas
vardagsekonomi eller majlighet att anvanda bilen. De styrmedel som anvands for att minska
koldioxidutslappen far inte bli betungande for bilagare. Detta géller sarskilt for dem som ar beroende
av bilen i sin vardag.

M Sverige anser att skatteuttaget for bilagande inte ska hojas, men att det kan vara motiverat att
omfordela skatter for att styra beteenden och framja teknik som sanker var klimatpaverkan.

M Sverige vill framhalla den betydelse bilen har for de flesta hushall i landet. Atta av tio resor sker i
bil och den roérlighet bilen medfér, innebar inte bara 6kad livskvalitet utan bidrar ocksa till tillvéxten
och utvecklingen i samhallet.
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Sarskilt om bilbranschen och omstallningen

Utredningen drar slutsatsen att bilbranschen praglas av en snabb omstallning, och tar exempelvis
upp att flera bilforetag har kommunicerat mal eller planer pa att sluta tillverka bilar med
forbranningsmotor ett visst artal. Riksférbundet M Sverige vill nyansera denna bild med hanvisning
till foljande fakta.

Enligt statistik fran International Energy Agency, IEA, 6kade det totala antalet laddbara bilar i Europa
fran 1,6 miljoner personbilar 2019 till 3,2 miljoner 2020. En 6kning med 100 procent. Detta &r positivt
men under motsvarande 12 manader saldes det ungeféar tio ganger fler personbilar med
forbranningsmotor. Man ska ocksa vara medveten om att ungefar 247 miljoner personbilar finns
totalt inom EU.

Den omstallning som har paborjats ar darfor varken snabb, eller driven av biltillverkarna. Tvartom &r
det snarare sa att biltillverkare genom lobbyverksamhet gor allt for att latta pa regelverk om
utslappsgranser och annat som gor att utvecklingskostnaderna 6kar. Vi ska heller inte glomma de
senaste arens skandaler kopplade till just svarigheterna for biltillverkare att uppna aktuella
gransvarden. Alltjamt marknadsfors ocksa en produktkatalog som i de allra flesta fall tangerar
gransen for de utslapp som regelverken tillater. Sa lange kraven pa biltillverkare inte fortsatt stramas
at kommer ingen sjalvinitierad 6vergripande fordandring att dga rum. Det finns enligt vad M Sverige
erfar bara enstaka exempel pa biltillverkare (Tesla) som helhjartat satsar pa laddbara bilar och darfor
kan anses praglas av samhallets omstallning.

Att vi i Sverige idag natt en andel laddbara bilar pa mellan 2 och 3 procent av det totala antalet
personbilar ar ett resultat av flera faktorer, men framst det faktum att staten pa olika satt bidragit till
inkdp av sadana genom olika typer av subventioner, som exempelvis supermiljobilspremien, bonus-
malus och nedsattningen av formansvardet.

Sarskilt om konsumentperspektivet

Utredningen foreslar att det tidigare presenterade malet att fasa ut férsaljningen av nya bilar som
bara kan drivas av bensin eller diesel skiftas mot en malsattning att enbart nollutslappsbilar ska séljas
ar 2030. M Sverige har i grunden ingenting mot ett sddant mal. Men ett problem med en sddan
malsattning ar den troghet som finns gallande forandring av fordonsparken. Ingen konsument kan
med nagon vidare enkelhet bara byta drivmedel utan att forst byta sin bil. Det kan finnas sadana
teoretiska forslag pa losningar, men i verkligheten ar det nagot som sker forst nar en bil blir 17 ar
gammal, vilket ar den genomsnittliga aldern for en personbil i Sverige.

Utredningen tar heller inte i beaktande huruvida nagra betydande ekonomiska varden férsummas for
konsumenten nar en halvgammal bil gar till atervinning. Riksférbundet M Sverige har alltjamt sedan
den forra skrotpremien togs bort i mitten pa 00-talet hdvdat de omfattande klimatmassiga fordelar
som kan finnas i att aterinfora en sadan. Vi menar att en skrotningspremie maste inforas, som
premierar utskrotning av de allra aldsta bilarna och blir en uppmuntran och stimulans till att fler
bilister kan byta upp sig till nyare bilmodeller.



Sarskilt om férutsattningar fér nya drivmedel

| utredningen forekommer en rad antaganden géallande de flytande drivmedel som kommer att finnas
tillgangliga. Riksforbundet M Sverige vill betona att alla de slutsatser som gors gallande flytande
drivmedel, skattesatser och prissattningar bygger pa ett flertal komplicerade och samverkande
forutsattningar som inte med sdkerhet behdver vara korrekta. Som ett exempel kan det ifrdgasattas
om det kommer finnas kraftigt 6kade volymer hallbart producerade, avancerade, flytande och
gasformiga fornybara drivmedel att tillga till en kostnad kring dagens marknadspris fér HVO.
Osdkerheten kring detta ar betydande och detta innebar att merparten av utredningens slutsatser i
denna del riskerar vara felaktiga. Skulle sa vara fallet innebar det risk for dramatiskt hogre kostnader
for konsumenterna. Detta behover analyseras mer.

Sarskilt om laddinfrastruktur

Utbyggnaden av laddinfrastruktur ar kraftigt eftersatt idag. Riksférbundet M Sverige har under flera
ars tid publicerat kartlaggningar som i ar, 2021, visar att antalet publika laddstolpar skulle behdva
vara dubbelt sa stort for att méta malsattningen fér dagens 250 000 laddbara bilar. Om Sverige ska
klara de hogt stéllda ambitioner som utredningen foreslar behovs en betydligt storre satsning pa
laddinfrastruktur.

Antalet publika laddstolpar behdver 6ka markant, sarskilt med tanke pa de svarigheter som idag
paverkar foreningar och samfilligheter att satta upp laddboxar fér de boende. Manga &r hanvisade
till parkering pa kommunal mark eller sa kallad gatuparkering, dér antalet laddplatser idag &r nastan
obefintligt.

Utredningen antyder att rattsomradet inte ar helt klarlagt vad géller samfalligheter, men hanvisar till
lantmaterimyndigheternas tillampning som tecken pa att alternativ finns. Utredningen berér dock
inte i tillracklig grad det avgorande faktum att det for myndighetens omprovning av exempelvis ett
anlaggningsbeslut for en samfallighetsparkering tillkommer kostnader. Kostnader som paférs dem
som omfattas av omprévningen och kostnader som myndigheten inte ndrmare kan precisera. Ur
samfallighetens perspektiv blir det ndrmast ett lotteri dar kostnaden inte kan forutses. Riksforbundet
M Sverige menar att denna kostnad bor vara noll, eller atminstone férsumbar, for dessa atgarder.

Sarskilt om priset pa drivmedel

Som tidigare sagt finns det en betydande osdkerhet kring tillgdngen pa ersattningsdrivmedel, och
darmed ocksa priset for detta. Det ar darfor bekymmersamt att utredningen i sin konsekvensanalys
anser att det vore olampligt att kompensera for hogre pumppriser fér drivmedel genom sankt
beskattning.

M Sverige haller med om behovet av en omstallning fran fossilt till hallbart. Samtidigt kan inte
kostnaderna fér denna omstallning landa pa konsumenterna som behéver bilen i sin vardag for att
kunna ta sig till sitt arbete och darmed Sveriges utveckling och tillvaxt. M Sverige efterlyser darfér en
djupare analys kring fragan hur hushallens kostnader ska begrdansas om drivmedelspriserna dkar
markant.

Sarskilt om drivmedelssnala bilar
En prisokning pa drivmedel kan till viss del kompenseras av att bilar rent generellt sett blir mer
branslesnala. Riksférbundet M Sverige vill dock paminna om problemet med att bara jamféra



koldioxidutslapp per kilometer i snitt sett till arets forsaljning. Det har vid upprepade tillfallen under
2010-talet skett omfattande forandringar i regelverken vilka medfort att de utslapp som noteras i
vagtrafikregistret inte korrekt aterspeglar verkligheten. Den stegvisa 6vergangen fran tidigare
korcykeln NEDC till den nuvarande WLTP &r ett sddant exempel. Ett annat ar inforandet av bonus-
malus, dar malus-skatten ar som storst for dieselbilar, som generellt sett har ett lagre utslapp av
koldioxid jamfért med en bensinbil. Tidigare ar har det genomsnittliga utslappet speglats av hur
datidens miljobilspremie, 120-gramsgransen osv, utformats.

Eftersom det ar av storsta vikt att minska atgangen av fossila branslen bor fokus fér bonus-malus-
systemet skiftas sa att det blir mer férdelaktigt att vélja en dieselbil 4n en bensinbil. Detta da
dieselbilar har ett lagre utslapp av koldioxid samt ar mer mottagliga for stora inblandningar
syntetiska drivmedel, sa som HVO, vilket finns i betydligt stérre utstrackning an till exempel syntetisk
bensin.
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