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DNR M2021/01183 Remissvar till miljodepartementet fran
Scania CV AB gallande Utfasningsutredningen (SOU 2021:48)

Positivt for klimatet och svensk industri med att fasa ut fossila branslen till 2040

Scanias utgangspunkter
Scania tackar miljodepartementet for mojligheten att svara pa remissen.

Scanias malsattning ar att leda skiftet mot ett hallbart transportsystem pa ett satt som
ar affarsmassigt lonsamt och samtidigt battre for miljon och samhéllet i stort.

Den senaste vetenskapliga rapporten fran FN:s klimatpanel visar att en snabb
omstallning till fossilfrinet kravs for att varlden ska klara 1,5 gradersmalet.

Att Sverige visar handlingskraft pa klimatomradet ar en styrka infor FN:s globala
klimatmote i Glasgow i november, COP 26 och aven i arbetet med EU:s 55-
procentspaket.

Elektrifierade tunga lastbilar och bussar tillverkade i Sverige har en viktig roll i
klimatomstallningen aven i EU och globalt. Precis som export av fossilfritt stal och
jarn, batterier och trabyggande. En val utbyggd laddinfrastruktur och ratt
forutsattningar for produktion, forskning och utveckling av elektrifierade tunga fordon
framjar denna utveckling.

For Scania ar hallbara biodrivmedel tillsammans med elektrifiering vagen framat for
att uppna fossilfria tunga transporter. Till det kommer 6kad energieffektivitet da
fortsatta effektiviseringar av bade fordon och transportfloden ar viktiga.

Scania har antagit vetenskapligt baserade klimatmal om att minska koldioxidutslappen
med 50 procent till 2025 jamfort med 2015 for var egen verksamhet och utslappen
fran vara produkter med 20 procent under samma period. Detta mal ar godkant av
Science Based Target Initiative, SBTi. Scania ar fast beslutet till att bidra till
Parisavtalets mal.

Alla Scanias lastbilar och bussar i Europa fran 2010 och framat som ar avsedda for
traditionell diesel kan ocksa kéras pa HVO100. Scania erbjuder dven fordon som
utover traditionell diesel och HVO 100 ocksa kan koras pa biodiesel RME, fordon som
enbart kors pa etanol ED 95 samt fordon som ar avsedda for komprimerad eller
flytande biogas.
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Samtidigt borjar nu Scanias elektrifierade tunga lastbilar tillverkas. Rackvidden ar 25
mil. De ar framst avsedda for transporter i och runt stadder. Laddhybridlastbilarna som
finns pa marknaden ar ocksa anpassade for HVO 100.

Inom tre till fyra ar introduceras elektrifierade lastbilar som aven klarar fjarrtransporter
pa langre strackor som Stockholm-Malmé dar det racker att foraren tillaggsladdar i
samband med sin lagstadgade rast efter 4,5 timmars korning.

Vi ser en stor potential i elektrifieringen och bedémer att 2030 kommer halften av var
lastbilsforsaljning besta av elektrifierade lastbilar forutsatt att en val utbyggd, tillforlitlig
och effektstark laddinfrastruktur finns tillganglig for vara kunder.

Scania arbetar nu tillsammans med vart &garbolag Traton ihop med de tva andra
lastbilskoncernerna Volvo Group och Daimler med gemensamt laddnétverk i for tunga
elektrifierade lastbilar i Europa.

Vi kommer genom ett samriskbolag som etableras nasta ar investera motsvarande
fem miljarder kronor i 1700 laddpunkter ute i Europa.

Laddnatverket kommer att finnas langs de stora Europavagarna och vid stora
godsterminaler, framst ha fokus pa fjarrtransporter och vara 6ppet for alla tunga
lastbilar, aven de som inte kommer fran de tre koncernerna.

Vi kommer pa sikt kunna ta med fler partners och sjalvklart kan offentlig
delfinansiering av laddstationerna fa utvecklingen att ga fortare och ge majlighet att
bygga fler laddstationer.

Trots en positiv utveckling for elektrifiering ser Scania stora behov av en 6kad
anvandning av hallbara biodrivmedel. Det handlar bade om att stalla om den befintliga
flottan av lastbilar till helt fossilfria transporter men &ven om att sékra biodrivmedel till
de transportupplagg som aven pa lang sikt ar svara att elektrifiera.
Synpunkter pa de delar av utredningens forslag som berdr Scania

1. Utfasningsar
Scanias synpunkter
Scania stddjer en utfasning av fossila drivmedel i inrikes transporter till 2040 och

betonar att bade elektrifiering och langsiktigt hallbara férnybara drivmedel behovs for
att na malet.
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Scania vill aven understryka vikten av kontrollstationer langs vagen mot malet som
utredningen foreslar. Det sékerstaller att alla aktorer i transportsystemet kan stalla om
i ratt takt och pa ett satt som ar forutsagbart.

2. Styrmedel for att sdkerstéalla en utfasning av fossila drivmedel
Synpunkter fran Scania

Scania delar bedémningen att ekonomiska styrmedel och prissattning av koldioxid ar
av hogsta vikt for omstallningen. Det maste sakerstéllas att dessa styrmedel &ar
utformade pa ett satt som fungerar praktiskt och affarsmassigt for vara kunder och att
de har en forutsagbarhet pa ett visst antal ar.

Scania delar helt utredningens bedémning att det finns en stor férdel att harmonisera
styrmedel pa EU-niva. Har spelar forslagen i EU:s 55-procentpaket en stor roll. Det
handlar framst om revideringen om energiskattedirektivet och inférandet av
vagtransporterna i EU:s utslappshandel ETS. AFIR-regelverket tas aven upp senare i
detta remissvar under laddinfrastruktur, Scania anser att krav pa tankstationer for
komprimerad biogas bor vara en del av AFIR-regelverket utdver flytande gas och
laddstationer.

Scania anser att det ar positivt att utvidga EU ETS till transportsektorn men ar nagot
fragande till hur ett nationellt utslappshandelssystem i Sverige som utredningen
foreslar ar tankt att fungera ihop med ett kommande EU ETS.

Reduktionsplikten i Sverige ser Scania som ett viktigt verktyg for att stegvis fasa ut

fossil diesel. Samtidigt ar héginblandade biodrivmedel som HVO 100 och biodiesel

RME vytterst viktiga for omstéliningen h&r och nu. Scania ser det som angelaget att

flytande hoginbladade biodrivmedel far skattebefrielse till och med 2030 precis som
biogasen i Sverige har fatt av EU-kommissionen. Dagens skattebefrielse enbart till

och med 2022 skapar en stor osakerhet far vara kunder.

Scanias beddmning ar att dagens system for reduktionsplikt i Sverige fungerar val. Att
andra dagens reduktionsplikt alltfor mycket kan skapa osékerhet och riskera fordréja
den stegvisa och positiva omstallning som nu sker pa branslesidan.
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3. Styrmedel for langsiktigt hallbara fornybara drivmedel
Synpunkter fran Scania

Avancerade biodrivmedel och har en viktig roll for att 6ka andelen biodrivmedel.
Scania delar aven utredningens beddmning att biogasen har en viktig roll i
omstallningen. Scania vill aven framhalla att biogasen aven har klara samhallsnyttor
for en hallbar cirkular ekonomi.

Det finns flera bra forslag i det statliga biogasutredningen (Mer biogas! For ett hallbart
Sverige SOU 2019:63) som annu inte ar genomforda av regeringen.

Scania ser precis som utredningen revideringen av fornybart direktivet inom EU:s 55
procentspaket som central for att framja omstéliningen inom EU

| forslaget till reviderat energiskattedirektiv i EU ar biogasen formanligt klassad
skattemassigt, detta ser Scania mycket positivt pa. Det ar viktigt att Sverige driver pa
for att framja bade biogasen och flytande biodrivmedel i férhandlingarna kring
energiskattedirektivet och andra narliggande lagstiftningar i 55-procentspaketet.

Scania delar bedémningen att investeringar i produktion av langsiktigt hallbara
drivmedel ar angelagen for transportsektorn dven pa langre sikt. Precis som
utredningen belyser har langsiktigt hallbara biodrivmedel en viktig roll i de delar av
vagtransporterna som ar svarast att elektrifiera och aven inom flyget och sjofarten.

Nar det galler elektrobranslen ar deras roll for vagtransportsektorn nagot oklar, nar
eventuell storskalig produktionskapacitet for elektrobranslen skulle kunna vara pa
plats kan samtidigt elektrifieringen av vagtransportsektorn vara omfattande.

Scania vill aven framhalla att Iangsiktigt hallbara biodrivmedel producerade i Sverige
eller i vara grannlander kan ha en stor betydelse att minska sarbarheten for bade
samhallsviktig kollektivtrafik med buss och samhallsviktiga godstransporter med
lastbil. Detta perspektiv blir allt viktigare i en osaker omvarld, Scania anser att
utredningen hade kunnat belysa detta i stbrre omfattning.

4. Styrmedel for ett mer transporteffektivt samhalle
Synpunkter fran Scania

Scania ser stora fordelar med ett mer transporeffektivt samhaéllet. Det finns flera
tillgangliga teknologier redan i dag som mojliggor 6kad transporteffektivitet.
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Scania vill sarskilt lyfta fram effektivitetsvinsterna som hdgkapacitetsfordon innebaér. |
Sverige anvands redan i dag tunga lastbilar med upp till 25,25 meters totallangd och
upp till 74 tons totalvikt. Fordon med upp till 74 tons totalvikt kan i dag bara anvandas
pa delar av vagnatet. Samtidigt drojer inforandet av lastbilar med upp till 34,5 meters
totallangd trots att detta redan har utretts av Trafikverket genom ett regeringsuppdrag
2018 som aven remitterats av infrastrukturdepartementet.

Scania ser det som angelaget att kommande nationell plan fér transportsystemet
2022-2033 innehaller tillrackliga resurser for atgarder som majliggor utokad trafik pa
det svenska vagnatet med bade tyngre och langre lastbilar.

Automatisering och digitalisering kan innebara stora effektivitetsvinster i
transportsystemet med bade effektiva transportfloden med hogre produktivitet och
lagre koldioxidutslapp.

Pa detta omrade &ar det viktigt att fordonsindustrin och myndigheter kan samverka pa
basta satt for att prova system for sjalvkérande fordon som syftar till 6kad
transporteffektivet

5. Styrmedel for laddinfrastruktur
Scanias synpunkter

Scania delar utredningens bedémning att AFIR-regelverket i EU har stor betydelse.
Ett forslag pa reviderat regelverk har presenterats av EU-kommissionen i 55-
procentspaktet. Scania anser dock att for mesta mojliga nytta maste laddeffekten for
laddare for tunga lastbilar vara pa 800 Kw-1000 Kw, inte 350 Kw som foreslas i
forslaget till nytt AFIR-regelverk.

Scania anser att utbyggnaden av laddinfrastruktur och akeriernas
anvandningsmonster for tunga lastbilar maste matchas mycket noga.

Det behdvs en snabb utbyggnad av laddinfrastrukturen for att bade fa ut eldrivna
lastbilar pa marknaden och samtidigt behalla fjarrtransporternas effektivitet.

Uppstar koer vid laddstationer eller att laddstationerna brister i driftsakerhet uppstar
kostsamma tidsforluster. En lastbil med forbranningsmotor behéver tankas med
bransle vid betydligt farre tillfallen och tankningen sker ocksa snabbare &n laddning.

Scania noterar tyvarr att stod till laddinfrastruktur i Sverige som utlovades i
budgetpropositionen for 2021 drojer, aven om ett forslag pa stodforordning skickats.
pa remiss under sommaren.
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Det ar tydligt att Tyskland har en ledande roll i EU i stéd for laddinfrastruktur for tunga
fordon. Ett stddsystem startar nu i september 2021 dar upp till 80 procent av
kostnaden for laddinfrastrukturen kan fa offentligt stod.

Scania ser likt utredningen ett behov av att alla de statliga myndigheter, Svenska
kraftnat och 6vriga elnatsoperatdrer som arbetar med elektrifiering av transportsektorn
samverkar pa basta satt. Scania ser att den pagaende elektrifieringskommissionen
har en viktig uppgift att foresla modeller fér myndighetssamverkan pa
elektrifieringsomradet.

Scania ser elvagar som ett viktigt komplement till mer traditionell laddinfrastruktur vid
rastplatser och godsterminaler. De innebar tidsvinster for vara kunder och aven ett
minskat tryck pa laddinfrastruktur vid rastplatser och terminaler. | Tyskland finns redan
tre elvagar och i Sverige planeras en elvagspilot mellan Orebro och Hallsberg forst vid
arsskiftet 2025-2026. Aterigen &r det tydligt att Tyskland genomfér stérre satsningar
pa elektrifiering med korta ledtider.

Nya utredningar pa elektrifieringsomradet som denna utredning foreslar kan majligen
vara motiverade. Det viktigaste ar dock att den pagaende elektrifieringskommissionen
och den kommande elektrifieringsstrategin lagger en stark grund for en solid och
snabb elektrifiering av den svenska transportsektorn.

6. Eltillforsel- och elnatsfragor

Scania delar utredningens beddmning att planering for laddinfrastruktur behéver
utvecklas till att bli en integrerad del i den kommunala bebyggelse- och
infrastrukturplaneringen och i arbetet for en 6kad transporteffektivitet i samhallet.

Scania vill &ven lyfta fram vikten av att behoven for tunga fordons laddning tas med i
de kommande natutvecklingsplanerna och utbyggnaden av elnat.

Sannolikt ar mojligheterna begransade att koordinera utbyggnad av traditionell
vagtransportinfrastruktur med natutvecklingsplanerna redan i den kommande
nationella infrastrukturplanen for 2022 till 2033 men detta maste ha hog prioritet till
nasta nationella plan som ska presenteras 2026. P4 samma satt som Trafikverket
planerar for elektrifiering av jarnvagen maste nu planering for elektrifiering av
vagtransporterna vagas in i arbetet med nationella infrastrukturplaner.

Dessutom behover det finnas god tillgang till fornybar el aven fér vagtransporternas
elanvandning.
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Elektrifieringen av vagtransporterna maste ocksa inkluderas i nasta dversyn av
regelverket for transeuropeiska Energinat, TEN-E i EU precis som att den kommande
revideringen av transeuropeiska transportnat, TEN-T behdver koordineras med AFIR-
regelverket.

7. Styrmedel for tunga fordon
Synpunkter fran Scania
CO2 standards i EU

Elektrifiering kommer att ha en helt avgérande roll i omstéliningen. Darfor ar en snabb
utbyggnad av laddinfrastrukturen i stor omfattning och aven med hog effekt (800-
1000 kW) avgorande om malet med fossilfria tunga fordon ska nas. Det behovs ett
starkt incitamentssystem som underlattar ett inférande av de mest energieffektiva
fordonen och 6vergang till nollutslappsfordon aven i de segment som ar svarare att
elektrifiera.

Scania ser ocksa ett fortsatt stort behov av hallbara biodrivmedel och hdgeffektiva
konventionella drivlinor. Det ar for tidigt att tala om "nollutslapp ur avgasroret” for alla
tunga fordon i EU 2040.

Scania ser fram emot en god dialog med regeringen infor revideringen av CO2-
standarden i EU for tunga fordon. | stéllet for att enbart trycka pa ett slutdatum for
"nollutslapp ur avgasroret” kan Sverige ta ledningen i EU-férhandlingarna for en
offensiv strategi for fossilfria tunga transporter som samtidigt kan anpassas efter hur
ovriga regleringar och styrmedel utvecklas i EU.

Revisionen av CO2 standarder for tunga fordon maste ses i en helhet dar stora delar
av 55-procentspaketet ar viktiga.

AFIR-regelverket ar centralt for en stor utbyggnad av effektstark laddinfrastrukur.
Hallbara biobranslen och utfasning av fossila branslen maste aven framjas pa basta
satt i fornybartdirektivet, energiskattedirektivet och inférandet av vagtransporter i EU
ETS.

Utvecklingen bestams till stor del av hur slutresultat blir for 55-procentspaketet och
hur prissattningen av koldioxid kommer att se ut.

Kort om utredningen om ett miljéstyrenade system for godstransporter pa vag

Scania ser aven fordelar med avstandsbaserat styrmedel for tunga lastbilstransporter
for bade svenska och utlandsregistrerade lasthilar i Sverige som framjar
omstallningen till energieffektiva och rena fordon. Detta &r ett system Tyskland
tillampat i femton ar med den sa kallade MAUT-avgiften. Scania ser det som viktigt att
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inférandet av ett sddant system i Sverige genomfors pa ett satt som har legitimitet hos
svenska akerier.

Nu pagar utredningen om ett miljostyrande system pa godstransporter pa vag och ett
slutbetankande ska redovisas senast den 31 mars 2022. Fragan har utretts i flera
olika omgangar nu. Scania hoppas att politiken denna gang formar att ta fragan vidare
och utforma ett styrmedel som fungerar bade for att minska klimat-och miljopaverkan
fran den tunga lastbilstrafiken och samtidigt framja flottférnyelse och akeribranschens
konkurrenskraft.

Pa lite langre sikt behovs en storre dversyn av beskattningen av hela
transportsektorn, nagot som ocksa tas upp av utredningen.

Eurovignette

Den pagaende revideringen av Eurovignettedirektivet i EU som mojliggor en CO2
differentiering av vagavgifter och tullar har stor betydelse fér framjande av bade
konventionella energieffektiva lastbilar och elektrifierade lastbilar.

Milj6lastbilspremien

Scania ser aven miljolastbilspremien som fortsatt viktig under en langre tid for att
framja utruliningen av bade elektrifierade lastbilar och lastbilar som drivs med biogas.

| Tysklands finns nu en omfattande premie for ellastbilar som tacker upp till 80 procent
av merkostnaden for en ellastbil jamfért med en konventionell diesellastbil.

Ett liknande uppléagg i Sverige tillsammans med en snabb utbyggnad av
laddinfrastrukturen skulle innebara stora fordelar for elektriferingen av den tunga
lastbilstrafiken.

Upphandling av transporter

Scania delar utredningens slutsatser om att offentlig upphandling av godstransporter
pa vag har stor betydelse for transportsektorns omstéllning. Har ar upphandlingen av
busstrafik i Sverige en stor forebild. | dag ar den upphandlade kollektivtrafiken med
buss narmare 90 procent fossilfri i Sverige, detta ar en stor framgang.

Minst lika viktig ar naringslivets upphandling av transporter. Stora transportkdpare har
en avgorande paverkan pa utvecklingen. | regel har keribranschen svart att stalla om
pa egen hand om inte transportkdparna efterfragar fossilfria ldsningar och aven
kompenserar akerierna for merkostander som behdvs for exempelvis nya fordon,
hdginblandade biodrivmedel eller laddinfrastruktur.
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8. Ovrigt

Kort om vatgas

Scania provar i dag vatgasdrivna fordon
hos avfalls-och atervinningsbolaget Renova i Goteborg samt hos
livsmedelsdistrubutdren Asko i Norge.

For att vatgasdrivna fordon ska innebara en klimatférdel maste de drivas av fornybar
energi. Deras totalverkningsgrad ar lagre jamfért med rena elfordon. Fordonen &r
aven mer komplext uppbyggda, kraver mer underhall och har darmed hogre
driftskostnader. Generellt atgar tre ganger s& mycket energi for framdrivning som det
gOr med batterielektriska fordon.

Scania bedomer dock att vatgasfordon kan spela en begransad roll i vissa bestamda
transportfloden som ar svara att elektrifiera.

Vatgasen har dock stora fordelar som energibarare inom industri och andra tunga
transportslag som flyg och sjofart (i ren form eller i form av elektrobransle).

Sarskilt om EU:s 55-procentspaktet

Utfasningsutredningen var klar en dryg manad innan EU-kommissionen slappte 55-
procentpaketet. Det gor att vissa resonemang och forslag i utredningen pa ett séatt blir
nagot inaktuella och maste uppdateras efter 55-procentspaketet.

Scania vill framhalla att de olika forslagen i 55-procentspaketetsom beror
transportsektorn maste ses som en helhet. Det handlar om revideringen om direktivet
for fornybar energi, AFIR/AFID-regelverket, revideringen av energiskattedirektivet och
inférandet av vagtransporter i EU:s utslappshandelsystem.
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