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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE
OVER REMISS AV BETANKANDET
UTFASNINGSUTREDNINGEN (SOU 2021:48)

Sveriges Akeriforetag dr med cirka 5 100 medlemsforetag, som tillsammans
sysselsdtter cirka 38 000 motorfordon, akerindringens branschorganisation och
arbetar for en sund och l6nsam utveckling av denna néring som svarar for cirka
4 % av Sveriges BNP.

Sammanfattning

Sveriges Akeriforetag dr positiva till malbilden att fasa ut fossila drivmedel i
transportsektorn. Utredningen missar dock flera viktiga aspekter kring hur denna
maélbild kan realiseras nidr man sa tydligt fokuserar pa en nistintill fullstindig
elektrifiering av fordonsflottan. Elektrifiering dr en viktig del for att minska
utsldppen fran transportsektorn men for ménga av de tunga transporterna kan
fossilfria flytande och gasformiga drivmedel spela en fortsatt viktig roll i
omstéllningen. Dérfor dr det viktigt att man ser till fordonens verkliga
klimatpéverkan istéllet for att endast se till koldioxidutsldppen fran avgasroret.

Allmant

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa
innehallet i rubricerad remiss. Sveriges Akeriforetag har tagit del av materialet
och valt att i remissvaret sarksilt fokusera pa de delar som beror lastbilar. Utdver
detta kommer Sveriges Akeriforetag dven att kommentera nagra mer dvergripande
aspekter i forslaget.
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Utredningens ansats

Utredningen har tagit ett valdigt brett perspektiv for att besvara de fragestillningar
som man uppdragits utreda. Darmed berors ett flertal fragor som redan hanteras
parallellt i andra pagéende processer, vilket gor det svart att kommentera manga
av forslagen 1 detalj. Utfasningsutredningen ldmnades dessutom in fore det att
EU-kommissionen presenterade Fit for 55”-paketet den 14:e juli och vars forslag
dven paverkar vissa slutsatser i utredningen kopplat till EU-lagstiftning. Vidare
hade det varit 6nskvirt med en tydligare forankringsprocess med branschen fran
utredningens sida under arbetets gang med tanke pa utredningens breda
omfattning.

Overgripande synpunkter

Sveriges Akeriforetag stiller oss bakom malséttningen att fasa ut de fossila
drivmedlen och instdmmer 1 att ett riksdagsbundet etappmal for utfasningen é&r ett
bra alternativ till ett forbud. Vi delar bilden att elektrifieringen kommer att f en
viktig roll for utfasningen av fossila drivmedel tillsammans med en 6kad andel
héllbara férnybara drivmedel.

Sveriges Akeriforetag dr dock skeptiska till utredningens stindpunkt att
biodrivmedel framst kommer att behovas 1 andra sektorer dn végtransportsektorn
dé vi anser att biodrivmedel kommer att spela en viktig roll i omstéllningen dven
for stora delar av lastbilstrafiken. Stora volymer biodrivmedel kommer sannolikt
att behdvas inom exempelvis flyg och sjofart men trots det anser vi att
utredningens slutsats dr bristfélligt underbyggd och vi anser att utredningen har
underskattat svarigheten 1 att fasa ut anvindningen av flytande och gasformiga
drivmedel for tunga lastbilar. Hansyn tas inte heller till de andra sektorernas
betalningsvilja for fornybara drivmedel. Vi tycker att det dr olyckligt att man tar
ett sa tydligt stillningstagande till férdel for en viss teknik som huvudspér {or
omstéllningen av transportsektorn istéllet for ett mer teknikneutralt
forhallningssitt.

Nollutslappsfordon finns inte i praktiken

Det stora fokuset pa sa kallade nollutslappsfordon i Utfasningsutredningens
betankande anser Sveriges Akeriforetag blir val enkelsparigt och termen
nollutslappsfordon missvisande, da det idag inte finns nagra fordon som inte ger
upphov till koldioxidutslapp. Hur stor klimatpaverkan ett fordon har beror pa
betydligt fler aspekter &nh om fordonet har ett avgasror eller ej. Termen
nollutslappsfordon bor darmed undvikas i detta sammangang. Vi anser istéllet att
fordonens utsléapp bor beaktas i ett livscykelperspektiv, LCA, eller Well-To-
Wheel-perspektiv,WtW, for att pa sa satt battre spegla fordonets verkliga utslapp.
Detta skulle mojliggéra anvandning av alla de fornybara brénslealternativ som
finns tillgangliga och som pa manga séatt ar en forutsattning for att vi ska na
klimatmalen.
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Sveriges Akeriforetag anser darfor att det inte &r en god idé att inféra
riksdagsbundna mal om att endast sélja nollutslappsfordon vid nybilsforsaljning.
Istallet bor man satta mal som gynnar forséljningen av de fordon som har lagst
utslapp i ett WtW-perspektiv alternativt LCA-perspektiv.

Sakerstall tillgang pa fornybara flytande och gasformiga drivmedel

Sveriges Akeriforetag haller med om att man bor sikerstilla si att
reduktionsplikten inte kommer att skapa betydligt hdgre prispéslag pé diesel
jamfort med bensin i takt med att reduktionskraven succesivt hdjs. Vi héller ocksé
med om att ifall prisskillnaden pa diesel gentemot véra grannldander forstirkts
finns det risk att fler tunga lastbilar véljer att tanka diesel utanfor Sveriges grénser,
nagot som sker redan idag, och inte &r att foredra vare sig ur ett
samhéllsekonomiskt- eller ett klimatperspektiv. Med det sagt sa stéller vi oss dock
fragande till utredningens detaljerade forslag pa utformningen av
reduktionsplikten da det redan finns en process for detta som ar vl forankrad med
marknaden. Vi anser darfor att reduktionsplikten i stéllet bor hanteras i samband
med redan beslutade kontrollstationer.

| takt med att fler fordon elektrifieras, med minskade drivmedelsvolymer som
foljd, finns det en pataglig risk att antalet tankstallen for flytande och gasformiga
drivmedel minskar. Det kan vasentligt forsvara anvandningen av dessa drivmedel
och skapa problem for de transporter dar eldrift inte ar ett mojligt alternativ.
Utredningen namner kort denna problematik men vi anser att man inte analyserar
dessa konsekvenser tillrackligt trots att de kan fa en stor negativ paverkan pa
inhemska godstransporter.

Flytande och gasformiga fossilfria drivmedel har en viktig roll att spela for att
stdlla om de vigtransporter som &r svéra att elektrifiera. Darfor maste ratt
forutsattningar ges for att ersitta fossilt med fornybart och det dr viktigt att man
ocksa sékerstiller att infrastrukturen for dessa drivmedel kan vara
konkurrenskraftig dven 1 framtiden.

Sveriges Akeriforetag ser idag en positiv utveckling for utbyggnationen av
infrastrukturen for dedikerade biodrivmedel och vi anser att det ar undermaligt att
utredningen i sitt betankande inte bemoter denna utveckling utan istallet foreslar
en separat utredning for att utrona hur de olika dedikerade
biodrivmedelsalternativen for tunga fordon bast kan utvecklas i samspel med
introduktionen av eldrivna lastbilar.

De stodatgirder som idag erbjuds for biodrivmedel 16per oftast 1 alltfor begrinsad
tid vilket skapar osikerhet och dimpar investeringsviljan i ny teknik. Akerierna
maste tillsammans med sina kunder ges rétt forutsittningar for att kunna satsa pa
fordon som drivs med fossilfria alternativ. For att mojliggdra omstéllningen maste
dven infrastrukturen for alternativa drivmedel byggas ut. I en europeisk kontext
maste Sverige forsvara satsningar pa biodrivmedel och sdkerstilla att utslédpp fran



Datum Sid

i 2021-06-28 4 (6
p—~ SVERIGES AKERIFORETAG ©

transportsektorn berdknas i ett WtW eller LCA-perspektiv och inte enbart enligt
vad som slipps ut ur avgasroret. Utredningen papekar att investeringar kommer
att behdva goras i nya produktionsanlaggningar for biodrivmedel bade i Sverige
och globalt men man tar inte hansyn till hur en tydlig styrning bort fran
forbranningsmotorn kan paverka de satsningarna negativt.

Samordning av laddifrastruktur

Sveriges Akeriforetag delar bilden att det behdvs ett helhetsperspektiv kring
utbyggnationen av laddinfrastruktur som moter akeriernas logistikbehov pé sévil
vigar som pé terminaler. Vi instimmer ocksa i att de offentliga insatserna for
utbyggnationen av laddinfrastrukur behdver samordnas sa att myndigheternas
olika roller blir tydligare samt att det behovs en nationell langsiktig plan som
tydliggdr hur denna utbyggnation ska genomforas.

Da lasthilar kraver mer effekt vid laddning an personbilar och kraver stérre
utrymmesbehov ar det viktigt att sékerstélla att elndten kan leverera tillracklig
effekt for att ladda lasthilar pa for lastbilar dedikerade platser och att elen
framdéver kan levereras till ett rimligt pris.

Stod for marknadsintroduktion av lastbilar med alternativa drivmedel

Sveriges Akeriforetag delar bilden att klimatpremien for lastbilar &r ett viktigt
instrument for att paskynda introduktionen av lastbilar med alternativa drivlinor
da dessa ofta ar mer kostsamma an lastbilar med traditionell dieseldrift. Vi haller
ocksa med om att klimatpremien behdéver 6ka i omfattning i ett inledande skede
for att mojliggora for fler akerier att stalla om.

Eftersom det for eldrivna lastbilar utdver det hogre inkdpspriset &ven tillkommer
kostnader for att installera laddningsmajligheter pa terminaler bor det aven finnas
stod att fa for dessa kostnader.

Transporteffektivt samhalle

[ utredningen lyfts ett minskat trafikarbete som en viktig del 1 att reducera
drivmedelsanvindningen. Sveriges Akeriforetag delar givetvis mélet att
transporter ska effektiviseras s mycket som mdjligt men vill ocksé tydliggora att
godstransporter pa vég inte kan rationaliseras bort utan &r en forutsittning for
foretagande och handel.

Omlastning till tdg och fartyg nimns som en viktig atgérd for att minska utsldppen
fran transporterna, men hér ér det inte omlastning av gods inom Sverige som har
storst potential att minska utsldppen utan 4n viktigare &r att det fran
transportkOpare kravstills att gods som importeras till Sverige i forsta hand ska
levereras sa langt som mojligt med tag eller fartyg och att regionala
lastbilstransporter ddrefter kan leverera godset den sista strickan.
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En annan viktig atgéird for att effektivisera godstransporter pa vig, och ddrigenom
ndrma sig ett mer transporteffektivt samhille, som inte lyfts fram i utredningen &r
att mojliggora inforandet av ldngre och tyngre godstransporter med
hogkapacitetsfordon. Statliga och kommunala BK1 végar i Sverige som klarar 64
ton behover déarfor uppgraderas dar det dr mojligt till BK4 for 74 tons bruttovikt
med stora fordelar for samhéllsekonomi, klimat och trafiksikerhet. Arbetet med
uppgradering behover paskyndas och koordineras mellan Trafikverket och
kommuner for att uppna ett sammanhingande vignét med god tillgénglighet till
terminaler, industriomraden och nédringsliv 1 hela Sverige. Ytterligare
effektivisering och 6kad svensk konkurrenskraft uppnds med lédngre fordon dér ett
utpekat vignit for 34,5 meters lastbilar har foreslagits. Langre och tyngre fordon
ar en av de lagst hingande frukterna for att minska utslédppen fran tung trafik och
skulle effektivisera lastbilstransporterna avsevért till en 14g samhéllsekonomisk
kostnad.

Ovriga forslag

Strikta nollemissionszoner i staderna kan fa negativa konsekvenser for
godsflddena da det kan krava att langtgaende tunga fordon som ar svara att
elektrifiera behdver omlastas utanfor stdderna. Detta kan medftra stora
kostnadsokningar och risk for 6kad trangsel om lasten da kors in med flera mindre
fordon istéllet for ett storre. Darfor bor man sékerstalla att eventuella
nollemissionszoner tar hénsyn till befintliga godsfldden in och ut ur staden och
inte hindrar storre mer effektiva lastbilstransporter.
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Slutsatser

Utfasningsutredningens betankande beskriver att Sverige bor verka for en
nastintill fullstandig elektrifiering av fordonsflottan bade nationellt och inom EU.
En slutsats som till stor del saknar en detaljerad konsekvensanalys kring vad detta
skulle innebéara for de vagtransporter som ar svarast att elektrifiera. Sveriges
Akeriforetag anser istéllet att transportsektorns omstallning bér genomforas pé ett
teknikneutralt satt dar fordonets utslapp bedoms utifran ett helhetsperspektiv och
inte utifran utslappen av koldioxid ur avgasroret.

Det dr av storsta vikt att inforande av styrmedel som avser att stilla om den litta
personbilsflottan till eldrift genom 6kade drivmedelspriser inte sldr ut delar av den
tunga trafiken som dr svér att elektrifiera. Detta géller ocksa i tidigt skede for
trafik som skulle kunna elektrifieras ldngre fram men dér forutséttningar i form av
exempelvis laddinfrastruktur 1 dagsldget inte finns tillgdngligt.

Att inte pa nagot satt kompensera for de prisékningar som en 6kad inblandning av
biodrivmedel med stor sannolikhet leder till kommer att innebéra stora
kostnadsokningar for tung trafik som idag och under en 6verskadlig tid framover i
inte har nagra alternativ till att fortsatta med forbranningsmotorer, eftersom andra
alternativ inte finns kommersiellt tillgéngliga eller att laddinfrastrukturen inte
finns pa plats. Detta kan aven komma att hamma svensk industris konkurrenskraft
da dess kostnad for transporter riskerar att 6ka drastiskt.

Ovrigt

Sveriges Akeriforetag stir girna till Miljddepartementets forfogande dven i
framtiden 1 arbetet med regelgivning som berdr foretagande inom transportsektorn
for godstransporter pé vig.

Med vinlig hélsning

Fredrik Svensson
Haéllbarhetsansvarig



