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Sammanfattning

Sveriges Kommuner och Regioner, SKR:

staller sig bakom att ett malar satts for utfasning av fossila drivmedel, och menar
att det garna kan séattas tidigare an 2040;

ar negativ till att begreppet nollutslappsfordon anvinds da det ger fel signaler, och
menar att Sverige istéllet ska driva fragan om livscykelperspektiv pa
transporternas utslapp inom EU, samt att fortsitta stodja produktion och
anvandning av langsiktigt hallbara fornybara drivmedel, inte minst biogas;

stoder inriktningen mot att ltta lastbilar och tunga fordon ska minska sina fossila
utslapp 1 snabb takt och ser att det behovs en rad insatser for att na dit;

stoder forslagen om minskade fossila utslapp for arbetsfordon;

ar positiv till att en nationell plan for de statliga insatserna for utbyggnad av
laddinfrastruktur for transporter och arbetsmaskiner tas fram och stéller sig ocksa
bakom fo6rslaget om en 6kad samordning mellan myndigheterna;

anser att planeringen for laddinfrastruktur bor utvecklas — men menar att det bor
ske pa alla nivaer och i savél tatorter som i glesa delar av Sverige, och anser dven
att reglerna for laddinfrastruktur och parkering bor ses 6ver for att underlétta for
kommunernas planering och utveckling av laddinfrastruktur;

stoder forslag om satsningar pa forskning och utveckling f6r en omstéllning av
flyg och inrikes sjofart samt pa stod till hamnar for laddinfrastruktur, men ser
ocksa behov till omstillning av jarnvégstrafik och sjofart inom den regionala
kollektivtrafiken;

instdimmer 1 vikten av att arbeta mer proaktivt med mobilitet och
transporteffektivitet, och stoder forslaget om ett langsiktigt myndighetsansvar i
fragan, samt efterfragar att vag-, trafik-, och parkeringslagstiftningar ses 6ver for
att underlatta for kommuner att styra mot mer hallbar mobilitet pa lokal niva.
motsétter sig att skatteundantaget for flytande rena och héginblandade
biodrivmedel tas bort och att dessa drivmedel f6rs in 1 reduktionsplikten, men
stoder 1 ovrigt forslagen om reduktionspliktens utveckling;
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stoder forslagen om utveckling av langsiktigt hallbara féornybara drivmedel inklusive
sa kallade elektrobrénslen.

Sveriges Kommuner och Regioners synpunkter

Sveriges Kommuner och Regioner, SKR ar en medlems- och arbetsgivarorganisation
for Sveriges samtliga kommuner och regioner. SKR verkar pa medlemmarnas uppdrag
och ska med utgangspunkt i den lokala och regionala demokratin stodja sina
medlemmar. SKR bevakar savil infrastrukturpolitiken som klimat- och
energipolitiken, pa bade nationell och internationell niva och verkar for att kommuner
och regioners behov ska horsammas.

Anvandning av fossila drivmedel fasas ut senast 2040 i Sverige

SKR ar positiv till att ett tydligt datum sitts for utfasningen av fossila drivmedel, inte
minst for att det ger en tydlig och langsiktig signal som ger berorda aktorer mojlighet
att planera och agera mot ett tydligt mal. En sadan utfasning bor dock anpassas till att
det fortsatt kan behdvas mindre fossila inslag 1 vissa huvudsakligen férnybara
drivmedel, sasom i dagens etanoldrivmedel E85 och ED95. Att ligga langt framme i
omstéllningen till nya branslen och elektrifiering &r av intresse utifran ett
internationellt konkurrensperspektiv. Att vara tidigt ute i omstillningen kan leda till
tillvaxt och utveckling.

Maénga kommuner och regioner har redan ambitiosa klimatmal for transportsektorn,
ofta mer ambitiosa dn de nationella malen. Ett tydligt nationellt utfasningsar kommer
att underlatta for dem att genomfora sina klimatambitioner eftersom manga
forutsattningar ligger utanfor regional och kommunal radighet. SKR &r ocksa positiva
till att det ar fossila drivmedel som fasas ut snarare dn bensin- och dieseldrivna
fordon, eftersom forbranningsmotorer dven kan drivas med langsiktigt hallbara
fornybara drivmedel. SKR menar samtidigt att ett &n mer ambitidst utfasningsdatum
hade varit 6nskvért, bade for att ytterligare underlatta for kommunernas och
regionernas klimatarbete, men ocksa for att mojliggora uppnaende av det nationella
2030-malet for transportsektorn, som ligger inom en mycket narmare tidshorisont &n
det nu foreslagna utfasningsaret.

SKR delar bedomningen att utfasningsaret bor vara ett riksdagsbundet etappmal och
att kontrollstationer bor genomforas 16pande for att folja utvecklingen. SKR haller
ocksa med om att vagtransporterna ska elektrifieras i sa stor omfattning som majligt, i
kombination med en dvergang till langsiktigt hallbara fornybara drivmedel, och ett
mer transporteffektivt samhélle.
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Infasning av nollutslappsfordon i EU och Sverige till 2030

SKR vénder sig mot att definitionen nollutsldppsfordon (NUF) anvinds, och anser att
det skickar fel signaler. SKR &r dven kritisk till att EU anvénder begreppet
“nollutslapp vid avgasroret” (zero tailpipe emissions) och menar att det istillet
genomgaende bor anvindas ett livscykelperspektiv i synen pa utsléapp fran
transportsektorn (fran kélla till hjul). En av framgangarna med den svenska
kollektivtrafikens omstallning av sin fordonsflotta har varit en teknikneutral approach
dar manga olika fossilfria fordon och tekniker har provats parallellt. Det finns heller
inga motordrivna fordon pa marknaden med nollutslédpp i ett livscykelperspektiv och
det kommer att droja lange innan elproduktionen ar helt fossilfri. Denna fraga ar viktig
att driva inom EU istéllet for att anamma det synsétt som EU har 1 vissa regelverk och
skrivningar, dér fordon utan utslapp fran avgasroret riknas som utslappsfria trots att
elen eller véitgasen som driver fordonet kan ha producerats med fossila branslen. SKR
menar ocksa att det dr viktigt att fortsétta att stodja och verka for en anvandning av
langsiktigt hallbara fornybara drivmedel, inte minst biogas som bade kan produceras
lokalt och som har mycket goda miljoegenskaper och ett stort anvandningsomrade,
liksom en hallbar produktion av el — bade i Sverige och i EU.

Nar det géller forslaget om att nedsattningen for miljoanpassade bilar i
bilférmansreglerna bor forenklas sa stodjer SKR att regler bor andras sa att
incitamenten for formansbilister motsvarar de for privatbilister. SKR menar samtidigt
att formanssystemet behover utvecklas sa att aven kollektivtrafik, cykel och andra mer
hallbara resesatt kan premieras pa ett battre sitt.

Nollutslapp for latta lastbilar och tunga fordon

Att minska vixthusgasutsldppen i en snabb takt dven fran latta lastbilar och tunga
fordon ar nodvéandigt om klimatmalen ska kunna nas. SKR menar att det ar bra att
utvérdera hela systemet kring stod for laddinfrastruktur, bonus-malus och
klimatpremie, liksom att paverka kommande EU-férordningar for bade tunga fordon
och latta lastbilar, sa att de styr mot utsldppsminskningar sa effektivt som mojligt.
Aven hir #r helhetssyn viktigt, godstransporterna behdver savil effektiviseras och
elektrifieras, som styras over till hallbara fornybara drivmedel utifran de
forutsattningar som ger bast effekt och ar lampligast. Det behovs ocksa finansiellt stod
1 vissa delar for att systemet som helhet ska klara av en snabb omstéllning.

Elektrifiering av arbetsmaskiner genom innovationsprojekt och upphandlingskrav

Det &r positivt att det finns fokus dven pa omstdllningen av arbetsmaskiner. SKR
menar att inriktningen pa offentlig upphandling och innovation i kombination med att
verka for rétt krav 1 EU-direktiv och forordningar ar en bra vag framat.
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Samordnade offentliga insatser for laddinfrastruktur fér att 6ka takten och réja hinder

SKR ir positiv till att en nationell plan for de statliga insatserna for utbyggnad av
laddinfrastruktur for transporter och arbetsmaskiner tas fram och menar att det behovs
en storre helhetssyn kring laddinfrastrukturen. Idag finns det en stor och 6kande
efterfragan pa tillgang till laddning och det ar viktigt att utbyggnaden sker pa ett smart
och effektivt sitt sa att suboptimering motverkas. Manga kommuner vill bidra till
mojligheten for kommuninvanare och besokare att ladda sina fordon, men brottas idag
med oklarheter kring regler for parkering och laddning. Det gar heller ingen skarp
grans mellan vad som ar publik laddning och hemmaladdning utan dessa dverlappar
da manga boende inte har tillgang till eller egen radighet 6ver parkering och laddplats.
SKR menar darfor att reglerna for laddinfrastruktur och parkering bor ses dver.

SKR stéller sig ocksa positiv till en 6kad samordning mellan myndigheterna kring
ansvar, inte minst for bra och lattillganglig information om stod, regler och
utformning.

SKR haller med om att planeringen for laddinfrastruktur bor utvecklas men menar att
den inte bara bor inga i den kommunala bebyggelse- och infrastrukturplaneringen utan
dven 1 den statliga och regionala infrastrukturplaneringen, med en god samordning
mellan alla nivaer. SKR framhaller att det &r mycket viktigt att sdkerstélla en val
utbyggd laddinfrastruktur i hela landet, savil i stader och titorter som i mer
glesbyggda omraden och att det inte finns marknad for att etablera och driva
laddinfrastruktur i alla delar av landet 1 nuldget. Det finns darfor stort behov av statligt
stod for att finansiera en geografiskt jamlik utbyggnad av laddinfrastruktur for bade
personbilar och tyngre transporter. Ett sétt att sdkerstélla detta &r att regionerna,
genom lanstransportplanerna, ges mojlighet att finansiera investeringar i
laddinfrastruktur. Detta forutsitter emellertid att lanstransportplanernas ramarna okar.

Det ar ocksa viktigt att utveckla och forstarka eltillforsel och elkapacitet i landet. SKR
stéller sig bakom den bedomning utredningen gér om att elnitens kapacitet behover
forstarkas och att stamnéten behover byggas ut skyndsamt for att mota den dkade el-
och effektefterfragan som uppstar vid bade industrins och transportsektorns
omstallning.

Utover satsningar pa elektrifiering och utbyggnad av laddintrastruktur behover ocksa
planering och utveckling goras for infrastrukturen for vétgas.

Okad styrning fér utfasning av fossila drivmedel i sjéfart, flyg och jarnviagstrafik

SKR stoder savil satsningar pa forskning och utveckling for en omstéllning av flyg
och fartyg, som stod till hamnar for laddinfrastruktur. SKR &r ocksa positiv till att
offentlig upphandling anvédnds som verktyg for den statligt upphandlade sjofarten.

Inom den regionala kollektivtrafiken finns ocksa trafik med batar, och flera regioner
arbetar redan aktivt med utfasning av fossila brinslen &ven dar. Denna omstéllning &r
dock dnnu mer kostsam an for den landbundna kollektivtrafiken och SKR ser behov
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av ett 6kat finansiellt stod till regionerna for att paskynda och stédja denna utfasning,
inte minst om sjofarten ska omfattas av reduktionsplikten. Det kan ocksa behovas stod
for utfasning av det fossila drivmedel som fortfarande anvénds till lok och
motorvagnar inom den regionala kollektivtrafiken.

Samhallsekonomiskt motiverade atgarder fér 6kad transporteffektivitet

SKR instammer 1 vikten av att arbeta proaktivt med mobilitet och transporteffektivitet
och &r positiv till 6kade atgarder for ett mer transporteffektivt samhille. En 6vergang
till ett mer hallbart och resurseffektivt resande ar ocksa nodviandigt om Sverige ska
kunna na en total omstallning av transportsektorn, och de nationella malen mot bade
2030 och 2045. For att minska transportbehoven finns det flera viktiga delar som
behover utvecklas, sasom dronaranvandning, samordnad transport- och
bebyggelseplanering, digitala moten, kombinerad mobilitet m.m. Manga kommuner
och regioner arbetar aktivt med fragor kring hallbar mobilitet ddr bland annat gang,
cykling, mobility management, parkeringsfragor, kollektivtrafikplanering, bildelning
m.m. ingar. En integrerad bebyggelse- och transportplanering ar ocksa en
grundforutsattning for att skapa en hallbar samhéllsutveckling. SKR understryker har
behovet av battre samverkan mellan kommuner, regioner, Trafikverket och andra
statliga aktorer for att uppna detta, och inte minst en battre samordning mellan de
statliga myndigheterna som har ansvar for olika delar 1 det komplexa
samhillsbyggandet. I flera fall behover lagstiftningen ocksa ses 6ver, bl.a. for att
underlétta utbyggnad av cykelinfrastruktur, styra parkering och utveckla
laddinfrastruktur, skapa mojlighet att gynna hallbart resande i formanssystemen etc.

SKR stoder utredningens forslag om ett langsiktigt myndighetsansvar for 6kad
transporteffektivitet, en utredning av hur elektrifieringen av landsbygden ska ske och
av framtida beskattning for ett mer effektivt utnyttjande av transportsystemet. SKR
foreslar ocksa att vdg-, trafik- och parkeringslagstiftningar ses 6ver sa att kommuner
pa ett bittre satt kan styra mot mer hallbar mobilitet pa lokal niva.

En utvecklad reduktionsplikt som pa sikt reglerar méngden utslapp

SKR motsitter sig att skatteundantaget for flytande rena och héginblandade
biodrivmedel tas bort och att dessa drivmedel f6rs in 1 reduktionsplikten. SKR menar
att undantag bor kunna goras for atminstone vissa sektorer, som kollektivtrafiken.
Kollektivtrafiken har en mycket hog anvidndning av rena biodrivmedel och den bor
inte beskattas sa att kostnaden for dessa blir hogre én for reduktionspliktiga
drivmedel. Det skulle 6ka de regionala kollektivtratikmyndigheternas kostnader
kraftigt, och det i ett lage da kollektivtrafiken redan har stora intaktsbortfall pa grund
av pandemin och ett viktigt arbete att driva framat for att aterhamta sin attraktivitet.
En kostnadsokning skulle till och med kunna innebéra att kollektivtrafiken delvis
tvingas aterga till anvdandning av mer drivmedel med fossilt ursprung.

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna ar foregangare i utvecklingen mot en
fossilfri transportsektor och denna utveckling har till stor del varit mgjlig pa grund av
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skatteundantaget for hoginblandad och ren HVO, RME och biogas vilket ocksa har
inneburit att manga olika fossilfria tekniker har kunnat prévas parallellt. En
elektrifiering av framfor allt bussar i stadstrafik pagar, men maste fa tid fér anpassning
till upphandlingar, inkop, ombyggnad av depaer m.m. Elektrifieringen av
regionbusstrafiken kommer att ta dnnu ldangre tid pa grund av stora avstand och
otillracklig laddinfrastruktur och SKR menar darfor att de langsiktigt hallbara
biodrivmedlen behover finnas kvar parallellt med utvecklingen av en elektrifierad
kollektivtrafik, och att bada tekniker behover fa fortsatt stod. I Gvrigt stoder SKR
forslagen om reduktionspliktens utveckling.

Stod utvecklingen av langsiktigt hallbara fornybara drivmedel, inklusive fornybar
bensin

SKR stoder forslagen och haller med om att langsiktigt hallbara férnybara drivmedel
aven fortsatt behovs for att sdkerstélla snabb avveckling av fossilbaserade branslen for
t.ex. flyget da tillracklig tillgang pa syntetiska branslen kommer att droja.

Sveriges Kommuner och Regioner

Anders Knape
Ordforande

Sverigedemokraterna anmiiler sdrskilt yttrande enligt bilaga 1



SARSKILT YTTRANDE Bilaga 1

Styrelsen
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Sdrskilt yttrande fran Sverigedemokraterna
| en vérld som stéller om - Sverige utan fossila drivmedel

- Grundproblemet med att stegvis dka reduktionsplikten for bensin och diesel innebar i
korthet att sdljare av drivmedel tvingas blanda in biodrivmedel i vara drivmedel, vilket
kraftigt skulle 6ka kostnaderna for bilisterna, da biodrivmedel &r betydligt dyrare an
vanlig diesel och etanol.

-Vi ér allmént sett positiva till utfasning av fossila drivmedel. Teknik- och
marknadsutvecklingen pekar mot att detta dr fullt mojligt. Vi ar 1 huvudsak positiva
till att satta ett slutdatum till 2040 (som ett mal) for utfasning av fossila drivmedel,
men det behovs en flexibilitet for att anpassa politiken efter den tekniska
utvecklingen.

-Vi ér negativa till ett forbud mot f6rsidljning av nya bensin- och dieselbilar. Det dr
battre att arbeta med positiva incitament for bade marknadens aktorer som
konsumenterna.

-Vi vill patala att elektrifieringen av transportsektorn kriaver bade en stabil och 6kad
elforsorjning, samt dven att gruvdrift kan bedrivas for att fa upp de mineraler som
behovs for exempelvis tillverkning av batterier.

-Vi ér positiva till en nationell plan f6r utbyggnad av laddinfrastruktur. Hér finns
lardomar att dra bland annat fran utbyggnaden av mobilnit och fiber — och de misstag
som gjorts som bland annat lett till dalig tdckning pa landsbygden

-Vi ar kritiska till utredningens forslag vad galler effekterna pa kostnaderna for
bilisterna (och darmed mojligheten till exempelvis arbetspendling, framférallt pa
landsbygden dér bilen ofta &r enda alternativet), liksom &ven vad giller
miljoeffekterna. Sverigedemokraterna onskar se en kraftig minskning av
reduktionspliktsavgiften.

-Att reduktionsplikten i Sverige bor sta i direkt proportion till vart lands formaga att
frambringa hallbara inhemska biobrénslen (framst fran skogsravara) till en kostnad
som &r acceptabel for kunden.

-Att exkludera alla former av palmoljebaserade produkter, savil miljocertifierade som
icke miljocertifierade, fran de branslen som kan anvéndas till reduktion.

-Darutover patalas att EU-kommissionens forslag till taxonomi (dér biobrénslen ses
som en overgangslosning och inte som nagot egentligt
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hallbart brinsle, samt kommissionens mal om att alla fordon ska vara
nollutslappsfordon till 2026) krockar med regeringens reduktionsplikt. Det innebar att
foretag som behover sdkerhet och langsiktighet for att vaga investera i svensk
biobransleproduktion kan komma att tveka infor sadana investeringar.

Sverigedemokraterna



	M2021_01183-74 14-Yttrande-SKR-Sverige utan fossila drivmedel SOU2021_48 7350626_1_1.PDF
	M2021_01183-74 14-Bilaga1-SY-SD-SKR-Sverige utan fossila drivmedel SOU 2021_48 7350627_1_1.PDF

