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Swedavia kan konstatera att utredningen r heltickande och detaljerar i hog grad
de behov och atgérder som kan behdvas for en omstillning till ett fossilfritt
samhélle men ocksa de utmaningar som kvarstar och de regelindringar som méste
till for detta.

Swedavia har valt att fokusera pa de delar som beror flygtrafik samt flygrelaterad
verksamhbet med syfte att lyfta fram de kdmnfrigor och utmaningar som vi anser ar
viktiga samt de funderingar som kvarstar eller de atgirder som vi anser bor
fortydligas.

Swedavia star bakom flygbranschens férdplan for fossilfri konkurrenskraft, vilken
identifierar de omréden som dr centrala for att inrikesflyget ska kunna vara
fossilfritt &r 2030 och att allt flyg som startar vid svenska flygplatser, bade in- och
utrikes, ska vara fossilfritt ar 2045.

OVERGRIPANDE SYNPUNKTER

Swedavia arbetar aktivt med att frimja fossilfria alternativ och #ir positivt instilld
till dtgérder som gynnar denna utveckling. Vi &r ména om att nya regelverk och
direktiv inte skapar en snedvriden konkurrens mellan olika aktérer samt att lagar,
regler och styrmedel forblir internationella for att dessa ska fa basta effekt. Aven
inrikesflyget &r en del av ett globalt transportsystem och styrmedel uppnar som
regel hogsta mojliga effekt genom att harmoniseras med var omvirld. P4 sa vis
kan @ven en negativ paverkan pa konkurrensen mellan transportslagen samt
mellan olika lander undvikas.

Swedavia fortsitter att verka for en omstllning till ett fossilfritt samhalle, vi har
sedan dr 2021 noll utslapp av fossil koldioxid frén egen flygplatsverksamhet {or
alla véra tio flygplatser, och inte bara for Stockholm Arlanda Airport som det
papekas 1 rapporten.

Vi vill ocksa patala att en storskalig anviindning av hallbara briinslen ir en
forutsittning for att né klimatmalen. Férnybart brinsle i form av biobaserat
flygbrinsle fungerar i dagens flygplan och infrastruktur och anvinds redan, om
dnnu 1 blygsam omfattning. Det gér att blanda biobaserat flygbrinsle med
befintligt brénsle i takt med att utbudet 6kar. Reduktionsplikten for flygbransle
som infordes den 1 juli 2021 skapar en lingsiktig efterfrigan och p4 sa vis bidrar
tll en storskalig produktion och ett rimligt pris. Detta ir ett exempel pa ctt bra
styrmedel.
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Utvecklingen inom elektrifiering och hybridlosningar accelererar snabbare 4n vad
manga tidigare forutspatt. Bade nya och etablerade flygplanstillverkare utvecklar
nu elektrifierade flygplan och i flera lander finns det planer pa att introducera
elflyg 1 kommersiell trafik redan fran 2025. Swedavia vill patala vikten av
incitament och styrmedel som framjar denna omstéllning, inte minst genom stéd
for ny infrastruktur samt for 6vriga investeringar som ocksa kan krévas.

Eloverforingskapaciteten maste ocksa sékerstéllas, och inte bara tillgangen till
elnitet eller till laddinfrastrukturen. Den kommande forviantade 6kningen av
vitgasproduktion som drivmedel bade till vagfordon och luftfarkoster kraver
ocksa en héllbar elproduktion samt ny infrastruktur kopplat till denna.

Vi anser att det finns en stor potential for Sverige att fa igang en inhemsk
produktion av hallbara biodrivmedel 1 stor skala. Det dr viktigt att EU inte
bromsar forutsitiningarna {6r hillbara biodrivmedel inom EU och att en
langsiktighet sikerstills for producenterna. [ EU-initiativet ReFuelEU Aviation
tas flera dtgérder fram. Swedavia vill lyfta komplexiteten med att reglera
produktionen av fossilfria brénslen. Nya regelverk och lagar ska anpassas for att
driva pa utvecklingen av héllbara fossilfria alternativ men ocksa verka for fortsatt
innovation och teknologiska framsteg som kan minska nuvarande
koldioxidutsldpp. Lagar och regler behdver beakta de specifikt gynnsamma
forhallanden som rader i Norden inom bland annat skogsindustrin for att fa igang
en storskalig produktion av hallbara fossilfria branslen for flyget och andra
transportslag.

DETALJERADE SYNPUNKTER
Om kapitel 14

Swedavia stér bakom de punkter som utredningen tar fram fran EU-initiativet
ReFuelEU Aviation. Som flygplatsdgare har Swedavia begransade moéjligheter att
péaverka produktionen av och innovationen inom fossilfria brinslen. Swedavia
arbetar emellertid for att stimulera anvindningen och dirmed dven efterfragan av
héllbart flygbiobrinsle genom att handla upp flygbiobrénsle for véira egna
tjdnsteresor, erbjuda andra organisationer hjadlp med det samma samt att ge
incitament till flygbolag som vill tanka biobrénsle. Det huvudsakliga ansvaret
vilar frimst pé andra aktdrer och pa myndigheternas mojlighet att uppmuntra
anvédndningen av fossilfria alternativ. Vi bevakar darfor aktivt inforandet av nya
fossilfria alternativ och arbetar proaktivt for att anpassa vara flygplatser for att
mota upp nya behov exempelvis ny laddinfrastruktur eller nyttjande av fossilfri
vitgas som brinsle.

Vi anser 1 likhet med utredningen att den svenska flygskatten inte ar anpassad till
att agera som morot for en grén omstéllning och ser hellre harmoniserade
styrmedel p4 EU-niva eller vérldsniva som ar direkt riktade mot CO2 utsldppen,
vilket bidrar till ett storre incitament att nyttja fossilfria brinslen eller elektriska
flvgplan. En nationell skatt pa resandet 1 sig riskerar att snedvrida konkurrensen
utan att ge den omstillningseffekt som 6nskas.
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Tjénsteresor med flyg ofta &r en nédvandighet 1 vart avlanga land och viktigt for
Sveniges konkurrenskraft. Det dr samtidigt forstaligt att foretag, myndigheter och
andra organisationer antar policies for att reducera sina resor av sivil
miljoméssiga som ekonomiska skil. For de resor som dnda kommer att behova
goras anser Swedavia att det dr bittre att stilla krav pi att resorna klimatreduceras
genom att kopa till fomybart flygbransle istillet for att aktivt vilja bort flyget som
transportslag. Genom att kopa till formybart flygbrinsle istéllet for att aktivt vilja
bort flyget som transportmedel kan omstéllningen till fossilfria flygresor
accelereras och vi kommer snabbare till malet om ett fossilfritt flyg i Sverige.

Swedavia ér positivt till forslaget om att miljokrav bér finnas vid upphandling av
flygtrafik och vill fortsitta stotta detta, inte minst genom att exempelvis stotta
Trafikverket i syfte att de i framtiden ska kunna upphandla trafik utifrén specifika
miljékrav och utifrin de mdjligheter som berdrda flygplatser och flygrutter har.

Rapporten namner stdd for elanslutning och laddinfrastruktur for sjéfarten och
dess hammnar, Swedavia dnskar att liknande forslag hade lamnats for
flygverksamhet och flygplatser di detta kan bidra till att paskynda elflygets
anvandning samt bidra till hdgre affarsméassighet.

P4 sida 577 papekar rapporten att "utsléppen fran flyg 4r underskattade vad giller
paverkan pé vixthuseffekten”. Formuleringen kan missuppfattas och det bor
darfor fortydligas att forbranningen av fossila brénslen bidrar till lika mycket
koldioxid oberoende av hdjden men att det fortsatt rader stor osiikerhet kring den
forhojda vixthuspéverkan fréan andra utslidpp én koldioxid pa hojd, vilket tydligare
skulle kunna belysas i rapporten.

Stockholm Arlanda 2021-09-03
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