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Sammanfattning

Miljodepartementet har skickat ut rubricerad utredning, fortséattningsvis bendmnd
utredningen. Svarsdatum senast 6 september 2021.

En utfasning av fossila drivmedel till ar 2040 stammer vél 6verens med Vastra
Gotalandsregionens (VGR) strategier. Miljomal 2030 anger att VGR som organisation ska
ha 100 procent fossilfria transporter ar 2030 samt att vi ar 2045 ska ha netto-noll utslapp av
vaxthusgaser, inklusive konsumtionsbaserade utslapp. Kraftsamlingen Klimat 2030 —
Vastra Gotaland staller om, malsatter att vaxthusgasutslappen i territoriet ska minska med
80 procent till 2030 jamfort med 1990.

For regionens upphandlade kollektivtrafik med buss har fossila drivmedel redan fasats ut
och for oelektrifierad jarnvag och fartygstrafik ar malet att endast anvanda fornybar energi
fran ar 2030.

Véstra Gotalandsregionen (VGR) har ansvar for den regionala utvecklingen. Dessutom har
VGR som regional kollektivtrafikmyndighet ansvaret for kollektivtrafiken i Vastra
Gotalands 1an och &ger aktiebolaget Vasttrafik som ansvarar for den upphandlade
kollektivtrafiken. VGR och Vasttrafik upphandlar aven fordon och andra transporttjénster,
sasom tjanstebilar, gods- och persontransporter till sjukvarden, fardtjanst, mm, vilket
innebdr transporter med personbilar, minibussar, latta och tunga lastbilar, bussar och
specialfordon som exempelvis ambulanser.

Vastra Gotalandsregionen tillstyrker i huvudsak utredningens forslag och ser positivt pa att
fossila drivmedel fasas ut samt att ett specifikt datum beslutas i god tid innan for att ge alla
aktorer mojlighet att utvecklas.

Vastra Gotalandsregionen vill betona foljande:

e Vid ett nollutslappskrav pa fordon ar det viktigt att utfasningen av hallbara
fornybara drivmedel, dvs biodiesel med bra miljéprestanda och biogas, sker pa ett
strukturerat satt. Det skulle vara kontraproduktivt om ett forbud mot
forbranningsmotorer minskar incitamentet for utveckling och produktion av
biodrivmedel/biogas for tidigt. Det skulle i sin tur kunna leda till en atergang till
hogre fossilandel med reduktionspliktiga drivmedel i befintlig vagnpark dér rena
biodrivmedel idag anvands. Detta kan exempelvis gélla kollektivtrafikens regionala
trafik samt ambulanser och andra specialfordon. Det &r darfor viktigt att sakerstalla
att det finns fortsatta incitament for olika fordon och trafikmdnster vid 6vergang till
utslappsfria fordon.
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Rena biodrivmedel bor inte inkluderas i reduktionsplikten om det innebar att
anvandare inte kan kopa in enbart 100-procentiga biodrivmedel eller om det
innebar en beskattning sa att kostnaden for dessa blir higre an for
reduktionspliktigt drivmedel.

Produktion och atervinning av batterier. En del av vaxthusgasutslappen fran
elektrifierade transporter flyttas fran forbranningsmotorers avgasror till produktion
av batterier och el, fran geografiska utslapp i Sverige till konsumtionsbaserade,
delvis utanfor Sveriges grénser. Det &r av stOrsta vikt att helhetsperspektivet inte
missas med totala minskade utsldpp oavsett nationella malformuleringar samt att
kraftfulla initiativ tas for hallbar produktion, ateranvandning och atervinning av
batterier.

Statligt stod behdvs for utfasning av fossila drivmedel i kollektivtrafikens sjofart
och jarnvagstrafik och en snabbare omstallning till resor med kollektivtrafik

Berorda forordningar bor kompletteras sa att statlig medfinansiering av offentligt
agda och konkurrensneutrala depaer for kollektivtrafiken mojliggors i samband

med kommande revidering av infrastrukturplanerna och i stadsmiljéavtalen.

Utredningens forslag

Anvéandningen av fossila drivmedel fasas ut senast 2040 i Sverige

VGR tillstyrker forslaget. Det ligger i linje med de ambitioner som regionen har
och som manga aktorer delar. Det ligger ocksa i linje med de ambitioner som
fordonstillverkande foretag i regionen har deklarerat. Har har Sverige mojlighet
att vara en foregangare med stod av naringslivet.

Fasa in nollutslappsfordon i EU och Sverige, framst genom EU-omfattande
nollutslappskrav i nybilsférsaljningen av personbilar till 2030

Det finns fordonstyper och trafikuppldgg som inte forvantas finnas tillgangliga i
tid for eldrift och dér fordon med forbranningsmotorer for biodrivmedel/biogas
med fordel kan anvandas under en dvergangsperiod. For att inte riskera att denna
trafik tvingas anvanda fossila drivmedel med inblandning av biodrivmedel maste
investeringar i produktion, distribution och fordon fa mojlighet att genom en
strukturerad process finnas kvar och fasas ut nar fordon med &nnu mindre
klimat/miljopaverkan finns tillgangliga.

VGR arbetar enligt principen att prioritera biogas, el och vatgas. For
kollektivtrafiken prioriteras utslappsfria fordon i férsta hand, biogas i andra och
flytande biodrivmedel i tredje hand. Vid berékning av klimatutslapp maste hansyn
tas till drivmedlets klimatpaverkan och inte fordonens utslapp fran avgasroret.
Denna princip har efter inspel fran VGR och andra svenska aktorer accepterats for
bussar i det nyligen faststallda Clean Vehicles Directive och det bor dven
tillampas for 6vriga fordonsslag.

| detta sammanhang vill vi ocksa betona vikten av att rena biodrivmedel fortsatt ar
skattebefriade eller skattedifferentierade sa att de inte blir dyrare &n
reduktionspliktigt drivmedel.
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Vi stoder forslaget att bilformansreglerna bor forenklas och justeras sa att samma
incitament for val av laddbara bilar ges till privatkdparen som till formansbilisten.

VGR vill ocksa betona att i samband med den 6kade elektrifieringen av
transportsystemet ar det av yttersta vikt att Sverige tillsammans med EU verkar
for kraftfulla hallbarhetskrav pa batterier for att sékerstalla att de framstalls pa ett
miljomassigt och socialt hallbart sétt. En del av vaxthusgasutsléappen vid en
elektrifierad fordonsflotta flyttas fran produktion och férbranning av drivmedel
till produktion av batterier och energi, sa d&ven om vi loser ett typ av utslapp och
har méjlighet att uppfylla nationella mal, genererar vi andra betydande utslapp i
konsumtionskedjan. VGR ser garna initiativ som mojliggér mer en hallbar
produktion av batterier men ocksa betydande initiativ som redan nu maéjliggor for
en hallbar och effektiv atervinning och ateranvandning av batterier.

VGR innehar en del specialfordon exempelvis ambulanser som innebdr vissa
svarigheter att elektrifiera i nartid, da dessa ar tungt utrustade och med speciella
kormaonster. Dessa kommer att behdva undantas fran narliggande krav pa
elektrifiering, dock kan de lampa sig att kora pa flytande biodrivmedel i en
overgangsfas.

Aven latta lastbilar och tunga fordon behdver nd nollutslapp

VGR stdder principen om att andelen utslappsfria fordon i denna kategori behdver
oka, samt forslag pa finansiella stod till investering av elektriska tunga fordon.

Offentlig upphandling av transporttjanster har stérre méjlighet att efterfraga
elektrifierade tunga transporter om finansiella stod for fordonsinvestering finns
tillgangliga, da ekonomin i tjansterna blir mer rimlig.

Introduktionen beror flera olika typer av aktorer och man bor 6vervéga att rikta
stod till fler aktorer &n till exempel fordonségarna, for att systemet som helhet ska
klara av att gora en omstallning.

Inom VGR sker regionala godstransporter med latt lastbil som till viss del har
lastvikt som begrénsande faktor. Med batteridrift minskar lastmojligheten
ytterligare och innebér att dessa transporter inte kan ske med B-kérkort. VGR
foreslar att gransen for 3,5 ton ses dver for fordon med gastank eller batteripaket
for att mojliggora en 6vergang till hallbara godstransporter med létt lastbil.

Innovationsprojekt och upphandlingskrav kan stoédja elektrifieringen av
arbetsmaskiner

VGR tillstyrker forslagen. Tidig marknadsfas och efterfoljande upprampning
behdver statligt stéd for investering i fordon och laddinfrastruktur.

De offentliga insatserna for laddinfrastruktur behdver samordnas battre,
takten 6ka och hinder rojas

VGR tillstyrker forslagen. Vi vill ocksa betona vikten av att sakerstalla en val
utbyggd laddinfrastruktur i hela landet savél i stader som i mer glesbyggda
omraden dar marknaden kan ha svart att etablera en laddinfrastruktur i
uppbyggnadsskedet. Det ar viktigt att se helhetsbehovet, &ven om laddning av
personbilar kommer att ske vid bostaden i mycket stor utstrackning och endast en
liten andel av resor med personbil ar langvaga ar det nodvandigt att i
uppbyggnadsskedet skapa ett nat av laddstationer med hog kapacitet sa att dven
langre resor kan planeras och genomforas. Det &r nddvandigt att staten under



4 (5)
2021-08-24

uppbyggnadsfasen ger finansiell stottning till sadana stationer for att sékerstéalla
en fungerande infrastruktur sa att bilkGpare i storre utstrackning kanner trygghet i
valet att kopa elbilar.

Pa samma sétt ar det nodvandigt att sakerstalla finansiering for att snabba pa
utbyggnadstakten av laddstationer for tunga lastbilar. Lastbilar har andra
kormaonster an latta fordon, sa det ar viktigt att anpassa analysen av laddbehov for
just logistik och godstransporter. Lastbilarna befinner sig i ett mer slutet system
an personbilar, det ar darfor viktigt att inte stalla samma krav pa 6ppet tillgangliga
stationer som for personbilar. Logistikcentra och depaer for godstransporter ligger
ofta inom transport- och logistikforetagens egna ytor. For att effektivt utnyttja
dessa laddare behdver laddningen inkluderas logistiksystemet och kan darfor
oftast inte finnas allmant tillgangliga. Pa samma sétt har elektrifieringen av
stadsbussar inneburit att tillgangliga laddare ar inkluderade i trafikplaneringen sa
att de kan utnyttjas maximalt, endast av de bussar som ingar i det aktuelle
trafikupplégget.

Okad styrning for utfasning av fossila drivmedel i sjofart, flyg och
jarnvagstrafik

VGR tillstyrker forslagen.

| Véstra Gotaland utfors kollektivtrafik med ca 35 fartyg. Vara utredningar visar att
samtliga fartyg med fordel kan elektrifieras vid behov av nyinvestering. Eftersom fartyg
har en relativt Iang avskrivningstid behovs pa kort sikt stimulansatgarder for paskynda
dessa investeringar.

Genomfor samhallsekonomiskt motiverade atgarder for okad
transporteffektivitet

VGR tillstyrker forslagen

Vi vill ocksa patala behovet av att skapa incitament for att snabbt bygga upp
resandet med kollektivtrafiken efter den kraftiga nedgangen i samband med
pandemin.

Finansiering for kollektivtrafikens drift och investering ligger idag framst pa
regionerna. Om ett verkligt skifte ska kunna goras kravs att finansieringen ses
éver bade for infrastruktur och de I6pande driftskostnaderna. Flera alternativa
finansieringsmodeller finns att titta pa i Europa.

Den nationella infrastrukturplanen bor kunna ge hégre medfinansiering &n 50
procent till kollektivtrafikatgarder i staderna. En konkret atgard som kan goras
omgaende ar att Oppna stadsmiljoavtalen for statlig medfinans av depaer. | dag
kan 50 procent medfinansiering fas for resecentrum men inte for
kollektivtrafikens fordonsdepaer, trots att dven depaer ar en grundforutsattning for
ett fungerande kollektivtrafiksystem. Depaerna utgor kollektivtrafikens ryggrad
och behover langsiktig planering och prioritering.

| takt med 6kad fortatning i vara stader och med pagaende omstéallning till
elektrifiering av busstrafiken 6kar behovet for de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna att sakerstalla radighet éver depaer i strategiska
lagen. Dagens regelverk medger inte att depaer lyfts in i nationell och regional
infrastrukturplan eller stadsmiljoavtal. Vi anser att en andring ar nodvandig sa att
kollektivtrafikens depaer far hogre prioritet och mojligheten till samma finansiella
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stod som annan grundlaggande infrastruktur for kollektivtrafiken. Vi foreslar
darfor att berérda forordningar kompletteras sa att statlig medfinansiering av
offentligt &gda och konkurrensneutrala depaer mojliggors i samband med
kommande revidering av infrastrukturplanerna och i stadsmiljoavtalen.

Sakerstall utfasningen med en utvecklad reduktionsplikt som pa sikt
forandras till ett styrmedel som direkt reglerar méngden utslapp

VGR tillstyrker i huvudsak forslagen.

Rena biodrivmedel bor dock inte inkluderas i reduktionsplikten om det innebar att rena
biodrivmedel inte kan anvandas. Eftersom kollektivtrafiken i Sverige ar en foregangare
med mycket hdg anvandning av rena biodrivmedel bor de inte beskattas sa att kostnaden
for dessa blir hogre an for reduktionspliktiga drivmedel. Detta skulle innebéra att
kollektivtrafiken kan tvingas aterga till anvandning av drivmedel med fossilt ursprung.

Stod utvecklingen av langsiktigt hallbara férnybara drivmedel, inklusive
fornybar bensin

VGR tillstyrker forslaget men vill ater poangtera att flytande biodrivmedel under
en langre tid kan vara ett nddvandigt alternativ for vissa specifika segment, t.ex.
ambulanser.

Det ar dock av yttersta vikt att alla styrmedel som &r inriktade pa biodrivmedel, speciellt
flytande sadana, tar hansyn till befintlig och kommande tillgang pa ravaror sa att inte
tveksamma ravaror med en stor negativ paverkan pa klimat eller biologisk mangfald
stottas. Tillgangen maste betraktas ur ett internationellt perspektiv, dvs ska racka aven for
andra landers laginblandning, sa att inte styrmedel suboptimerar for en hdg inblandning i
svenskt drivmedel men med resurser som skulle behdvas i andra lander.

Regionstyrelsen
Vastra Gotalandsregionen

Johnny Magnusson Ann-Sofi Lodin
Regionstyrelsens ordférande Regiondirektor



