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Remissvar till betankande SOU 2021:48 / en vérld som
stéller om - Sverige utan fossila drivmedel 2040.

Volvo Car Group (nedan kallat Volvo Cars) tackar fér majligheten att ldmna
remissvar avseende betankandet.

Hallbarhet ar lika viktigt for Volvo Cars som sakerhet. Genom att arbeta for
klimatneutralitet, omfamna den cirkuldra ekonomin och bedriva var
affarsverksamhet pa ett ansvarsfullt satt gor vi vad vi kan for att skydda planeten
och bidra till ett mer rattvist samhalle.

Vi ser positivt pa det nationella och internationella arbetet for att paskynda
uppfyllandet av klimatmalen. Som biltillverkare &r vi en del av problemet med
klimatférandringar och maste darfor vara en del av I6sningen. Det &r vart ansvar att
agera. Genom att minska utslappen av koldioxid i hela var vardekedja ar det var
malsattning att vara ett klimatneutralt féretag senast 2040.

Avgasutslapp star for en betydande del av det svenska samhallets koldioxidavtryck.
Vi har tidigare godkant alla vara dieselmotorer fran 2015 och framat for att kunna
koras pa HVO100. Sedan 2019 har alla vara bilar ndgon form av elmotor. Vart mal ar
att 50 procent av den arliga bilférséljningen ska vara helt eldriven 2025 och att
resterande ska vara hybrider. Och senast 2030 &r vart mal att vi endast kommer att
salja sa kallade nollutslappsfordon, det vill séga rena elbilar.
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Vad géller betédnkandet har Volvo Cars bidragit till remissvaret fran Bil Sweden som
ger overgripande branschkommentarer till forslaget. Utover detta vill vi likval belysa
nagra omraden och delar av utredningen som vi anser ar sarskilt viktiga:

Betdankandet tecknar en fyllig och nyanserad bild av de utmaningar och
mojligheter som finns med att fa anvandningen av fossila drivmedel i bade
inrikes transporter och arbetsmaskiner att i princip minska till noll, om
Sverige ska kunna na det riksdagsbundna malet om nettonollutslapp av
vaxthusgaser senast 2045.

| likhet med regeringen bedémer dven Volvo Cars att den pagadende
utfasningen behover ske i en snabbare takt. Vi har saval i internationella
sammanhang som i dialog med utredningens sekretariat valkomnat att ett
artal satts for nar de fossila drivmedlen ska vara helt utfasade. Med detta
som grund kan alla inblandande aktorer — privata foretag, offentlig sektor,
myndigheter och hushall — planera fér en omstélining.

Det &r sannolikt en korrekt bedémning att ett nationellt férbud mot
forsaljning av nya bensin- och dieseldrivna personbilar &r svart att infora,
inte minst ur EU-rattslig synpunkt. Volvo Cars vill understryka vikten av att
Sverige och EU gar i samma takt, inte minst vad galler nollutslappskrav fér
nya bilar. Vi noterar dar att EU-kommissionen i juli 2021 lade fram férslag
till férandringar i forordningen om nya bilars koldioxidutslapp, dar
inneborden ar att alla nya bilar som satts pa marknaden fran och med ar
2035 ska vara nollutslappsfordon. Vi valkomnar detta forslag.

EU:s krav kan dven fortsatt kompletteras med utveckling av de nationella
styrmedlen. Utredningens férslag, att pa nationell niva formulera ett
riksdagsbundet mél om endast nollutsldppsfordon (NUF) i
nybilsférsaljningen av personbilar 2030, kan ha positiv verkan fér den
svenska marknaden och bidra till att bilar som drivs pa fossila branslen
fortare fasas ut.

Volvo Cars vdlkomnar ocksa att utredningen ser saval laddhybridbilar som
dieselbilar som kan kéras pa HVO100 som viktiga steg i 6vergdngen mot en
marknad med enbart nollutsldppsfordon. Flera leverantorer har till dags
dato godkant HVO100 for sina nyaste dieselmodeller. VC kan samtidigt
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konstatera att utbudet av tillgangliga biogasbilar minskat markant i Sverige,
och att forsaljningen som helhet legat pa ytterst blygsamma nivaer under
flera ar — trots incitament och olika former av stimulanser. En forklaring ar
att biogasmodeller inte efterfragas pa sa manga marknader utanfor Sverige,
varfor det blir olonsamt for tillverkare att uppréatthalla teknik och drivlinor for
att producera dessa. Vi hade garna sett att utredningen féreslagit fler
styrmedel for att 0ka incitamenten att kora dieselfordon pa HVO100.
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