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Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
Transportmarknadsenheten

Angaende remiss av promemorian ”Nya regler for vinterdack och
snokedjor”

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importdrer av personbilar, lastbilar och
bussar. Fordon, oberoende om valet ar personbil, latt lastbil, buss eller tung lastbil, utgér en viktig del av
samhallsstrukturen som underlattar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstalining med
skifte av drivlinor, nya affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hogre grad av automatisering av fordonen.
Elektrifieringen ar huvudsparet i omstallningen, men anvandningen av biodrivmedel och gron vatgas spelar en
avgorande roll. Den grona omstéllningen bidrar till att starka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar,
utveckla jobben i Sverige och bidra till landets valstand. Dartill medfér de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp,
en minskad ljudniva och forbattrad trafiksakerhet. Branschen bidrar dven till utslappsminskning globalt och majliggor for
Sverige att na uppsatta klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

Mobility Sweden har tagit del av promemorian Nya regler for vinterdack och snokedjor. Vi
anser att regeringens ambition att starka transportsystemets beredskap for olika typer av mer
eller mindre extrema vadersituationer ar bra. Mobility Sweden uppfattar &ven regeringens
forslag om dack och dackutrustning som generellt valmotiverade.

| valet av de tva regleringsalternativ som lamnas i forslaget foresprakar Mobility Sweden
alternativ 2 — med en och samma uttkade vinterdacksperiod (1 november — 15 april) for
saval tunga, som for latta fordon — dock med vissa kommentarer enligt nedan. Vi har svart att
se att alternativ 1, dvs. inférandet av ett allmant krav pa andamalsenliga dack for tunga och
latta fordon i kombination med att slopa datumperioden for vinterdack for latta fordon, skulle
underlatta eller 6ka beredskapen for daligt vaglag hos det stora flertalet bilister.

Var uppfattning ar snarare att man som fordonsagare/forare bast uppfyller kravet pa
andamalsenliga dack genom att kontinuerligt ha uppsikt 6ver dackens ménsterdjup och
allmanna kondition. Dessutom ar det klokt att skifta mellan sommar- och vinterdack i sddan
tid att man har vinterdacken pa redan da den forsta halkan intraffar. Det senare tror vi
kommer ske i storre omfattning om man behaller vinterdacksperioden aven for latta fordon,
jamfort med om man tar bort den. Vidare ar det var uppfattning att en férlangning av
vinterdacksperioden (1 november — 15 april) ytterligare kan bidra till att dackskiftet sker
redan fore den forsta halkan intraffar — dd manga ganger stora problem intraffar i trafiken.

Nagot som &r vart att notera vid jamforelsen av de bagge alternativen ar att de tunga
fordonen, enligt forfattningsforslagets forsta alternativ, alltid ska vara utrustade med
vinterdack under perioden 1 november — 15 april. Enligt forfattningsforslagets andra
alternativ ska "alla” fordon vara utrustade med vinterdack under perioden 1 november — 15
april, da vintervaglag rader. For tunga lastbilar som rullar dygnets alla timmar Gver hela
landet ter sig det mer naturligt att alltid krava vinterdéck under vinterdacksperioden eftersom
lastbilarna ror sig 6ver stora omraden med skiftande vaderlek. For privatbilister, som har
storre mojlighet att lata bilen sta vid otjanligt vader ter sig det daremot mer naturligt att
koppla kravet pa vinterdack till de tillfallen da vintervaglag faktiskt rader under
datumperioden. Mobility Sweden vill darfor foresla att det gors en skillnad mellan latta och
tunga fordon i forfattningstextens alternativ 2 pa denna punkt.
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Vi noterar ocksa att den féreslagna datumperioden for "latta” fordon innebar att kravet pa
vinterdéack vid vintervaglag upphor den 15 april samtidigt som férbud mot anvandning av
dubbdack intraffar den 16 april. Mdjligen finns det anledning att skapa en langre tidsfrist
mellan de bagge datumen, t.ex. genom att senareldgga forbudet mot anvandning av
dubbdack med nagon vecka.

Nar det galler krav pa att det i tunga lastbilar och tunga bussar ska medféras
snokedjor/slirskydd for minst tva hjul pa en av fordonets drivaxlar under den féreslagna
vinterdacksperioden 1 november — 15 april, h&nvisar Mobility Sweden till de synpunkter som
framfors av Sveriges Akeriféretag. Snokedjor kan i sig vara vardefull utrustning i ett tungt
fordon. Daremot ar det nbdvéandigt att sdkerstélla att det finns majlighet for foraren att
montera snokedjorna pa ett sakert satt i férebyggande syfte, innan fordonet har kort fast.

Mobility Swedens uppfattning ar att det &r bra att anpassa tidsperioden for krav pa férdelning
av axeltryck for lastbilar till den foreslagna vinterdacksperioden 1 november — 15 april. Att
aktivt minska risken for s.k. fallknivsolyckor ar viktigt i syfte att sa langt som majligt fa trafiken
att flyta aven vid halt vaglag. Manga ganger leder de ofrivilliga stoppen i trafiken till de riktigt
stora problemen, eftersom de tunga fordonen darefter kan ha svart att komma i rorelse.

Stockholm den 22 april 2025

Vanliga halsningar
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Senior radgivare, regulatoriska fragor
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