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Remissvar — L12025/00224 — Nya regler for vinterdack och snékedjor

Riksférbundet M Sverige ar en oberoende konsumentorganisation som arbetar pd medlemmarnas
uppdrag for hallbar, séker och tillganglig mobilitet i hela landet. Vi ar framst verksamma inom trafik-
och fordonssdkerhet samt konsumentfragor kopplade till bilinnehav. Vi har ungefar 60 000
medlemmar och ett trettiotal ideellt arbetande lokalklubbar.

M Sverige ar dven en del av ett stort internationellt natverk av motorklubbar genom samarbetet
inom FIA (Fédération Internationale de I’Automobile) med 6ver 80 miljoner medlemmar i hela
varlden.

M Sverige har fatt tillfdlle att lamna synpunkter pa forslaget om dndringar géllande perioden for nar
man maste ha ldmpliga vinterdack for fard pa allman vag.

M Sveriges synpunkter

Gallande alternativ 1 sa ar det inte M Sveriges bild att det i Sverige idag rader sa pass omfattande
bekymmer i efterlevnad vad géller krav pa vinterdack att det skulle vara nédvandigt att vanda helt
upp- och ned pa dagens regelverk. Tvart om ska vi se pa dagens datumperiod som hogst lamplig i och
med dess tydlighet. Det finns darfor inga fordelar med att lagga allt ansvar for nar det ar [ampligt att
ha vinterdack pa den enskilda bilisten.

Det ar tvart om ett bekymmer att en del forare behaller friktionsdack pa bilen langre an nédvandigt.
Att kora med friktionsdack nar det inte rader vintervaglag kan innebéara vasentligt samre
vagegenskaper, betydligt langre bromsstracka och dessutom att ddcken slits snabbare vilket forstas
ar illa ur hallbarhetshanseende. Friktionsdack ar optimerade for vintervaglag och presterar simre an
sommardack pa barmark, sarskilt vid varmare temperaturer. Alternativ 1 riskerar att forvarra den har
problematiken, och tvart emot syftet forsamra trafiksakerheten i och med att fler skulle kéra med
friktionsdack langre.

Andra nackdelar med alternativ 1 ar att nyttan som helhet bedéms som begrdansad av vissa
expertmyndigheter. Samtidigt som kravet pa den enskilda att alltid ha ratt dack riskerar att bli svart
for bilister att tillampa i praktiken och innebara 6kad administrativ borda for saval polis som
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transportforetag. Grundforutsattningen for en bra lagstiftning maste inkludera att den blir mojlig att
efterleva i praktiken. Det har menar vi ar ett problem sa som forslagets forsta alternativ ar utformat.
Av en mangd anledningar avstyrker vi detta forslag.

M Sverige anser att det vore fordelaktigt att vdlja en anpassad variant av alternativ 2, dar det dven
lamnas utrymme att byta ut dubbdéck under en period motsvarande dagens, eller att helt enkelt
behalla nuvarande regler utan fordndring.

Alternativ 2, som innebér en forlangning av den datumstyrda perioden for krav pa vinterdack till 1
november—15 april for bade latta och tunga fordon vid vintervaglag, innebar till skillnad fran
alternativ 1 tydliga och forutsdgbara regler for trafikanter, vilket kan forbattra trafiksakerheten under
en langre del av vintersdasongen. Daremot lamnas dubbdacksférbudet enligt remissen kvar. Eftersom
det ar svart att se hur forslaget skulle innebara nagon annan konsekvens &n att landets bildgare och
dackverkstader skulle tvingas byta miljoner dack samtidigt natten mellan dessa bada dagar — ett
forfarande som faller pa sin egen orimlighet, ser vi inget annat alternativ dn att remissens andra
alternativ justeras for att inkludera en lamplig period for dessa bilister att byta hjul. Forslagsvis skulle
denna period vara minst tva veckor, som idag, varfor var slutsats blir att det andra alternativet maste
landa i en period for vinterdack fran den forsta november till den sista mars.

Att behalla nuvarande regler kan ocksa 6vervagas som ett alternativ, eftersom det undviker
potentiella kostnader och arbetsmiljorisker som kan uppsta med nya krav, sasom det foreslagna
kravet pa att tunga fordon ska medféra snokedjor. Nar det galler kravet pa att tunga lastbilar och
tunga bussar ska medfdéra snokedjor eller slirskydd for minst tva hjul pa en av fordonets drivaxlar
under den foreslagna vinterdacksperioden vill vi lyfta de synpunkter som ldamnas av Sveriges
Akeriforetag. Snokedjor kan i sig vara vardefull utrustning i ett tungt fordon. Daremot &r det
nodvandigt att sakerstélla att det finns maojlighet for foraren att montera snokedjorna pa ett sdkert
satt i forebyggande syfte, och att tillgang till Iampliga platser fér montering ofta ar begransad, pa
vissa platser mer sa dn andra.

Sammanfattningsvis skulle M Sverige rekommendera att alternativ 2 justeras sa att det gar att fa
motsvarande period for att byta sina dubbdack som rader idag, det vill sidga ett par veckors tid.
Alternativet som vi ser det ar alltsa att infora krav pa lampliga vinterdack fran forsta november till
sista mars. Som ett alternativ skulle det sannolikt inte innebdra nagon vasentlig skillnad att behalla
nuvarande regler.
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