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Sveriges Akeriforetags remissvar pa L12025/00224
Nya regler for vinterdack och snokedjor

Sveriges Akeriforetag dr akerindringens branschorganisation och vi arbetar for en
sund och 16nsam utveckling av dkerindringen. Cirka 4700 dkeriforetag med
sammanlagt 36 000 fordon har valt att vara medlemmar hos oss. Akerinéringen 4r
en forutsattning for allt foretagande och handel, for arbetstillfdllen och for tillvéxt.
Akeriniringen omsitter cirka 160 miljarder kronor, det vill séiga ungefir 4 procent
av BNP, och sysselsitter drygt 180 000 ménniskor. Sveriges Akeriforetag har
beretts tillfdlle att inkomma med synpunkter pa innehéllet i rubricerad remiss.

Inledning

| promemorian I1&mnas forslag till ské&rpta regler for anvandning av vinterdack och
krav pa att tunga fordon ska medféra snokedjor under perioden 1 november-15
april. Vad avser kraven pa vinterdack lamnas tva olika alternativa forslag med
syftet att inhdmta remissinstansernas synpunkter.

Alternativ 1 innebér att datumgréansen for krav pa vinterdack for personbilar
slopas och att det i stéllet infors generella regler om tillrackligt vaggrepp i
forhallande till vaglaget samt krav pa vinterdack om det rader vintervaglag.
Datumreglerade vinterdackskrav foreslas kvarsta for tunga fordon och forlangas
till perioden den 1 november-15 april.

Alternativ 2 innebér ar att datumperioden for krav pa vinterdack forlangs for bade
latta och tunga fordon, till perioden den 1 november—15 april.
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Sveriges Akeriforetag limnar foljande forslag till indringar

Sveriges Akeriforetag valkomnar initiativet att forstarka kraven pa vinterdéck for
att sakerstalla framkomlighet och trafiksékerhet under en forlangd
vinterdéacksperiod 1 november—15 april for tunga fordon. Kravet att medféra
snokedjor vid fard med tunga fordon bor tas bort i sin helhet bland annat beroende
pa allvarliga risker ur arbetsmiljé och trafiksakerhetssynpunkt.

Sa som forslaget ar utformat framgar att snokedjor endast far medféras i fordonet
for att anvandas vid fastkorning, och séaledes inte i forebyggande syfte for att
sakerstalla framkomlighet. Ett sadant synsatt riskerar att motverka
trafiksakerheten, da anvandning av snokedjor forst efter att fastkorning skett —
sarskilt i situationer dar denna orsakats av bristande vintervaghallning — ar for sent
for att forhindra incidenten

Sveriges Akeriforetag avvisar promemorians férslag 1 bland annat pa grund av:

e Attskrivningen i 18 a paragraf tillrackligt vaggrepp med hansyn till
radande vaglag innebér en risk for subjektiv tolkning och darmed en
otydlig rattstillampning. Bristfallig vintervaghallning léses ej heller med
att delvis flytta ansvaret till trafikantens vinterdack.

e Attkravet i 18 b paragrafen ar otillrackligt Vid fard pa vintervaglag ska
foljande fordon vara forsedda med vinterdack eller likvardig utrustning.
Istallet bor kravet skérpas att gélla hela perioden 1 november — 15 april att
gélla tunga fordon oavsett véaglag.

e Att 18 d paragrafen om snokedjor maste tas bort i sin helhet utifran
allvarliga risker ur arbetsmiljo och trafiksédkerhetssynpunkt.

Sveriges Akeriforetag tillstyrker andringar i trafikférordningen i huvudsak baserat
pa promemorians forslag 2 under forutsattning att foljande paragrafer forst
revideras enligt tabellen nedan:

e | 18a paragrafen sa foreslar vi en kravskarpning att vinterdack eller
likvardig utrustning ska gélla tunga fordon oberoende av véglag.

e 118 b paragrafen kravet att medfora snokedjor tas bort i sin helhet utifran
risker ur arbetsmiljé och trafiksékerhetssynpunkt.

e Paragrafernas numrering och referenser i trafikférordning revideras
eftersom bland annat 4 kap. 18 b§ om kravet att medfora snokedjor tas
bort. Detta paverkar till exempel hanvisningar i trafikforordningens: 1 kap.
4 kap. 13 kap. 14 kap.
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Promemorians
forfattningsforslag 2

Sveriges Akeriforetag forslag

4 kap. 18a 8§

Vid fard pa vag under perioden den 1
november—15 april ska féljande fordon vara
forsedda med vinter-déack eller likvardig
utrustning nér vintervaglag rader:

. personbil klass I,

. personbil klass II,

. traktor som utgdrs av en ombyggd bil,

. 1att lastbil,

. tung lastbil,

. tung buss,

. 1att buss, och

. slépvagn som dras av ett fordon som avses i
—T.

P oO~NO O, WN B

Ett fordon far brukas trots bestammelserna i
forsta stycket

1. om det kan ske utan fara for
trafiksakerheten

a) for provkdrning eller bogser-ing av
fordonet i samband med reparation eller
liknande andamal, eller

b) for fard kortaste lampliga vag till och fran
narmaste besiktnings-organ enligt
fordonslagen (2002:574) for besiktning, eller
2. om fordonet enligt vagtrafik-registret ar av
en arsmodell som &r trettio ar eller aldre.
Transportstyrelsen far meddela foreskrifter
om att fordon &ven i andra fall &n som avses i
andra stycket far brukas trots bestam-melsen i
forsta stycket om det kan ske utan att
trafiksdkerheten satts i fara.

4 kap. 18a 8§

Vid fard pa vag under perioden den 1
november-15 april ska foljande fordon vara
forsedda med vinter-dack eller likvéardig
utrustning nar vintervaglag rader:

1. personbil klass I,

2. personbil klass Il,

3. traktor som utgors av en ombyggd bil,

4. 14tt lastbil,

5. 1&tt buss, och

6. slapvagn som dras av ett fordon som avses i
1-5.

Vid fard pa vag under perioden den 1
november—15 april ska foljande fordon vara
forsedda med vinter-dack eller likvéardig
utrustning

1.tung lastbil,

2.tung buss,

3. slapvagn som dras av ett fordon som avses i
1-2.

Ett fordon far brukas trots bestammelserna i
forsta stycket

1. om det kan ske utan fara for
trafiksakerheten

a) for provkdrning eller bogser-ing av
fordonet i samband med reparation eller
liknande andamal, eller

b) for fard kortaste lampliga vag till och fran
narmaste besiktnings-organ enligt
fordonslagen (2002:574) for besiktning, eller
2. om fordonet enligt vagtrafik-registret ar av
en arsmodell som &r trettio ar eller &ldre.
Transportstyrelsen far meddela foreskrifter
om att fordon &ven i andra fall &n som avses i
andra stycket far brukas trots bestam-melsen i
forsta stycket om det kan ske utan att
trafiksdkerheten sétts i fara.

4 kap. 18 b§

Under perioden den 1 november—15 april ska
snokedjor eller annat 1ampligt slirskydd for
minst tva av hjulen pa en av fordonets
drivaxlar medféras i tunga lastbilar och tunga
bussar vid fard pa vag.

4 kap. 18 b§
(Tas bort i sin helhet)
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Ytterligare motivering till féreslagna andringar
Positiv installning till fortydligade och skérpta krav pa vinterdack

Sveriges Akeriforetag foreslar att kravet pa vinterdack ska gélla tunga fordon
under en utdkad tidsperiod 1 november — 15 april oberoende av véglag.

Nej till krav pa medférande av snokedjor

Sveriges akeriforetag avvisar forslaget att infora ett krav pa att tunga fordon ska
medfora snokedjor eller annat slirskydd.

Hoga kostnader: Inforandet av krav pa medforande av snékedjor skulle medfora
en betydande onddig kostnadsokning for godstransporter pa vag. Snokedjor kostar
mellan 5 000 och 12 000 kronor per fordon och en total mycket hog kostnad for
branschen pa 680 miljoner kronor vilket bekréftas i promemorian. Dessutom
tillkommer kostnader for férvaring, hantering och utbildning av forare.

Bristande arbetsmiljo for forare: Att montera snokedjor pa ett tungt fordon i
branta backar eller i besvarliga vaderforhallanden innebér en direkt risk for
forarens sakerhet. Att tvingas stiga ur fordonet vid vagkanten for att montera
kedjor i trafikerade miljéer 6kar risken for olyckor och skador.

Fara for liv och sakerhet: Att stiga ut pa en hal vag for att montera snokedjor
kan vara extremt farligt, sarskilt i branta backar och i situationer med dalig sikt.
Sadana arbetsmoment utgor en avsevard risk for personskador och &r inte en
lamplig 16sning for att hantera framkomlighetsproblem i trafiken. Dessutom
bygger forslaget pa att snokedjor ska anvandas forst nar fordonet redan har
fastnat, vilket ofta ar for sent. For att montera snokedjor maste fordonet kunna
rulla framat eller bakat, vilket &r omdjligt om det redan sitter fast. | en backe med
halt underlag kan fordonet dessutom riskera att glida i vag under monteringen,
vilket kan innebdra livsfara for foraren.

Begransad nytta i Sveriges topografi: Transportstyrelsen och VTI har i tidigare
utredningar som beskrivits i promemorian konstaterat att nyttan av snokedjor i
Sverige ar forsumbar jamfort med Norge, dar krav pa snokedjor motiveras av en
annorlunda topografi och klimatférhallanden. Det saknas tydliga belagg for att ett
krav pa att medfdra snokedjor i Sverige skulle ge en motsvarande effekt.
Snokedjor &r ett hjdlpmedel avsett for tillfalliga framkomlighetsproblem och &r
konstruerade for anvandning i lag hastighet under kortare strackor. For att de ska
vara effektiva maste de monteras innan fordonet har kort fast.

Synpunkter pa behovet av infrastruktur for montering av snokedjor: For att
m0ojliggora en sdker och effektiv montering av snokedjor, i enlighet med den
praxis som tillampas i Norge, bor det finnas anpassade, plana och val utformade
uppstallningsytor i anslutning till det svenska vagnatet. I Norge anvénds
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snokedjor i forebyggande syfte, vilket innebér att de monteras innan forare nar
vagavsnitt med svara vinterférhallanden. Detta forutsatter att det finns méjlighet
att stanna fore ett besvarligt vagavsnitt, exempelvis vid en kraftig lutning, samt att
det finns utrymme att avldgsna dem efter passage. Detta skapar forutsattningar for
en séker montering under kontrollerade former, vilket i sin tur minskar risken for
olyckor och trafikstorningar. | dagsléget saknas i stor utstrdckning den
infrastruktur som kravs for en saker och praktisk anvandning av sndkedjor langs
utsatta vagstrackor i Sverige. Forskning fran VVTI visar att sadana infrastrukturella
I6sningar ar en nodvandig forutsattning for att snokedjor ska kunna anvéandas pa
ett effektivt och trafiksékert satt.

Mot denna bakgrund framstar ett generellt krav pa att medfora snokedjor som en
atgard med begransad praktisk effekt under nuvarande forhallanden. De
foreslagna regelédndringarna i promemorian skapar i sig inga forbéattrade
forutsattningar for faktisk anvandning av snokedjor i trafikmiljo, utan innebar
enbart ett krav pa att snokedjor ska finnas med i fordonet. Det foreligger darmed
fortfarande hinder for att anvanda snokedjor proaktivt — exempelvis infor vantade
snofall eller passage av sarskilt utsatta vagavsnitt.

Det ar en allmént forekommande uppfattning inom branschen att mojligheten att
anvéanda snokedjor i forebyggande syfte skulle kunna forbattra framkomligheten,
sarskilt i kuperad terrang eller pa vagar dar halka och stillestand riskerar att skapa
allvarliga storningar. En sadan majlighet skulle dven bidra till 6kad trafiksakerhet
och battre arbetsmiljo for yrkesforare, som i dag ofta tvingas agera forst nar
situationen redan blivit akut.

Existerande tekniska I6sningar: Pa manga lastbilar finns redan alternativa
I6sningar for att forbattra vaggreppet, sasom Onspot-automatiska snokedjor och
sandaggregat.

Tillsyn och vintervaghallning

Forstarkt satsning pa vintervaghallning — en nodvandig atgard for
framkomlighet och trafiksakerhet: Sveriges Akeriforetag anser att den mest
effektiva atgarden for att sakerstélla god framkomlighet och hog trafiksakerhet
under vinterforhallanden ar en forstarkt satsning pa vintervaghallning. Val utford
snorojning och halkbekdmpning minskar behovet av snékedjor och andra
slirskydd, vilket gynnar hela transportsektorn och samtliga trafikanter.

Viktfordelningskravet pa drivande axel — en nédvéandig atgard for saker och
framkomlig vintertrafik: Sveriges Akeriforetag anser att kravet pa att minst 25
% av fordonets bruttovikt ska belasta den drivande axeln under vinterférhallanden
ar en fortsatt valmotiverad och viktig atgard for att uppratthalla god
framkomlighet vid vintervéglag. Detta krav bidrar till 6kad trafiksékerhet och
minskar risken for stillestand och trafikstorningar, sarskilt vid svara
vaderforhallanden.
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For att sékerstélla en effektiv efterlevnad av detta krav ser vi det som nddvandigt
med Okad tillsyn och efterkontroll. Genom regelbundna kontroller och skarpt
uppfaljning kan brister identifieras och atgardas, vilket ytterligare starker kravet
och dess positiva effekter pa vagtrafiken under vintertid.

Ovrigt

Sveriges Akeriforetag stér till Landsbygds- och infrastrukturdepartementets
forfogande i arbetet med regelgivning som berdr foretagande inom
transportsektorn for godstransporter pa vag.

Med vénlig hélsning
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