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Yttrande over promemorian Nya regler for vinterddck och snokedjor

Transportforetagen ar bransch- och arbetsgivarorganisation for stora delar av transportsektorn inom
Svenskt Naringsliv. Vi organiserar drygt 9 200 medlemsféretag med 6ver 200 000 anstallda och utgor
darmed den framsta samlingspunkten for svensk transportsektor.

Transportforetagen tackar for mojligheten att ge synpunkter pa rubricerat drende och vill anféra
foljande.

Om forslagen

| promemorian lamnas forslag till skarpta regler for anvandning av vinterdack och krav pa att tunga
fordon ska medféra sndkedjor under perioden 1 november — 15 april.

Nar det galler kraven pa vinterdack ldamnas tva olika alternativa forslag med syftet att inhamta
remissinstansernas synpunkter. Alternativ 1 innebar att datumgrdnsen for krav pa vinterdack for
personbilar slopas och att det i stillet inférs generella regler om tillrackligt vaggrepp i férhallande till
vaglaget samt krav pa vinterdack om det rader vintervaglag. Datumreglerade vinterdackskrav foreslas
kvarsta for tunga fordon och forlangas till perioden den 1 november — 15 april. Alternativ 2 innebar
ar att datumperioden for krav pa vinterdack forlangs for bade latta och tunga fordon, till perioden den
1 november — 15 april.

Sammanfattande synpunkter

e Transportforetagen avstyrker forslaget att bussar och lastbilar ska medféra snékedjor

e Transportféretagen tillstyrker férslaget med en forlangning av datumperioden for krav pa
vinterdack for bade latta och tunga fordon (Alternativ 2)

Krav att medfora snokedjor for tunga fordon

Var kom det har forslaget ifran? Det var nog manga remissinstansers forsta, spontana tanke. Sa sent
som 2023 konstaterade statliga Vag- och Transportforskningsinstitutet, VTI, att dagens
vinterdacksregler for tung trafik ar tillrackliga, nagot som ocksa refereras i promemorian.
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Promemorian konstaterar dessutom att Norges och Sveriges topografi skiljer sig at. Lagkravet pa
snokedjor i Norge finns framst for att sdkerstdlla framkomligheten i fjallmiljo och inte pa
motorvagarna och de storre landsvagarna mellan och runt storstaderna. | promemorian konstateras
ocksa att i Norge finns det ”sarskilda parkeringsfickor i anslutning till vissa sarskilt branta vagar dar
snokedjor kan sattas pa och tas av”. Vidare konstateras: “Sveriges topografi &r en annan dn Norges
och foérutsattningarna for att skapa mojlighet for att satta pa snokedjor i

forebyggande syfte ar begransad”.

Transportféretagen haller med. Men, trots rimliga invandningar, féreslar promemorian att lastbilar
och bussar ska medféra snokedjor eller ”slirskydd”.

Snokedjor bor laggas pa i forvag for att forhindra fastkérning. Problemet &r att i forvag veta nar det
behovs. Det ar lattare att forutse i fjallmiljo. Snokedjor ar effektivt mot is men tamligen ineffektivt
mot snd och drivbildning, vilket ofta har varit problemet vid de stérre stoppen i Sverige.

Huvudinriktningen maste med andra ord vara att de stora vdgarna skall vara farbara utan snékedjor
genom ett bra och effektivt vagunderhall. Kérning med snokedjor pa ar alltid ett ”"worst case scenario”
eftersom det har sa manga nackdelar. Det ar en utmaning att ldgga pa fran ett risk- och
arbetsmiljoperspektiv, de hojer kraftigt bransleférbrukningen, medfor betydligt lagre hastighet samt
leder till ett markant 6kat vagslitage.

De senaste arens trafiksituationer orsakade av kraftig snobildning har till exempel uppstatt pa E22 i
Skane, E4 vid Jonkoping, E6 vid Uddevalla, E4 vid Uppsala och E18 vid Enkoping. Transportféretagen
kan svarligen se att snokedjor hade wvarit |I06sningen i nagot av de fallen.

Manga upplever att vintervaghallningen har blivit samre de senaste decennierna. Den férebyggande
vintervaghallningen har minskat. | samtal med manga av vara medlemsféretag som dgnar delar av
vintern at att halla vara vagar farbara framkommer ofta ett missndje. De uttrycker att de har svart att
kdnna samma stolthet 6ver yrket som férr och avtalsvillkoren &r sadana att de inte fullt ut ersatter
kostnadsokningar som star utanfér entreprendrernas och akeriernas kontroll.

Om inte detta tas pa allvar kommer det att bli svart att hitta entreprendrer och akerier som vill dgna
sig at vintervaghallning i framtiden. Ingen vill arbeta gratis. Det ar har fokus borde ligga, att se over
upphandlingsvillkoren, inte att foresla sndkedjor!

Sammanfattningsvis anser Transportforetagen
- att forslaget om snokedjor svarligen kan ses som annat an kapitulation 6ver en allt samre

vintervaghallning.

- att forslaget ar samhallsekonomiskt ineffektivt, det leder till héga kostnader for akerindringen
totalt sett utan att fa avsedd effekt.

- att det ar ett arbetsmiljoproblem att montera snokedjor i trafiken och under daliga
vaderforhallanden.

Transportforetagen avstyrker forslaget att bussar och lastbilar ska medfora snékedjor under vintertid.
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Forlédngd tidsperiod fér vinterdéck

Transportforetagen tillstyrker promemorians forslag om att inféra en utdkad vinterdacksperiod for
bade tunga och latta fordon (Alternativ 2). Den foreslagna datumperioden for latta fordon innebar att
kravet pa vinterdack vid vintervaglag upphor den 15 april samtidigt som férbud mot anvandning av
dubbdack infaller den 16 april. Det ar en synpunkt som Transportforetagen delar med ett flertal andra
remissinstanser. Transportforetagen férordar en senareldggning av forbudet mot anvandning av
dubbdack.

Med vanliga halsningar,

Transportforetagen
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Anders Josephsson, Naringspolitisk expert



