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Nya regler for vinterdack och snokedjor

Sammanfattning

Transportstyrelsen avstyrker alternativ 1 till forfattningsforslag om andring i
trafikforordningen (1998:1276). Transportstyrelsen anser att forslaget
kommer att innebdra svarigheter att forsta vad som ér tillatet eller inte och
att bedomningar av vad som dr att anse som dndamalsenliga déck riskerar
bli godtyckliga och subjektiva. Vi anser inte heller att konsekvenser for
tunga fordon vid inférande av krav pa vinterdidck oavsett viglag, ar
tillrackligt beskrivna. Avseende krav pa att medfora snokedjor anser vi inte
att kravet dr lampligt att infora utifran den analys av kostnader och nytta
som tagits fram.

Transportstyrelsen avstyrker dven alternativ 2 till forfattningsforslag om
andring 1 trafikférordningen (1998:1276). Transportstyrelsen anser att
forslaget inte harmoniserar med regleringen av datum for dubbdécksforbud
pa varen vilket leder till svarigheter for savél dubbdédcksanvdndare som
déack- och verkstadsbranschen. Det saknas en beskrivning av konsekvenser
for dessa berdrda intressenter.

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Kjell-Olof Matsson

Generaldirektor kjell-olof.matsson@transportstyrelsen.se
011-185 256

601 73 Norrkdping Telefax 010-495 33 74

Besoksadress
Olai Kyrkogata 35, Norrképing

transportstyrelsen.se
kontakt@transportstyrelsen.se



} ‘ T RA N s P 0 RT Datum Dnr/Beteckning 2 (5)
A STYRELSEN 2025-04-29 TSG 2025-1332

Transportstyrelsens synpunkter

Alternativ 1 (rubrik 7)

Forslag om allmant krav pa dndamalsenliga dack (rubrik 7.1)
Transportstyrelsen avstyrker forslaget till dndring i 18 a § som innebér att
fordon ska vara forsedda med diack med tillrdckligt viggrepp med hiansyn
till rddande véglag, oavsett om vinterviglag rader eller inte. Vi anser att
forslaget kommer innebédra svarigheter att forsta vad som ar tillatet eller inte
och okar osdkerheterna for exempelvis bilforare och polis om vad som ér att
anse som dndamalsenliga dick. Bedomning av om dédcken uppfyller kravet
pa viggrepp riskerar att bli godtycklig och subjektiv.

Det finns ingen tydlig koppling till nuvarande tekniska krav pd déck som
exempelvis krav pad mirkningar, monsterdjup och décks slitbana. Ett ddck
som uppfyller alla tekniska krav skulle &nda kunna bedémas som otillétet.
Relevansen av och tydligheten i nuvarande tekniska krav kommer att
minska vilket ytterligare bidrar till 6kad osdkerhet om vad som &r att anse
som dndamalsenliga dick.

Syftet med forslaget beskrivs vara att uppmérksamma trafikanterna pa att
dven sommarvéaglag kraver ritt anpassade diack. Transportstyrelsen vill
fortydliga att det idag saknas definition, markning och specifika krav for
sommardéck och att det saknas prestandakrav for viggrepp pa torrt
underlag. Det kommer darfor vara otydligt vad som krévs for att ha
dndamalsenliga dick pd sommarviglag. Aven om sommardick i
premiumsegmentet sannolikt har béttre egenskaper for sommarvéglag édn
dubbfria vinterdick, sa séljs det idag sommardick som kan ha sdmre
prestanda pa torrt viglag &dn vad dubbfria vinterddck kan ha.

Vi saknar beskrivning av konsekvenser for transportforetag 1 det fall
vinterdick inte skulle tillatas for tunga fordon pa sommarvéglag. Tunga
fordon kor ofta dret om med dédck mérkta med symbolen alptopp/snoflinga,
dvs klassade som vinterdéck.

Skrivningen i 18 a§ foljer nuvarande lydelse géllande vilka fordonsslag som
omfattas av kravet. Skrivningen skulle dock kunna forenklas utifran
begreppen i lag (2001:559) om végtrafikdefinitioner och istillet omfatta:

1 personbil
2 traktor som utgdrs av en ombyggd bil

3 lastbil

4  buss

5 sldpvagn som dras av ett fordon som avses i 1-4.
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Forslag om slopande av tidsperiod for vinterdack for latta fordon (rubrik 7.2)
Transportstyrelsen avstyrker forslaget. Den angivna tidsperioden for
vinterddck har ett virde som riktmirke for vilken period vinterdack bor
anvindas oavsett viglag. Slopande av tidsperioden leder till att man alltid
ska bedoma vilket ddck som behovs utifrén aktuellt viglag. Det finns en risk
att fler kommer att gora felbeddmningar och anvénda fel dick.

I promemorian redovisas att en konsekvens kan vara att resor behover
stdllas in eller planeras om. Vi saknar dock beskrivning av vilken paverkan
pa tillgidngligheten till transportsystemet detta fir. Vi saknar dven
konsekvensbeskrivning for viktiga samhillsfunktioner i detta avseende.

Vi saknar ocksa en beskrivning av konsekvenser for dack- och
verkstadsbranschen. Forslaget kan innebira att efterfragan pa dackbyte blir
ytterligare koncentrerad till korta perioder host och vér beroende pa
véderlek.

Forslag om forlangd vinterdacksperiod for tunga fordon (rubrik 7.3)
Transportstyrelsen avstyrker forslaget att stilla krav pa vinterdack
oberoende av om vinterviglag rader eller inte. Utifran vad som beskrivs i
promemorian gar det inte att bedoma effekter av kravskérpningen.

Att mgjligheten forsvinner att kéra med diack som inte dr vinterddck pa
védgar som inte har vintervéiglag kan fa konsekvenser for tunga transporter
av vissa typer av last som idag utfors vintertid, men nér vintervéglag inte
rader. Sddana transporter har ofta manga hjulpar och behdver ofta ha
specialanpassade déck. Det kan vara svért att fa tag pa sadana
specialanpassade vinterdick.

Ett skl till att tidigareldgga datumet for krav pa vinterdéck pa hosten anges
vara att harmonisera de svenska reglerna med de krav som géller i Finland
och Norge. Transportstyrelsen noterar dock att forslaget pa forldngning av
vinterddckskravet pa varen istéllet gor att kraven inte ldngre harmoniserar
med de krav som giller i Finland och Norge.

Forslag om krav pa medférande av snokedjor eller annat lampligt slirskydd
(rubrik 7.4)

Transportstyrelsen avstyrker forslaget med anledning av den analys av
kostnad och nytta som beskrivs 1 promemorian. Transportstyrelsen uppfattar
att kravet pa att alla tunga lastbilar och tunga bussar ska medfora snokedjor
eller annat lampligt slirskydd, ger en forsumbar effekt pa trafiksdkerhet och
framkomlighet. Nar det giller fordon som kan ha behov av att anvinda
slirskydd och déar forutsdttningar finns for att kunna anvénda exempelvis
snokedjor, har Transportstyrelsen uppfattningen att sddan utrustning redan
idag 1 hog grad medfors, och vid behov anvinds.
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Anvindning av snokedjor ger bist effekt om de monteras 1 forebyggande
syfte. De vdgar som har framkomlighetsproblem pa vintern &r oftast kinda,
mojligheten att montera snokedjor 1 forebyggande syfte utan betydande
arbetsmiljorisker saknas dock generellt.

Vi vill dven uppmérksamma likheter med kravet pa att medfora reflexvist 1
buss eller lastbil som fanns i fordonskungorelsen (1972:595) mellan ar
1990-1993. Kravet togs bort da det inte gav avsedd sékerhetshojande effekt
eftersom anviandningsgraden var 1ag. Den laga anvindningsgraden ansags
bero pa att det saknades krav pa anvdndning.

Vi saknar en beskrivning av konsekvenser av inkép av andra typer av
slirskydd @n snokedjor. Vi saknar ockséd konsekvensbeskrivning utifran
transportkdparens perspektiv, t ex. utbud och prisutveckling av
transporttjanster.

Forslag under rubrikerna 7.5-7.8

Transportstyrelsen tillstyrker forslagen om mojlighet till undantag, utokning
av Transportstyrelsens bemyndigande att meddela foreskrifter om undantag,
forlangd tid for krav pé axeltryck samt pafoljd for brott.

Alternativ 2 (rubrik 8)

Transportstyrelsen avstyrker forslaget. Vi anser att forslaget inte
harmoniserar med regleringen av datum for dubbdécksforbud pa varen
vilket leder till svarigheter for savél dubbdicksanvdndare som déck- och
verkstadsbranschen. Det saknas en beskrivning av konsekvenser for dessa
berdrda intressenter.

I redovisningen av Transportstyrelsens regeringsuppdrag att utreda nér det
ska vara tillatet att anvinda dubbdéack fran ar 2024, fastslas att
Transportstyrelsen inte avser att d&ndra datum for dubbdacksforbud pa varen
i sina foreskrifter. Bedomningen ér gjord utifran Transportstyrelsens
uppdrag enligt forordning (2008:1300) med instruktion for
Transportstyrelsen. De negativa konsekvenserna av ett senarelagt datum for
dubbdécksforbud pa varen omfattar bland annat 6kat végslitage och hogre
partikelhalter i luften. Miljokvalitetsnormerna for partiklar, PM10
overskrids arligen pa ett antal platser i Sverige. Ar 2030 skiirps dessutom
gransvirdena for PM10 nar EU:s nya luftkvalitetsdirektiv trader i kraft, bl. a
halveras antalet tillatna 6verskridanden.
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Vi stiller oss frigande till innebdrden av den forsta meningen under skélen
till forslaget pa sidan 21: ”Forslaget innebér att den tidsperiod som idag
géller fOr att anvdnda vinterddck bestér, men att tidsperioden nér vinterddck
ska anvéndas vid vintervaglag utvidgas.”.

I samma stycke anges att alternativ 2 foljer alternativ 1 1 avsnitt 7.3-7.8. Vi
anmérker dock pa att det finns en storre skillnad mellan alternativ 2 och
alternativ 1 avseende avsnitt 7.3 om forslag om forlangd vinterdicksperiod
for tunga fordon. I alternativ 1 foreslas krav pa vinterdiack for tunga fordon
oavsett viglag medan alternativ 2 innebar krav pé vinterdéack for tunga
fordon forutsatt att det rader vintervéglag.

Ovriga synpunkter

Antalet halktillfdllen pa vég blir allt fler 6ver tid vilket 6kar kraven pa en
anpassad vinterviaghallning. Transportstyrelsen vill betona
vintervaghallningens betydelse for att motverka stopp i trafiken och
forbittra trafiksdkerheten.

Transportstyrelsens uppfattning ar att foreslagna dndringar av regler for
vinterddck och snokedjor syftar till att minska negativa konsekvenser av
bristande vinterviaghallning. Flera delar i forslaget innebér dock att ett 6kat
ansvar for framkomlighet 6verfors fran vighéllaren till fordonsforaren. For
att 10sa problemen med de oftare forekommande halktillfallena och
omfattande stopp i1 trafiken ar det viktigt att vigsdkerhetslagen (2010:1362)
och Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad om végsékerhet,
TSFS 2021:123 uppfylls.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektor Jonas Bjelfvenstam. I den
slutliga handlaggningen av drendet deltog sektionschef Mikael Kyller samt
utredarna Hans Norén, Omar Bagdadi och Kjell-Olof Matsson, den senare
foredragande.
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