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Remiss av andringar i forordningen om klimatbonusbilar

Klimatbonusen ir ett nationellt styrmedel som syftar till att frimja
introduktion pa marknaden av mer miljéanpassade fordon och bidra till att
stilla om transportsektorn till fossilfrihet och dirmed till att na de nationella
klimatmal som riksdagen beslutat om. Klimatbonusen ar en av tva delar av
bonus—malus-systemet dir den andra delen utgérs av malus, dvs. den
torhojda fordonsskatt som under tre ar tas ut f6r fordon med hoga utsliapp
av koldioxid.

Regeringen har aviserat att det beh6ver goéras dndringar i bonus—malus-
systemet fOr att f6lja utvecklingen nir det giller efterfragan pa
klimatbonusbilar, begrinsa kostnadsokningen f6r klimatbonusen och for att
starka miljostyrningen. I takt med den tekniska utvecklingen forvintas
antalet salda bilar med laga utslipp Oka ytterligare, vilket medf6r ett behov av
ytterligare skirpningar av kraven for att fA bonusen. Andringar i bonus—
malus-systemet i den del som avser malus och som foreslas trida i den 1 juni
2022, omfattas inte av denna promemoria utan har beretts separat.
Andringarna har aviserats i budgetpropositionen fér 2022 (prop. 2021/22:1).
Andringarna i den del som avser klimatbonusen beskrivs nedan i avsnitt 2
och 3.3.

Andringarna for 2022 foreslas trida 1 kraft den 1 juli 2022 medan
andringarna for 2023 foreslas trada i kraft den 1 januari 2023.



1. Forfattningsforslag

1.1 Forordning om andring i forordningen (2017:1334) om
klimatbonusbilar
Hirmed foreskrivs i friga om férordningen (2017:1334) om
klimatbonusbilar

dels att 12,13, 16, 18 och 19 §§ ska upphora att gilla,

dels att rubriken niarmast fore 13 § ska utga,

delsatt 1,5, 9,15, 17, 20 och 26 {§ ska ha féljande lydelse,

dels att det ska inféras fem nya paragrafer, 12, 13, 18, 19 och 19 a §f, och
nirmast fore nya 13 § en ny rubrik av féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1§
For att frimja en 6kad forsiljning For att frimja en 6kad forsiljning

och anvindning av nya bilar med en  och anvindning av nya bilar med en
lag klimatpaverkan far, om det finns  lag klimatpaverkan far, om det finns

medel, en bonus ges enligt denna medel, en bonus ges enligt denna
torordning till fysiska personer eller torordning till den som forvirvar
foretag som forvirvar sadana bilar. sadana bilar.

5§!

Med klimatbonusbil avses 1 denna férordning en personbil, en litt lastbil eller
en litt buss som

1. ar typgodkand enligt 3 kap. fordonsférordningen (2009:211) eller ar
ett sadant fordon som avses i 4 kap. 3 § 3 samma foérordning och som
godkints vid en registreringsbesiktning,

2. uppfyller utslippskraven enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkinnande av
motorfordon med avseende pa utslipp frin litta personbilar och litta
nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information om
reparation och underhall av fordon, i lydelsen enligt kommissionens
férordning (EU) 2017/1151, och

3. enligt uppgift 1 vagtrafikregistret

a) slapper ut hogst 60 gram a) slapper ut hogst 50 gram
koldioxid per kilometer, eller koldioxid per kilometer, eller

' Senaste lydelse 2021:200.
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b) ir utrustad med teknik f6r drift med annat gasbrinsle dn gasol.

9§

I 6vrigt har ord och uttryck 1 denna I dvrigt har ord och uttryck i forordningen

forordning samma betydelse som i samma betydelse som 1 &ommissionens
kommissionens forordning (EU) nr Sorordning (EU) nr 1407/2013 av den
651/2014 av den 17 juni 2014 genom 18 december 2013 om tillampningen av
vilfken vissa kategorier av stid forklaras artiklarna 107 och 108 i fordraget om
forenliga med den inre marknaden enligt Europeiska unionens funktionssdtt pa stod
artilarna 107 och 108 i fordraget. av mindre betydelse.

12§

Bonus till ett foretag som forvdrvar en
sddan bil som avses 15 § 3 b far endast
lammas i enlighet med kommissionens
Sorordning (EU) nr 1407/2013 av den
18 december 2013 om tillampningen av
artiklarna 107 och 108 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssdtt pa stod

av mindre betydelse.

Hogsta nivd av nypriset fOr att {4
bonus

13§
En bonus far ges for en bil vars mjpris
uppgar till hogst 700 000 kronor.

15 §?
Bonusen ir det antal kronor som bestims genom att
1. multiplicera talet 583 med det 1. multiplicera talet 300 med det
antal gram koldioxid per kilometer antal gram koldioxid per kilometer
som bilen slidpper ut, och som bilen sliapper ut, och
2. subtrahera resultatet enligt 1 2. subtrahera resultatet enligt 1
fran talet 45 000. fran talet 20 000.

For en sidan bil som avses i 5 § 3 b dr bonusen minst 10 000 kronor.

2 Senaste lydelse 2021:200.
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For en sadan bil som slipper ut 0 gram koldioxid per kilometer ar
bonusen hégst 70 000 kronor.

17 §?
I den min det finns medel ska I den man det finns medel ska
bonusen betalas ut effer den 31 bonusen betalas ut
december 2018
1. till en fysisk person eller ett foretag 1. till den som har
som har

a) forvirvat en ny klimatbonusbil, och

b) stillt pa bilen efter den 30 juni 2018 enligt férordningen (2001:650)
om vigtrafikregister eller enligt férordningen (2019:383) om fordons
registrering och anvindning,

2. tidigast sex manader efter den 2. tidigast sex méanader efter den dag
dag da bilen firvirvades, och da bilen stallts pa, och

3. om uppgifterna i vigtrafikregistret vid tidpunkten for utbetalningen
visar att forvarvaren

a) inte har overlatit bilen till en ny dgare,

b) att bilen ar registrerad i Sverige, och

¢) dr en klimatbonusbil.

Bonusen ska betalas ut sa snart medel finns tillgingliga for utbetalningen
och i turordning efter den dag da bilen stillts pa.

18§
Innan Transportstyrelsen beviljar och
betalar ut en bonus enligt 17 § ska ett
foretag som forvdrvat en sddan bil som
avses 15 § 3 b ge in en redogorelse till
Transportstyrelsen for allt annat stod av
mindre betydelse som foretaget

1. fatt under det beskattningsar som
ansokan lamnas,

2. fatt under de tva foregaende
beskattningsaren, och

3. tidigare ansikt om eller beviljats och
som avser samma stodberdttigande

3 Senaste lydelse 2019:404.
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kostnader som det stid som omfattas av

ansokan.

19§

Innan en bonus beviljas och betalas ut till
ett foretag som forvarvat en sdadan bil som
avses 15 § 3 b ska Transportstyrelsen till
[foretaget limmna de upplysningar som
Sframgadr av artikel 6.1 enligt

kommissionens forordning

(EU) nr 1407/ 2013.

19af
En bonus far inte beviljas och betalas ut
Sforrdn den kontroll som foreskrivs i artikel
6.3 i kommissionens forordning (EU) nr
1407/ 201 3 har genomforts.

20§

Om det finns sirskilda skal, far Om det finns sirskilda skal, far
bonusen betalas ut trots att villkoren = bonusen betalas ut trots att villkoren
enligt 17 och 19 f inte dr uppfyllda. enligt 17 § inte dr uppfyllda.

26§

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om
1. vilka uppgifter som behovs for att visa att en bil uppfyller kraven

enligt 5 §,
2. ndrmast jamforbara bilar enligt 2. vad som avses med bilens nypris
16 §, enligt 7 §,
3. vad som krdvs i fraga om en
forsdtkran enligt 19 ,
4. hur bonusen ska betalas ut, och 3. hur bonusen ska betalas ut, och
5. sadana sirskilda skal for utbe- 4. sadana sirskilda skil for
talning som avses i 20 §. utbetalning som avses i 20 §.

1. Denna férordning trader i kraft den 1 juli 2022.
2. Aldre foreskrifter giller for bilar som har stillts pa fore ikrafttridandet.
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1.2 Foérordning om andring i férordningen (2017:1334) om
klimatbonusbilar

Hirmed foreskrivs att 5 och 15 §§ férordningen (2017:1334) om
klimatbonusbilar ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

5§t

Med glimatbonusbil avses i denna férordning en personbil, en litt lastbil eller
en litt buss som

1. dr typgodkind enligt 3 kap. fordonsférordningen (2009:211) eller dr
ett sadant fordon som avses i 4 kap. 3 § 3 samma foérordning och som
godkints vid en registreringsbesiktning,

2. uppfyller utslippskraven enligt Europaparlamentets och radets
férordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkinnande av
motorfordon med avseende pa utsliapp fran litta personbilar och litta
nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information om
reparation och underhall av fordon, i lydelsen enligt kommissionens
forordning (EU) 2017/1151, och

3. enligt uppgift i vigtrafikregistret

a) slapper ut hogst 50 gram a) slapper ut hogst 30 gram
koldioxid per kilometer, eller koldioxid per kilometer, eller

b) ar utrustad med teknik for drift med annat gasbrinsle 4n gasol.

15 §2

Bonusen ir det antal kronor som bestims genom att

" Senaste lydelse 2021:200.
2 Senaste lydelse 2021:200.



1. multiplicera talet 300 med det 1. multiplicera talet 767 med det

antal gram koldioxid per kilometer antal gram koldioxid per kilometer
som bilen slapper ut, och som bilen sliapper ut, och

2. subtrahera resultatet enligt 1 2. subtrahera resultatet enligt 1
fran talet 20 000. tran talet 70 000.

For en sadan bil som avsesi5 § 3 b dr bonusen minst 10 000 kronor.

For en sadan bil som slipper ut 0 For en sadan bil som slapper ut
gram koldioxid per kilometer ar 0 gram koldioxid per kilometer ar
bonusen hégst 70 000 kronor. bonusen hégst 50 000 kronor.

1. Denna foérordning trader i kraft den 1 januari 2023.
2. Aldre foreskrifter giller for bilar som har stillts pa fore ikrafttridandet.

7 (14)



|
Promemoria
Regeringskansliet

2022-02-25
M2022/00498

Miljodepartementet

2. Foreskrifternas huvudinnehall
2.1 Andringarna for 2022

Andringarna fér 2022 innebir att grinsen for hur stora utslipp en
klimatbonusbil far ha for att omfattas av férordningens tillimpningsomrade
foreslas skirpas fran dagens 60 gram koldioxid per kilometer till 50 gram
koldioxid per kilometer.

Vidare foreslas att det hogsta bonusbeloppet for en klimatbonusbil som
slipper ut mer 4n noll men hogst 50 gram koldioxid sinks frin dagens cirka
45 000 kronor till cirka 20 000 kronor. Det lagsta bonusbeloppet foreslas
foljaktligen andras fran dagens cirka 10 000 kronor till 5 000 kronor.

For bilar som slipper ut hogst 50 gram koldioxid per kilometer bestims
bonusbeloppet enligt den berikningsmodell som framgar av 15 § férord-
ningen (2017:1334) om klimatbonusbilar. Berikningsmodellen kommer att
anpassas till f6ljd av de foreslagna dndringarna av utslippsgrinsen och
bonusbeloppen. Talet i berdkningsmodellen andras till 300.
Berikningsmodellen ger darfor ett hogsta bonusbelopp pa 19 700 kronor
och ett ligsta bonusbelopp pa 5 000 kronor. Gasbilar ska, liksom i dag,
kunna fa minst 10 000 kronor.

Bonusen foreslas begrinsas till bilar vars nypris uppgar till hégst 700 000
kronor. Pristaket omfattar samtliga typer av bilar som omfattas av
forordningen, dvs. personbilar, litta bussar och litta lastbilar. Taket paverkar
vilka bilar som kan bli aktuella f6r en bonus och leder till att vissa
bilmodeller inte kommer att inkluderas. Med hinsyn till forslaget om att
infora ett pristak bor Transportstyrelsen ocksa bemyndigas att meddela
toreskrifter om vad som avses med bilens nypris. Med stod av
bemyndigandet far Transportstyrelsen méjlighet att 16sa fragan pa lampligt



sitt. Bilens nypris kan t.ex. bedomas utifran de foreskrifter om nybilspriser
som Skatteverket meddelar.

Begrinsningen for hur stor bonus som ett féretag kan fa per klimatbonusbil
foreslas utga. Begrinsningen avser kravet pa att bonusen till foretag far
uppga till hégst 35 procent av prisskillnaden mellan bilens nypris och
nypriset for narmast jaimforbara bil, om bilens nypris dr hdgre an nypriset for
den niarmast jamforbara bilen (16 § férordningen om klimatbonusbilar).
Samma regler kommer fortsatt att gilla for alla som forvirvat en ny
klimatbonusbil oavsett om man ir en fysisk person eller en juridisk person.

Andringen av berikningsmodellen fér hur stor bonus som ska betalas ut
gOrs fOr att bibehalla styrmedlets incitamentseffekt dven nir utslippsgrinsen
och bonusbeloppen dndras. Om talet i berdkningsmodellen inte justeras nar
utslippsgrinsen skirps och det hégsta bonusbeloppet £6r laddhybrider
sianks, sa skulle bonusbeloppet for en bil inte f6lja med i utvecklingen utan
bli for lag.

Nedan i avsnitt 2.2 finns en 6versikt 6ver de féreslagna dndringarna i
utslippsnivder och bonusbelopp.

2.2 Andringarna for 2023

Andringarna for 2023 innebir att grinsen for hur stora utslipp en
klimatbonusbil far ha for att omfattas av férordningens tillimpningsomrade
toreslas skirpas och sinkas fran 50 gram koldioxid per kilometer till 30 gram
koldioxid per kilometer.

Det hégsta bonusbeloppet f6r en klimatbonusbil som slapper ut noll gram
koldioxid per kilometer foreslas sinkas fran 70 000 kronor till 50 000

kronot.

Vidare foreslas att det hogsta bonusbeloppet for en klimatbonusbil som
slapper ut mer 4n noll men hogst 30 gram koldioxid sinks fran cirka 20 000
kronor till cirka 10 000 kronot.

For bilar som slipper ut hogst 30 gram koldioxid per kilometer bestams
bonusbeloppet enligt den berikningsmodell som framgar av 15 § férord-
ningen (2017:1334) om klimatbonusbilar. Berakningsmodellen kommer att
anpassas till foljd av de foreslagna andringarna av utsldppsgransen och
bonusbeloppen. Talet i berdkningsmodellen dndras till 167.

9 (14)



Berikningsmodellen ger darfor ett hogsta bonusbelopp pa 9 833 kronor och
ett ligsta bonusbelopp pa 4 990 kronor. Gasbilar ska, liksom i dag, kunna fa
minst 10 000 kronor.

Andringen av berikningsmodellen for hur stor bonus som ska betalas ut
gors for att bibehalla styrmedlets incitamentseffekt aven nir utslippsgransen
och bonusbeloppen édndras.

Nedan redovisas en 6versikt 6ver de foreslagna foérandringarna av nivaerna
tor utslipp av koldioxid och de bonusbelopp som féreslds gilla fran det att
andringarna triader i kraft 1 juli 2022 och fran 1 januari 2023.

2021 2022 2023
Maximal bonus | 70 000 70 000 50 000
(k)
Ligsta bonus 10 000 5000 5000
(ke)
Grins for att 60 50 30
erhalla bonus
(CO;2 gram/km)
Bonus gasbil (kr) | 10 000 10 000 10 000
Hogsta bonus 45 000 20 000 10 000
laddhybrid (kr)

Kalla: Regeringskansliet

3. Hur forhaller sig de féreslagna andringarna till EU:s
statsstddsregler?

Tidigare statsstodsrattslig bedomning av klimatbonusen

Férordningen (2017:1334) om klimatbonusbilar har genomforts som ett
statsstod enligt kommissionens férordning (EU) nr 651/2014 av den 17 juni
2014 genom vilken vissa kategorier av stod forklaras forenliga med den inre
marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i férdraget (EU:s allminna
gruppundantagsforordning). Férordningen har utformats med beaktande av
de krav som stills 1 den allminna gruppundantagsférordningen.

Miljodepartementet har efter en férnyad bedomning kommit fram till att
klimatbonusen inte utgor ett statsstod eftersom bonusen inte ar selektiv, dvs.
alla fysiska och juridiska personer oavsett sektor, storlek eller rittslig form
kan kvalificera sig for att fa en bonus nar de koper en ny klimatbonusbil.
Sverige ansokte i juni 2020 om rittslig sikerhet gallande férordningen
(2017:1334) om klimatbonusbilar. Sverige mottog 1 juli 2020 ett brev med en
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bedémning fran kommissionens generaldirektorat f6r konkurrens (DG
COMP) betriffande forordningen om klimatbonusbilar (N2020/00175). T
brevet bedomde DG COMP mot bakgrund av den information som limnats
av Sverige att den svenska stodordningen inte utgor ett statligt stod. Sverige
valde direfter att inte pa nytt rapportera stodordningen enligt EU:s allmidnna
gruppundantagsférordning.

Med hinsyn till att stodet enligt férordningen om klimatbonusbilar inte
lingre dr att anse som ett statsstod kan flera av de bestimmelser som inforts
med anledning av EU-férordningen tas bort. En sidan bestimmelse dr den
ovan beskrivna s.k. 35-procentsregeln 1 16 § i f6rordningen om
klimatbonusbilar eller den s.k. Deggendorf-klausulen i 18 §. Dessa bada
bestimmelser foreslas utga eftersom de inte lingre bedéms vara nédvindiga.

3.1 Pagaende dialog om andringarnas forenlighet med EU:s
statsstodsregelverk

Som niamnts ovan bedéms klimatbonusen inte vara ett statsstod. Niar det
planeras andringar som giller klimatbonusen ir det dock nédvindigt att gora
en ny beddmning av om planerade dndringar férindrar bedémningen. Det
pagar ocksa en 6versyn av EU:s statsstodsregelverk. Bland annat har det
kommit nya Riktlinjer for statligt stod till klimat, miljoskydd och energi 2022
som ersitter Riktlinjer for statligt stod till miljéskydd och energi for 2014—
2022 (2014/C 200/01). Europeiska kommissionen har ocksa foreslagit
andringar i EU:s allméinna gruppundantagsférordning med anledning av den
grona given. Bestimmelserna 1 férordningen om klimatbonusbilar och de
andringar som planeras maste bedémas utifran dessa forutsittningar.

Tjanstepersoner pa Miljodepartementet och Niringsdepartementet f6r
darfor en dialog med tjanstepersoner pa DG COMP om de dndringar som
aviserats i budgetpropositionen f6r 2022. De andringar som foreslas i denna
promemoria foreslas alltsa med reservation for utfallet av den dialog som
tors med DG COMP om iandringarnas forenlighet med EU:s
statsstodsregelverk och den tidigare bedémningen av att klimatbonusen inte
ar ett statsstod. Skulle de planerade dndringarna innebara att den tidigare
bedomningen dndras kan det medfora att de andringar som redovisas ovan
inte kan genomféras till fullo.

I budgetpropositionen f6r 2022 (prop. 2021/22:1 Férslag till statens budget,
finansplan och skattefragor avsnitt 11.5) har regeringen aviserat dndringar i
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nedsittningen av formansvirdet for miljdanpassade bilar. Andringarna
foreslas trida i kraft den 1 juli 2022 och far som f6ljd att Skatteverket inte
lingre kommer att ta fram allminna rad om virdering av bilférman med
uppgift om vilken bil som kan anses vara nirmast jamforbar for en viss
miljobilsmodell. Listor 6ver nybilspriser kommer dock fortfarande tas fram.
De allminna raden har av Transportstyrelsen anvints for att bedéma
merkostnaden mellan en miljébil och nirmast jimférbara konventionella bil
tor att sakerstilla att 35-procentsregeln i 16 § uppfylls. Om diskussionerna
med kommissionen skulle resultera i att den bestimmelsen inte kan tas bort,
behéver uppgifter om niarmast jaimforbara miljobilsmodeller tas fram pa
annat satt. Att ta fram listor 6ver jamforbara bilmodeller kan vara en
krivande arbetsuppgift. For det fall att det fortsatt finns behov av uppgifter
over jamforbara bilmodeller kan det bli aktuellt att titta pa en limplig 16sning
som ocksa beaktar de berérda aktérernas administrativa bérda.

3.2 Pagaende oversyn av EU:s statsstodsregelverk paverkar
gasbilarna

Gasbilar som anvinds i Sverige drivs i mycket stor utstrickning av biogas.
Dirigenom bidrar gasbilen till klimatnytta och bor saledes jimstillas med en
klimatbonusbil pa samma sitt som laddhybrider och rena elbilar. Den
fordonsgas som anvinds i évriga Europa bestar inte i samma utstrickning av

biogas som den svenska fordonsgasen.

De andringar som skett pa statsstodsomradet och de dndringar som planeras
kan komma att paverka mojligheterna att ge bonus till personbilar som drivs
med fordonsgas. Definitionen av rena fordon i Riktlinjer for statligt stod till
klimat, miljoskydd och energi 2022 och den definition av rena fordon som
planeras att inforas i EU:s allmdnna gruppundantagsférordning limnar inte
utrymme for att betrakta gasbilar som rena fordon i EU-rittslig bemirkelse, 1
vart fall inte nir det giller personbilar som drivs med gas. Den utsldppsgrins
som giller i Europapatlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1161 av den
20 juni 2019 om édndring av direktiv 2009/33/EG om frimjande av rena och
energieffektiva vagtransportfordon ar utslipp av hogst 50 gram koldioxid
mitt fran avgasroret. Detta innebir att personbilar som drivs med gas inte
kan omfattas av definitionen av rena fordon, eftersom de typgodkinns for
ett hégre utslippsvirde. De dndringar som gjorts och som planeras indikerar
att personbilar som drivs med fordonsgas inte bor stottas genom statsstod.
Om bonus till gasbilar skulle anses utgora statsstod bedoms darfor varken
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riktlinjerna eller EU:s allmanna gruppundantagsférordning kunna anvindas
som grund for att ge stod till gasbilar.

En f6ljd av de planerade dndringarna som giller sinkningen av det hégsta
bonusbeloppet f6r laddhybrider (som motsvarar definitionen av rena fordon
enligt EU-rétten) ar att gasbilar kan komma att fa ett hégre bonusbelopp in
vissa laddhybrider. En laddhybrid som slapper ut hogst 50 gram koldioxid
per kilometer kan saledes komma att fa en bonus pa 5 000 kronor, vilket dr
ligre in den bonus pa 10 000 kronor som en gasbil som lagst kan fa. Det
innebir en sirbehandling som kommissionen kan komma att ifragasitta ur
statsstodsperspektiv.

Med hinsyn till att gasbilar som képs och anvinds i Sverige bidrar till
klimatnytta dr det viktigt att fortsatt kunna sakerstilla att det dr mojligt att ge
en klimatbonus dven for forvirv av gasbilar. Den 16sning som féreslds for att
sikerstalla detta ar att bonus till gasbilar ska ges med stéd av kommissionens
forordning (EU) nr 1407/2013 av den 18 december 2013 om tillimpningen
av artiklarna 107 och 108 i férdraget om Europeiska unionens funktionssatt
pa stéd av mindre betydelse (EU-f6rordningen om stéd av mindre
betydelse). Stéd av mindre betydelse uppgar till sa laga virden att sidant st6d
inte betraktas som anmilningspliktigt statsstod.

4. Forvantade effekter och konsekvenser

Statens kostnader f6r klimatbonusen bedoms minska med omkring en
miljard kronor per ar efter férandringarna i klimatbonusen. Inférandet av
pristaket pa 700 000 kronor och det sinkta bonusbeloppet bedéms leda till
en okad efterfragan fran konsumenterna pa billigare elbilar och laddhybrider.
Av 2021 ars utbud av elbilar och laddhybrider hade omkring 20 procent av
personbilsmodellerna och omkring 11 procent av nyttofordonsmodellerna
ett nybilspris som var hogre dn det féreslagna pristaket. Inférandet av
pristaket bedoms dock samlat inte fa en storre paverkan for tillverkarna av
elbilar och laddhybrider. Biltillverkare som séljer fordon pa den svenska
marknaden erbjuder ett utbud av bilmodeller 1 olika prisklasser, vilket
innebar att alla tillverkare bedoms ha nagon modell som kan kvalificera sig
tor en bonus dven om det infors ett pristak. Pristaket bedéms fa en storre
paverkan for litta lastbilar, och f6r anvindarna av dessa fordon, eftersom
detta segment inte ligger lika langt fram i omstallningen och utbudet inte dr
lika stort som fOr personbilar. Pristaket bedoms till viss del kunna leda till att
tarre milj6fordon initialt kommer ut pa marknaden. Pa sikt bedoms
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torindringarna dock leda till att tillverkarnas utbud av billigare elbilar och
laddhybrider kar i Sverige.

Den foreslagna dndringen avseende gasbilar innebir att f6retag som képer
dessa bilar behover limna upplysningar om allt stéd av mindre betydelse
som de har fatt under en I6pande trearsperiod. Upplysningarna maste limnas
innan bonusen kan betalas ut. Redan i dag finns det ett krav att samtliga
bonusmottagare ska limna in en férsikran innan en bonus betalas ut. Kravet
pa att lamna en sadan forsiakran foreslas dock tas bort. For foretag som
koper gasbilar bér den foreslagna dndringen om att limna upplysningar om
allt stéd av mindre betydelse som man har fatt inte innebéra nagon storre
skillnad jimfért med i dag. Ovriga bonusmottagare, vare sig fysiska personer
eller juridiska personer, kommer inte att behéva limna in nagon férsakran i
fortsittningen.

EU-f6rordningen om stéd av mindre betydelse innebar vidare att det stalls
vissa krav pa Transportstyrelsen. Transportstyrelsen ska fore utbetalning
informera féretag som férvirvat en gasbil om det bonusbelopp som planeras
att betalas ut och att bonusen betalas ut med stod av EU-férordningen om
stéd av mindre betydelse. Transportstyrelsen ska ocksa géra de kontroller
som anges 1 EU-forordningen och fora register 1 enlighet med EU-
torordningen. Det innebir ett visst administrativt arbete for
Transportstyrelsen. I och med att kravet pa att skicka ut och hantera
torsidkran fran samtliga bonusmottagare féreslas utga och i stallet ersitts med
ett mer begrinsat krav som riktas mot fordonsigare som forvirvat gasbilar
bedoms inte den administrativa bérdan 6ka mer dn marginellt.
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