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Remissvar avseende promemorian Tydligare bestimmelser
om busscabotage (LI2026/01057)

Forvaltningsritten har, utifran de aspekter som domstolen har att beakta,
foljande synpunkter.

Nir det giller konsekvensbeskrivningen i promemorian noterar
forvaltningsritten foljande. Forslaget att nationellt definiera vad som avses med
tillfallig cabotagetrafik motiveras med att regelverket i dag dr oklart. I
sammanhanget konstateras att Polismyndigheten beskrivit att oklarheterna lett
till att myndigheten har undvikit att rapportera dvertridelser och att det darfor dr
oként i hur stor utstrickning det férekommer otillaten trafik. Vidare anges att
bussbranschen har pitalat att det otydliga regelverket har lett till att utlindska
foretag obehindrat kan utféra cabotagetrafik i Sverige. Aven om det silunda kan
vara svart att uppskatta vilka effekter ett fortydligande av regelverket kan fa sett
till antal ingripanden, beslut om sanktionsavgift och eventuella 6verklaganden till
forvaltningsdomstol sa efterlyser forvaltningsritten ett forsok till ndgon form av
prognos. Detta borde inte vara omojligt sett till att bl.a. Danmark har infort
liknande fortydliganden i nationell lagstiftning redan 2019 och att information
om utfallet av detta borde kunna ha viss baring pa en prognos av férslagets
effekter i Sverige. Trots detta saknas Gverviganden om forslagets effekter
specifikt i férhallande till Transportstyrelsen och de allmédnna férvaltnings-
domstolarna, vilket far anses utgora en brist.

Nir det giller fragan om ikrafttridande- och 6vergangsbestimmelser, avsnitt 6,
har forvaltningsritten overvagt foljande. I forslaget till f6rordning om dndring i
forordningen (1998:786) om internationella vagtransporter inom Europeiska
ckonomiska samarbetsomradet (EES) anges att idldre foreskrifter giller
fortfarande for Gvertridelser som har dgt rum fore ikrafttridandet.

Av den nu gillande 4 § i férordningen om internationella vigtransporter inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES) foljer att ”den som
uppsatligen utfor cabotagetrafik i strid med bussférordningen doms till boter”.
For utdémande av boter krivs saledes uppsat, medan det f6r sanktionsavgift
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kommer att fordras strikt ansvar. Detta kan tala for att tillimpning av édldre lag
manga ganger kan medfora ett lindrigare utfall.

Pa sid 17 skrivs foljande. “Det finns inte heller nigot formellt hinder mot att i en
overgangsbestimmelse gora undantag fran regeln 1 5 § andra stycket 1 lagen om
inférande av brottsbalken”. Angivet lagrum bor rimligen uppfattas som ett
uttryck for en hogre princip, som inte sitts ur spel genom ett sidant undantag
som det talas om 1 promemorian. Denna princip kommer till uttryck aven i
artikel 7 1 Europakonventionen och i Europadomstolens praxis. Principen om
att den lindrigaste lagen ska tillimpas bor darfor alltid beaktas.

Aven om det kanske ir svart att tinka sig fall diir tillimpning av de nya
bestimmelserna medfor ett lindrigare utfall, fortjanar kanske fragestillningen och
slutsatsen en djupare analys 1 avsnitt 6.

Detta yttrande har beslutats av lagmannen Lennart Furufors efter féredragning
av radmannen Cecilia Nermark Torgils.

Lennart Furufors

lagman
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