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Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
Transportmarknadsenheten
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Remittering av promemoria: Tydligare bestammelser om
busscabotage

Svenska Transportarbetareférbundet [Transport] har ombetts att yttra sig 6ver
den rubricerande remissen.

Sammanfattning av forslaget

Forslaget foreslar tydligare regler for busscabotage, det vill sdga nér utlindska
bussforetag far utfora inrikes persontransporter i Sverige. Bakgrunden ér att EU:s
bussforordning tillater tillfdllig cabotagetrafik men inte tydligt definierar vad som
menas med tillfallig”. Detta har enligt remissen lett till osdkerhet for bade
transportforetag och kontrollmyndigheter samt gjort det svart att upptdcka och
beivra overtradelser.

For att skapa storre tydlighet foreslas att tillfallig cabotagetrafik ska fa bedrivas
under hogst sju dagar i foljd inom en sammanhéngande 30-dagarsperiod, rdknat
frdn den dag fordonet anlénder till Sverige. Syftet ar att sdkerstélla att
cabotagetrafiken verkligen ér tillféllig och att utlaindska bussforetag inte bedriver
en mer stadigvarande eller kontinuerlig verksamhet 1 Sverige under reglerna for
cabotage. Med detta forslag kommer Sverige i stor utstrdckning harmoniserar med
regler som redan finns eller har foreslagits i Danmark och Finland.

Remissen innehaller dven ett forslag om att overtrddelser av reglerna om tillféllig
cabotagetrafik inte langre ska leda till boter utan till en administrativ
sanktionsavgift. Skélet dr att dagens system med boter bedoms vara ineffektivt,
sarskilt nér det giller utlindska foretag. I stéllet foreslas en sanktionsavgift om 10
000 kronor som beslutas av Transportstyrelsen. Vid viagkontroller ska
kontrollmyndigheterna dessutom kunna kréva forskottsbetalning av avgiften, och
om betalning inte sker ska fortsatt fard kunna hindras genom de befintliga
reglerna om klampning.

Svenska Transportarbetareforbundets synpunkter

Transport vilkomnar forslaget och delar bedomningen att det kan bidra till en mer
rittvis konkurrens och bittre efterlevnad av regelverket. For att reformen ska fa
avsedd effekt anser vi dock att overtriddelser inte enbart bor betraktas som
administrativa avvikelser. Vid upprepade eller systematiska regelbrott bor
sanktionerna successivt skirpas genom hdgre sanktionsavgifter. Aterkommande
overtradelser ska dven leda till en provning av foretagets lamplighet att inneha
trafiktillstind, med mojlighet till aterkallelse nir regelbrotten visar att foretaget
inte uppfyller de krav som bor stéllas pd en aktor som bedriver yrkesmadssig trafik.
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Samtidigt dr den foreslagna sanktionsavgiften om 10 000kr ndgot lag. Argumentet
for det laga belopp uppges vara att busscabotage inte har utretts och kartlagts i
samma utrdckning sdsom godscabotage, av den svenska staten. Utifran vara
branschkunskaper vet vi ddremot att problemet dr utbrett. Brott mot busscabotage
kan inte ske slumpmaéssigt eller oaktsamt utan kridver bade uppsét och planering.
Darfor menar vi att sanktionsavgiften bor vara minst 25 000kr. Bussforetagen ska
inte kunna budgetera for laga sanktionsavgifter och pa sé vis fortsitta runda
regelverket.

En effektiv reglering forutsatter ocksa en vél fungerande kontroll- och
tillsynsverksamhet. Polismyndigheten maste ges tillrdckliga resurser for att kunna
genomfora fler och mer frekventa kontroller, och samverkan mellan
Polismyndigheten och Transportstyrelsen behover stirkas for att sdkerstilla att
overtradelser uppticks och f6ljs upp pa ett effektivt sétt. Kontroller dr avgorande
for att regelverket ska fa avsedd effekt, men ocksa for att motverka
arbetslivskriminalitet och skapa en sund och réttvis marknad. Nér tillsynen ar
effektiva minskar mojligheterna for oseriosa aktorer att skaffa sig
konkurrensfordelar genom att frangd regelverket, samtidigt som seridsa foretag
ges bittre forutsittningar att konkurrera pa lika villkor.

Stockholm den 24 september 2026

SVENSKA TRANSPORTARBETARFORBUNDET

Tommy Wreeth Amne Alansari
Forbundsordférande Féredragande
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