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Remissyttrande avseende promemorian Tydligare bestammelser om busscabotage

Sveriges Bussforetag ar en arbetsgivar- och branschorganisation for den yrkesmassiga
bussbranschen och representerar savil bussresearrangorer som busstrafikféretag. Vi har omkring
230 medlemsféretag och ir ett forbund inom Transportféretagen och Svenskt Naringsliv.

Sveriges Bussféretag har fatt mojlighet att limna synpunkter pa rubricerad remiss.
Forslaget i korthet

I promemorian foreslas en precisering av tillféllig cabotagetrafik enligt EU:s bussférordning till
trafik som utférs under hogst sju dagar i £6ljd inom en sammanhingande period av 30 dagar,
riknat fran den dag fordonet kom till Sverige. Reglerna dr i stora drag samma som Danmark och
Finland infort. Vidare foreslas att transportforetag som bryter mot reglerna ska paforas
sanktionsavgift i stillet f6r som idag, boter.

Vara synpunkter

Sveriges Bussféretag vilkomnar férindringarna som foreslas i promemorian. Fran
bussbranschen har vi under manga observerat en 6kad nirvaro fran bussforetag etablerade i
andra medlemsstater som kort turist- och bestillningstrafik med stéd i nuvarande EU-
térordning. Det har funnits anledning att tro att dessa foretag genom sin tolkning av regelverken
utsatt svenska bussféretag for osund konkurrens.

Vir standpunkt dr principiellt att regelverk som dr gemensamma inom EU ocksé ska utformas sa
att enskilda medlemsstater inte behéver inféra egna regelverk i syfte att precisera de
gemensamma. I just det hir fallet s bedomer vi dock att méjligheterna f6r medlemsstaterna att
enas om ett gemensamt, mer strikt regelverk dr mycket sma da det finns mycket liten samsyn i
fragan. Sveriges Bussféretag samverkar mycket med vara systerorganisationer 1 Norden och har
foljt utvecklingen i Danmark sedan deras inférande av nationella regler noga. Vi har dven
bevakat fragan i Norge sedan de valde att folja efter, dir de dock valt en annan modell pa
regelverket.

Sveriges Bussforetag stiller oss positiva till att den modell for att implementera det preciserade
regelverket som valts, med en begrinsning till hégst sju dagar 1 f6ljd inom en sammanhingande
period av 30 dagar. Vi anser att avvdgningen som gjorts kring att de sju dagarna ska vara

kopplade till en 30-dagarsperiod snarare dn en kalendermanad ir rimlig — den danska modellen
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dar det dr knutet till en kalendermanad upplevs av foretagen som svart att forhalla sig till. Det ar

dartill rimligt att sjudagarsperioden paborjas den dag nir fordonet anlinder till Sverige och, som

vi tolkar fOrslagen i promemorian, att det inte dr krav pa att cabotagetrafiken maste genomfoéras i
samband med, i realiteten efter, en internationell transport in 1 Sverige.

Principiellt 4r det positivt att regelverken dr nagorlunda harmoniserade mellan linderna. Vi vill
dock papeka att den hir typen av regleringar paverkar den dagliga verksamheten f6r svenska
bussforetag som bedriver bestillningstrafik i grinsregioner. Framst har vi sett effekter av den
danska regleringen i Oresundsregionen dir det blivit mer komplicerat for de svenska féretagen
att kunna dta sig cabotageuppdrag i Danmark, dven om de atervinder till Sverige pa daglig basis.
Det medfé6r i forlingningen att trafiken delvis inte kan organiseras sa effektivt som den skulle
kunna gora i hur den kan férdelas mellan svenska och danska bussforetag. Nu kommer samma
situation gilla omvint gentemot de danska bussforetagen.

Sveriges Bussforetag har inga synpunkter pa sanktionsvixlingen fran boter till sanktionsavgift
och stiller oss positiva till att atgirder enligt klampningslagen didrmed kan tillimpas. Dock anser
vi att den foreslagna nivan pa sanktionsavgiften ar i underkant. Att faktiskt bryta mot
cabotageregelverket borde rimligen ses som mer allvarligt 4n att exempelvis inte kunna uppvisa
ritt dokument, men i nuvarande forslag foreslas samma sanktionsavgift att tas ut (10 000
kronor). En hogre sanktionsavgift fr otilliten busscabotage bor Gvervigas, sirskilt om reglerna
ska ha en avskrickande effekt.

Det som inte ber6rs i promemorian mer dn marginellt 4r kontrollerna av efterlevnaden, som i
Sverige utfors av Polismyndigheten. Erfarenheterna fran Norge, dir det flera ar in med
regelverket i princip inte skett en enda kontroll, ar att en begransning av regelverket blir
verkningslost om det inte kontrolleras. De argument som framforts frain myndigheterna i Norge
ar att man inte haft kompetens och resurser att genomfora kontroller dven om regelverket blivit
tydligare. Det har ocksa gjort att den avskrackande effekt som det skirpta regelverket hade till en
bérjan drastiskt har avtagit. Med hinvisning till detta dr det avgorande att en eventuell forindring
av regelverket 1 Sverige atfljs av att Polismyndigheten tillf6rs resurser for att kunna bygga den
kompetens som behovs och genomféra kontroller av regelverket.

Forslaget saknar i nuldget bestimmelser om att visa upp andra firdblad dn f6r innevarande resa.
Ett krav pa uppvisande av firdblad fran transporter uttérda under karensperioden ir en
forutsittning for kontroll av regelefterlevnaden. Hir bor dven den pagiende diskussionen pa
EU-nivad avseende digitalisering av kontrolldokumenten beaktas.

Avslutningsvis sa vill vi papeka att aven om det dr mycket positivt att osund konkurrens
uppmirksammas i bussbranschen, sa blev vi dnda nagot férvianade nir detta forslag skickades ut
pé remiss. Nar det kommer till utformning av dylika regelverk dr det rimligt att inhdmta
synpunkter fran berérd bransch och i det hir fallet har ingen sadan inhdmtning skett. Vi vill
paminna om att vi alltid star till tjanst att bista med underlag och beskrivningar fran verkligheten.

For fragor kring vart svar hanvisas till forbundets sakkunnige Oscar Sundas, 08-762 66 75,
oscar.sundas@transportforetagen.se
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